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Hogyan alakul at a févaros kozlekedése
a foldalatti gyorsvasat elsé vonalanak tUsembehelyesésével

hoz szukséges kisegit6 tarnak utdn hamarosan sor kertl ,a tulaj-

donképpeni gyorsvasat-vonal

alagatjonak jarasara.

A munkakkal

parhuzamosan fokozatosan késziulnek el a tovabbi részletes tervek
is, nemcsak a diszes alloméasépuletekrél, vagy a gyorsan szaguldé
modern, elektromos szerelvényekrél, hanem arrél is: hogyan fog at-

alakulni
vonalanak,

Amirél a

Valészinlileg kevesen emlékez-
nek mar ra, hogy 1948. méajus
12-én kuldnleges uiasszamlalast
rendezett az akkori BSZKRT:
minden utastol megkérdezték,
hogy meddig utazik s a rendes
jegyen kivul egy kiséréjegyet is
adtak, amin az utazas végcéljat
is megjelolték. Ezekb6l a kiséré-
jegyekbél készult el a »Honnan-
hovéa«-statisztika, amely megmu-
tatta, hogy miféle utazasokbodl
tevédik 0Ossze a budapesti villa-
mos- és autobuszforgadlom, hol és
merre van els6sorban valtozta-

tasra, Uj vonalakra szikség A
létesitend6 foldalatti gyorsvas(i-
vonalak legfontosabb iranyait

végeredményben ez a’ statisztika
dontdtte el. Az adatok megbizha-
tésagat igazolta azéta a Sztalin-
ildon és a Dézsa Gyorgy uti
aluljaréban létesitett 0j, koézvet-
len viilamosvonal megnyitasa is.
Mindkét esetben 10— 15 széazalé-
kos eltéréssel el6re meg tudtak

mondani, hogy mennyi lesz az
utasok szama.
A »Honnan-hova«-siatisztika

elarulja azt is, hogy a jelenlegi
villamos- és autébuszftalczat mel-
lett mennyi utasra szamithat a
foldalatti gyorsvasut. A Nép-
stadiontol kiindulva a Baross-
térig 46.000, onnan a Sztalin*
térig 75—76.000, a Kossuth La-
jos-iérig 55.000, a Duna alatti

»Honnan-hova«

j busz-végalloméasokat

egész Budapest kozlekedése a foldalatti gyorsvasat elsé
uzembehelyezése utan?

statisztika beszél

szakaszon 100.000, majcTTa Déli- j
vasuiig 75.000 utast kellene egy j
nap alatt a foldalattinak elszalli- j
tania, ha véltozatlan maradna a (
jelenlegi foldfeletti halézat. A ;
gyorsvasul nagy teljesit6képessé- j
gét azon’ ar akkor lehet a lég- :
jobban kihasznalni, ha a fold
felett megfelel6 forgalomgyujté
villamos-, trolibusz- és autébusz-
vonalakat alakitanak ki, meg-
koénnyitik a gvorsvasut elérését,
s ezzel mintegy »rabeszélik« az
utasokat arra, hogy a foldalattin
utazzanak, mert az a leggyor-
sabb. Az eg'yes gyorsvasUti meg-
alléhelyek korul nagyobb auté-
létesitenek
majd, de ezenkivil szamos villa-
mosvonalat is megvaltoztatnak.

64.000 embernek
kénnyebb lesz
a kozlekedése

A Népstadion-végalloméashoz
jelenleg a cinkotai HEV hoz uta-
sokat, valamint a Hungaria-
koraten kozleked6 38-as villamos;
ezt azonban f6leg a varosbdl ki-
felé, a Népszinhaz-utcabodl ve-
szik igénybe. A jelenlegi 28-as
jaratot ugy lehet majd megval-
toztatni, hogy az Ujkéztemet6
fel6l jovet beforduljon a Hun-
garia-korutra és a Kerepesi-Ui
sarkaig jarjon. igy a hatalmas

(Hely) (1d6)
kébanyai" ipartelepek és lakoéne-
gyedek kozvetlen 0Osszekottetést
kapnak a gyorsvaséihoz, A Nép-
stadionhoz kellene iranyitani a
Zuglé fel6l jové  forgalmat is,
amely jelenleg a Thokodly-uton &t
aramlik a varos belseje felé Ezt
kétféleképpen lehet megoldani:
vagy a 67-es vonal Mexikoi-uti
szakaszat kell meghosszabbitani
a mKerepesi-utig és idevezeini a
kulsé Thokoly-atrél jové villamo-
sokat is, vagy egy atiésirariyu
Uj vonallal kell ennek a terulet-
nek az utasait a gyorsvaséihoz
széllitani. (Az el6bbi megoldéas
a koénnyebb, de a trolibusz és a
megmaradd Thokoly-Gti villamos
mellett kevés utas valasztana a
kerul6t jelentd Mexikéi-uti 6ssze-
kottetési a gyorsvasét felé.)

A kébanyai és a zugléi forga-
lomnak a Stadionhoz val6 terelé-
sével a »Honnan-hovéc«-statiszti-
ka szerint mai nem 46.000 utas
szall fel naponta a végallomason
a gyorsvasltra. hanem legaldbb
110.000. Tehat Gjabb 64.000 f*m-
ber szdmara konnyiti meg a koz-
lekedést a foldalatti.

A gyorsvasat megnyitasa utan
lényegesen megvéltozik a Ba*

(Kot v. fGiz) (Oldal)
ross-tér és kornyéke, a Réakodczi-
u. és a Népszinhaz-utca forgal-
ma. A Raéakéczi-Uion, amint le-
het, megszuntetik a villamost,
hogy helyette trolibusz szallitsa
majd az uiasokat a foldalattihoz.

A jelenlegi Bethlen Gabor-utcai,
46-os villamos helyett is esetleg
trolibuszt jaratnak majd vagy a
jelenlegi dtvonalon, vagy a Roi-
tenbilier-utean keresztul. A
Fiomei-ut fel6l nagy tomegeket
szallité villamos valészindleg
véaltozatlanul megmarad. A Nép-
szinhaz-utcéaban azonban szin-
tén sor fog kerulni a foldfeletti
villamos megszuntetésére, hogy
ott is trolibusz bonyolitsa majd
le a forgalmat. A tulzsafolt Ra*
kéczi-ut és Népszinhaz-utca koz-
lekedése egyszerre megkoénnyrb-
bedik majd — mint azt az els6
trolibusz példaja mutatja, amely
a 10-es villamos helyébe Iépve,
egyszerre gyorsan és konnyen
jarhatova tette az addig mind-
untalan »eldugulé« Gtvonalét.

AZ Gjjaéledt »foldalattic

Erdekes fejlédésnek indul a
gyorsvasut Uzembehelyezéséve! a
kézelmudltban mar-mar muzealis
jelleglivé val6 régi, Sztalin-ati

foldalatti villamos is. Az a terv,
hogy azt meghosszabbitjadk a
Dunapartig. mert a Molotov-té-

ren kozvetlen- atszallas biztosit-
haté a 2-es villamosra Ezenki-
vul sz6 van réla, hogy maésik
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| végallomasat is athelyezik a Va-
Il rosligeth8) és a vonalat a Béke-

| térig meghosszabbitva, valoé-
| sdggal megiijodik a j6 oreg
foldalatti... Tervbevették, hegy

meghosszabbitjaAk a 2-es villa-
most is, a Margit-hid pesti hid-
f6éje alatt épitend6é aluljaré se-
‘joitségével. igy Pest északi ré-

|szébdi is sokan érhetik el majd a ;

12-essel a Kossuth Lajos-téren a
jgyorsvasutak,

Meg egy »féldalatti«
a lathataron

A ~gyorsvasat elsének meg-
épulé nyugat-keleti vonalan igen
rovid és gyors Osszekottetést *e-
ient majd Buda északi Es kdzép-
s6 része és a varos belseje ko-
zott. Els6sorban a Margit-hidat
és a Nagykorltat tehermentesiti

majd, egészen a Nemzeti Szin-
hédzig. A budai utasok jelenté-
keny része a Batthyany-téren

éri el a gyorsvasutat, mert idaig
vezetik el a szentendrei HEV-et
és az Obudai villamosokat. A Lu-
kéacs-furd6é és kornyéke, a budai

XxTurdénegyed« rendezésével kap-
csolatban sz6 van arrél is, hogy
ugynevezett »burkolatalatti vas-

ut«, tehat a régi foldalattihoz
hasonl6 vonal épuljon a furdéktél
egészen a Batthyany-térig és ez,
valamint megfelelé autébusz- és
trolibuszjaratok szallitsak Obuda

és a RoOzsadomb  kozdnségét a
jelenlegi margithidi és Palffy-
téri forgalmi gocpontok helyett a
Batthyany-térre. Obuda fT6i ma
naponta 43.0U0 utas érkezik a
Margit-hidhoz és ezek kozul leg-
alabb 30.000 utazik majd tovabb
a Batthyany-térig, a meghosszab-
bitott vonalakon. A varosfejlesz-i
tési tervek szerint azonban
Obuda rohamosan névekedni fog,
lélekszamut a lakasépitési pro-
gramin jelentésen megnoveli és
ugyanigy lesz a Vizivarossal is.
Ezért a Batthyany-tér a fold-
alatti gyorsvasét egyik legforgal-
masabb allomasa lesz.

Megvaltozik a kozlekedés

A Moszkva-tér ma Is Bu-
danak egyik legfontosabb kozle-
kedési csomépontja, ahova a ku-
16nb6z6 iranyokbdl 6sszefutd vil-
lamos- és autébuszvonalak hatal-
mas tomegeket szallitanak. A
gyorsvasut még fokozni fogja az

atszallé forgalmat. Az Endreszi
GyG6rgy-téri, vagyis délivasuati’
végalloméasra a jelenlegi Alko-

és Krisztina-korati vil-
lamosokon kivil még egy troli-
busz]arat is utasokat hozhat
majd. A tervek szerint ugyanis a
Rékoczi-uti  trolibuszvonal vezet,
at majd az Ujjaépulé Erzsébet-
hidon és a Krisztina-koérdton a
Déli-palyaudvarig.

A foldalatti gyorsvasét meg-
nyitadsaval Budapest nagy részé-
ben valtozik meg majd a kozle-
kedés, a bels6, szlik utcakban a
villamos helyét a trolibusz és
autébusz foglalja el, siméabb és
gyorsabb lesz az utcai kozleke-
dés, a kuls6 varosrészekben Uj
vonalak, az egyes varosrészek
kozott Uj kapcsolatok sziletnek.
Gyorsabban koézlekedink majd,

tas-utcai

kevesebb id6t és — kevesebb
bosszusagot jelent majd sza-
munkra az utazas.
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