SMucsu as mega hmiiél

(Obudai tudésitonktol.)

Az Obudai Gyaregységbe ér-
kez6k mar megszokottan 1ép-

je ra az ideiglenes bejarati
hidra, s a lebontott régi hid
arvan maradt pillérei  mar
mindennapos  latvany  sza-
munkra.

De ezért még alljunk most
meg egy Kicsit, szenteljink né-
hany percet a multnak, és te-
kintsiink vissza 160 éves tav-
latban a hajogyari hidak tor-
ténetére.

A hajogyari hidaic a szige-
ten létesult gyar életében min-
dig donté tényez6k voltak, hi-
szen a gyar meglzozelitésének
ezek az egyetlen lehet6éségei.

A gyar alapitadsakor — 1835-
ben — még egyaltalan nem
volt hid, a gyarat csak dereg-
lyékkel, cs6nakokkal lehetett
megkozeliteni. Erre a célra a
Zichy-kastély mellett allandé
atkel6hely volt rendszeresitve.

Tizéves csOnakazads utan
épult fel egy talphid, mely
azonban csak a gyalogos for-
galom lebonyolitasara volt al-
kalmas. Télen ezt is minden
évben lebontottak.

A tulajdonképpeni els6 ko-
moly hid 1846-ban épult. Anya-
ga fa, a két szélén elhelyezett
csorlé segitségével a kozépsé
nyilasa széthazhat6 volt, a ha-
joforgalom  biztositasara. 28
évig Uzemelt ez a hid, 1857-
ben 1. Ferenc Jozsef és Erzsé-
bet kiralyné is ezen at latogat-
ta meg hintan az Euro6pa-hird
gyarat.

1884-ben kezdték el épiteni
az els6 vasszerJcezetd hidat.
Tervezdje Rennel Péter bécsi
épitész volt. Az emelhetd hid-
tipus az orszagban egyedulalld,
és a gyar egyik jellegzetessé-
gévé valik. A hid 3 nyilasu, 56
méter hosszi és 6 méter szé-
les. A két széls6é nyilasa szi-

lard, mig a kozépsé nyilas
emelhetd. A hidrész felemelé-
se a kapuszerCien Kkialakitott
hidpillérek oszlopan beltl el-
helyezett emel6szerkezet se-
gitségével tértént. A mozgo
hidrész hossza 21 méter, a moz-
gast biztosito ellensulyok sulya
45000 kilogramm. A hidat 2
ember kezelte, felemeléséhez
7 percre volt szikség. A hid
teherbirasa 5 tonna volt, s egy-
arant alkalmas személy- és
aruszallitasra.

1944-ben a németek a budai
nyilast felrobbantjak, a potlast
el6szér 1945-ben  fabol, majd
betonbdl készitik el 1950-ben.
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A hid emel6szerkezete id6-
kézben ténkrement. 1956-ban
a gyar dolgozoi, hogy az ellen-
forradalmi erék behatolaséat
megakadalyozzak, megprobal-
jék felemelni, de mar nem
sikerul.

A hid allapota egyre rom-
lott, ot évvel azel6tt megélla-
pitottdk, hogy mar csak sze-
mélyforgalomra alkalmas. Még
atvészelte az utols6 évek jég-
zalasait, az idei nagy arvizet,
de az UVATERYV tervez6inek
asztaldn mar ott az Uj egyivl
vasbeton hid terve, s a régi hid
sorsa megpecsételédott. 1965

november els6 napjaiban el-
kezd6dott a bontés.

A gyaregység dolgozdinak
szazai kisérték figyelemmel az
O0reg hid szétszedesét. EIl6szor
a két kapu, majd a két széls¢',
s a végén a 21 méter hosszu
kozépsO szerkezet emelkedett
fel a levegbbe az Ady Uszé-
daru segitségével.

Eltiint a régi hid, ¢élt 81
évet. Latott haborat, vért, vit-
te hatan a tuntet6 munkasokat,
részt vett a gyar gondjaiban,
dics@ségében.

Bucsuzunk t6led oreg hid,
de mi mar olyanok vagyunk,
hogy a jovére gondolunk. Var-
juk mar a neonfényes, ragyo-
g6 0j hidat, s bel6led is mar
csak a képek s emlékek ma-
radnak majd.

Varga Belané



