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A kozlekedési viszonyok Magyarorszaghan.

Hogy egy orszig jéléte megalapittathassék, elsd ko-
telessége korménydnak azon eszkoziket felkeresni, melyek
4ltal lehetségessé viljék terményeinck megfelel$ piaczokat
nyitni, hogy azok ott eldrusittathassanak ; — ezen czél el-
érése tekintetéb8l kozlekedési intézetekre van sziikség,
mert csakis ezek altal fog az orszdg 6rvendhetni biztos és
terjedelmes kereskedésnek.
az 4dldott és terménydus Magyar-

Azonban sajnos,
orszdg nemesak vasutakban szegény még most is, hanem
a kereskedelem iitereit képezd orszédgos folydink jarmiivek
hidnydban vannak, és kiilonosen kisebb, sekély folydink
hajozdsdra hidnyozvan az alkalmas jirmiivek, ugy a jo
karban levé és hasznalhaté orszdgutak , nemkiilinben a
vasutalkkal és hajokazhaté folyokkali osszekottetések, —
ezon elvitdzhatlan ténykorilmények mindegyike a keres-
kedelem és ipar fejlédésére nyomaszté hatdst gyakorol.

Mikép is lehessen épen a legfontosabb kizvetitd emel-
tyiik hidnydban, melyek nélkiil a kereskedelemnek csak
pangni kell, egy orszdg nemzeti jolétét — daczdra hogy
az keresett terményekkel van megdldva és fekvése kedvezd,
italdban emelni, és azt tartésan, mindinkdbb emelkedve,
fentartani ?

A Kkizlekedési minister ur § excellenczidja 4ltal 1868.
febr. 23-4n 0 Felsége apostoli Kirdlyunkhoz és Urunkhoz
tett felterjesztésbél itélve, legh6bb kivénsdga a magyar kor-
ménynak, nemcsak Magyar- hanem a Sz.-Istvin korond-
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jahoz tartozé tobbi orszédgoknak is az eurépai allamok ko-

zitt oly dlldst kivivni, mint azt minden mas mivelSképes
orszag méltdn és jogosan megkivanhatja st kovetelheti ; —
hogy a sz6 szoros értelmében ezt kivinja amagas kormény,
gyanitani vélem a fentemlitett, elterjesztvény kovetkezd,
s épen itt kiilonos hangsullyal biré szavakbél. Abban t. i.
ez mondatik :

,»Az ut, melyen ¢ magasztos czél elérhetd, egyszerii és
ismeretes ; ez a haladds utja; haladds az anyagi és hala-
dis a szellemi fejlédésbent — tovibb pedig ez mondatik :
,,Mindenekelitt dllamjogi és térsadalmi viszonyainkat kell
tisztdba hoznunk, mert elsé sorban épen anyagi jolétiink
megszildrditdsa az, mely iparkoddsunknak az irdnyt eldirja.+

A kereskedelem, az ipar, és azokkal kariltve az
anyagi jolét, esak oly orszdgokban emelkedheinel, hol :
muunka szabad, a tarsitds kozhasznu ezélokra biztositva van,
s hol egyszersmind a kozlekedési eszkoziok a leheto leg-
magasabb fokra fejlédtek és tokéletesitettelk.

A nemzetgazddszat csak ugy fejlédhetik kedvezdleg,
ha annak alapkovét szabadsdg ugy élet és vagyon biztonsig
képezik, Mennél gyengébb egy népnek gazddszati ereje,
annal eréscbbnek és behatébbnak kell lenni a biztonsdgnak,
és védelemnek az dllam részérél, — mig ellenben menndl
fejlidottebbek ds mennél erésebb éntudatuak egy allam gaz-
ddszati viszonyai, anndl inkdbb boesdthatja azokat a kor-
mdny sajit természetes fejlddésiiknek. Biztonsdgra egyéb-
erdnt minden népnek gazddszati viszonyainal fogva sziik-
sége van minden koriilmények kozott. — Azon dllam, mely
sajat pa]”:n' ainak ¢és az 0t meglitogatd kiilfoldi kereske-
d6knek és iizéreknek dllisuk tekintetbe vétele nélkiil toke-
letes biztonsdgot nyujtani nem képes, hasonld koriilményelk
kozott mindig tul fog szdrnyaltatni mas dllamok dltal,
melyek nagyobb biztonsdgot adhatnak. Se szerint egy dllam




torvényhozdsa s a torvények kezelése és alkalmazdsa min-
denkor visszahat annak nemzetgazdiszati viszonyaira is.
Mert kétségtelen az, hogy a nemzetgazddszat a mezei gaz-
ddszatot, az erdbgazddszat pedig a banydszatot és a keres-
kedelmet foglalja magdban, valamint el kell viszont ismerni
azt, hogy a banydszatnak az erdégazddszatra és a nagy-
kcmnlwdc]enno van sziiksége valamint a megfeleld tokdékre,
hogy azokat elénynyel tizni lehessen, mely utébbi épen ugy
kivdnatos a mezei gazddszatnak mint az iparnak is. Az
ipart azonban nevezetesebb tékék nélkiil is lehet tizni, mig
ellenbon azok a bdnydszatnél, az erdégazddszatndl és tobb
kereskedelmi tizleteknél tikéletesen nélkiilozhetlenek.

Ezen nézetet minden dllam korméanyédnalk, kiilénosen
olyannak, melynek mivelddése még csak fejlédésben van,
igénykép kell tekintenie arra nézve, hogy a mezigazdisza-
tot és ipart oly torvények ald helyezze, melyek azokat meg-
védik és a csekélyebb tehetségii osztélyoknak is lehetoveé
teszik hogy azok a versenyt a nagy pénztézsérckkel is ki-
allhassdk.

Hogy egy orszag anyagi joléte biztosan emelkedhes-
sk, ahoz mindenesetre egy fotényez6 a piacz, mely ismét
a kozlekedé stdl fiigg.

Nem szabad elfelejteniink, hogy a helyi visar egyes
druczikkekre nézve oly drakat szab meg, melyek a piaczra
hozott druk s azok kelenddsége szerint hatdroztatnak meg,
mi dltal némely druczikk a természetes dron feliil fizettetik.
Hogy tehdt az &druk természetes Ardt meghatérozni
lehessen, a t6két kell szamitani, melybe a nyers anyag ke-
riil, tovdbb4 a munkédt, és végre a szdllitdsi koltségeket a
piacmg, méltinyos azonban, hogy a kereskedd faradsaga és
szorgalma is ezenkiviil mérsékelt jutalomban részesiiljon.

Ha valamollyik druczikk a vésdron nincs elegend?
mennyiségben képviselve s a helyi kivdnalmakat ki nem
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elégiti, akkor természetes, hogy abban nem részesiilhet min-
denki, ki érette a természetes drt megfizetni kész volna,
mi altal a czikk dra sziitkségkép emelkedik. — Ellenkezd-
leg pedig, ha az druczikk mennyisége tulhaladja a sziikség-
letet vagy kérdezdskodéseket, akkor azt mind el lehet adni
a'természetes drért. Ekkor azonban az eldreldto kereskedd
csak annyit ad el ezen druczikkébdl, a mennyiben épen
pénzre van sziiksége tizlete folytatdsdra, és azt is csak azon
reményben, Logy a veszteséget, illetéleg az elmaradott nye-
reményt jobb alkalommal annak uILJUI)cu helyre fogja hoz-
hatni. A kiilsé forgalomban azonban mdskép all a dolog,
mert ott a biztos vasdr nagy valogatist nyujt.

Magyarorszdgban leginkdbb a gabonakereskedés
szerepel, melyrdl Smith helyesen jegyzi meg, hogy az 4
kiilonboz6 dgazatra oszlik, melyek ugyanegy ¢s ugyan-
azon személy dltal tizethetnek, lényegiikben azonban egy-
mastol egészen kiilonboznek Ezek: 1. A belfoldi kereskedd
iizlete. 2. a belfsldi fogyasztasra kiilfoldrol szallito keres-
ked6 iizlete., 3. A belfoldi gabonat kiiltoldi fogyasatasra
szallitd kercskedd iizlete, s végre 4. a kozvetitd kereskedd
iizlete.

Mindezen kereskedelmi dgazatok timogatasa féleg a
kizlekedési eszkozoktdl fiige, mert esak is azok r)‘ymkorol—
nak magira a czikk 4rdra oly tidvos hatast, hogy é4ruk,
melyek kiilonben a kiallitds arat is alig vagy taldn még az a7t
sem eredményeznék — melyek kozott nyers anyagaink elsé
sorban allanak — lényegesen emelkednek s a termeszté
szorgalmdt és koltségeit diusan megfizetik.

Azonban a reményt elveszteniink nem szabad, habar
a borult politikai ldthatar, s a kozjé érdemében teendd in-
tézkedések tettleges kivitele koriil tanusitott kozonyosség
és lanyhasdg a jovore nézve semmi biztongdgot sem enged-
nek joésolni, és pedig anndl kevéshé, mert ha példédul Angol




orszagot s a nagy amerikai koztirsasagot tekintjiik, melyek

oly nagy és hasznos miiveket léptetnek életbe, valoban

lehangolva kell érezni magunkat, habar ezen allamokat csak

példakép hoztam is fel, s azokkal mi nem versenyezhetiink

— ¢s sziikségkép feljajdulnunk : fogunk-e mi valaha ily

miiveket felmutatni tudni? Azt az egek tudjak! }
Mi tortént Magyarorszagban és Erdélyben, mely or-

szdgok azzd valhattak volna Kelet-Europa részére, mivé a

vildgnak volt Angolhon.

Magyarorszag, kiilonbféle mivelési dgazataindl fogva
u. m. szantofoldekbol, rétekbél, erdskbol, legelokbol sth.
36.737,000 hold foldteriiletet képez holdankint 1600 [Jolé-
vel, mely a catastralis beeslés szerint 100.779,850 frt tiszta
jovedelmet képez.

Erdély ellenben 8.662,700 ] 6l foldteriiletet képezvén
1600 Clollel szdmitva 40.187,000 frt tiszta jovedelemre be-
cgiiltetett. {

Es milyen kozlekedési eszkiziket, melyelk hatast ‘
gyakorolhatnanak a nemzetgazdaszat fejlodésére és emel- \‘
kedésére — képesek Magyar- és Erdélyorszag telmutatni (i
igen kevesek kivételével ? Egy orszag jolétének valodi moeg-
alapitasa és emelkedése tehit csak a kiterjedett viligkeres-
kedésben és kozlekedésben talalhaté fel, hogy pedig azt '
elérni lehessen, a szdrazfold a tengerekkel utak altal 6ssze- |
kétendd, ezen utakon azonban ne karavinokat, vagy egyéb ’
lassan halad6 teherszillité szokereket ldssunk, hanem goz- j
mozdonyokat. I

A magyar dllam feladatdva valt a tengert vasutak Al- ‘
tal az orszaggal 6sszekotni, folyamokon és folyokon hajokat
épiteni, s ez altal az ugynevezett szarazfoldi kereskedést
nemesbitvén s biztositvén, azt feléleszteni.

Tudjuk ugyan, hogy utébbi idében vasut épitésekre
nem kevés engedélyek adattak ki, de valjon az engedélye-
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ket nyert egyének vagy tirsulatok czélt érnek e biztosan
vagy sem ? arra az id6 fog felelni, — mert méar az eldmun-
kalatok oly lassu megkezdése és a vasut épitések még las-
subb kivitele meggy6z6dtet minket arrol, hogy a fentebb
hivatkozott orszagok ellenében azok mogott igen messze
elmaradtunk ; és mi ennek az oka ?

A legtobb esetben erre abban fogjuk a valaszt ta-
lalni, hogy a tettleges Kkivitelre mindig csak a pénz hidny-
zik, mi onnan is kideriil, hogy a véllalatok nagyobb része
idegen tokékre tamaszkodik.

L

as

Igen sziikséges volna valdban, hogy sokan, kik
nemzetiséggel kivannak tomjéneztetni magoknak, el6bb a
hazafiassdg kotelességeit ismerjék fel tokéletesen, s ugy
magok, mint a kormdny érdekében ez irdnyban bizonyité-
kokat adjanak.

Angolhon és Belgium, mely orszagokra annyiszor
hivatkoztunk, — ha valami véllalatot létesiteni akarnak —

?
nem keresnek idegen tdkét, hanem azt megtalaljik s ez-
elott is megtaldltdk mindig sajit orszagaikban, s azt kiter-
8 St £
jedett és biztos kereskedésiik dltal maguknak megszerczni
tudjak.

Tavol legyen télem az angol ,Rente“-rendszer mel-

lett szt emelni, vagy az agionak gazdag és fényes napo-
k] Ov fe] e} (o] 0,
kat szerezni, ¢pen ugy szinte nem szdndékom az uzsoras
b {
részvénykereskedést partolni, vagy kipuhatolni azon esz-
kozoket, melyek dltal az dllam joléte a pénzdarjegyzék
? " g Joeg.
szerint itélhetd meg, hol a nép kizsaiolisa a legf6bb to-
endd. Ne a particularismus, hanem azon magasztos ve-

’

zényeszme legyen utmutatonk , hogy Magyarorszig és
mellékorszdgai érdekeit a vildgforgalommal bélesen és
jotékonyan @sszekiotve, a mennyire csak lehet minden
vallalatnal a nemzeti t6két vegyiik tekintethe.

Féleg pedig Angolorszaggal kell kereskedelmi osz-

<
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szekottetéseket keresniink, hogy ott is biztosithassunk
visdrt nyers terményeinknek.
Angolhonba évenkint koriilbeliil kovetkezo mennyi-

séghben vitetnek be termények, u. m :

Giaboiia ser: e v s e SO s imenaiSiON 0,000
iRzt et s F o e inn it il e m A Zs g il 00020 (0
Jhen = Uit e U R 5 0 (10010
INiers iRenderis s SR s s 900,000
Nyers és cserjézett borok . . . . 600,000
VAT R e e b SRR A s 400,000
Saldbroin e B e R G L 600,000
Kender és lenmag .. . . . . . méré 800,000
Nyers ¢és elkészitett selyem . . . mdzsa 700
Repezerapsn bt itl b iy LAl mrerd 80,000

Birka-, bardny- és keeskeb6rik nyers
és cserjézett dllapotban . . . darab 2.600,000

Dohdny és szivarok . . . . . méazsa 360,000
SO L ARHAURA S IV LGNSV R 2 ke 80,000
Gryapjuiaiessiis ; Ciranised Sl el mazga 000000

Hogy a nemzeti érdekek ne esak egyoldalulag vétes-
senck tekintetbe, ajanlandé volna, miszerint a vasutak
fovonalai, melyek orszdgainkat részint egymds koziott,
részint pedig honunkat azon orsziggal, melyre vagy mely
dltal terményecinket és egyéb kézmiizeti druinkat a vasarra
szallitani szandékozunk, osszekottessenek ; ezen vonalak
nem ogyes emberek nézote szerint volndnak meghatdro-
zanddk, hanom szakférfiakbol, u. m. koreskeddkhbol, nem-
zetgazddszokbol, mezei gazdédszokbol, gyirnokokbol sth.
kellene bizottméanyt alakitani, s annak minden lehett ada-
tokat nyujtani, hogy alkalma legyen a koriilményeket kii-
Iénosen tanulmdnyozni s azok szerint a vasuti fovonalakat
meghatdrozhatni, s ezcknek kellene azutdn zsindrmértékiil
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szolgdlni a kivitelnél, mely vagy az éllam, vagy pedig
vallalkozok dltal volna eszkézlendd.

Evvel nem szindékom az Angolhonban létezd szo-
kést tAmogatni, mely tisztan a parliamenti tagokbol ossze-

8 I

allitott bizottmany ounkényétol figg ¢s ezek jogositviak egy
uj vonal kivitele felett hatirozni, mely eljarasnal a leg-
nagyobb ¢énkény van napirenden.

Ha egyébirant valaki tudomdst kivan szerezni ma-
gdnak, az engedélyek megaddsa koriili eljardsrol, szives-
kedjék a vasuti kozponti lapot 6. sz. alatt 1866. februir
10-kérél olvasni, melyben e czim alatt: ,Visszatekintés a
vasuti torvényhozdsra 186561 Angolhont illetéleg, a
kivantakat meg fogja talalni.

Egy orszdg vasuthalézatinak meghatirozasdnal, hol
nem helyi-, hanem vildgforgalom teremtése van szoéban, —
kiilonosen a fovonalok megallapitdsandl elsd sorban a
nemzetgazddszati ¢rdekek veenddk tekintetbe, s ennélfogva
a gazdaszati ipar- ¢s kereskedelmi tényezéknek nem sza-
bad strategikus (haddszati) czéloktol fiiggniok, vagy
utébbiaknak aldvetve lennick s tisztdn azok utdn indul-
niok, mert a hadviseléssel Osszekotott védintézetek vag
t6kéket vonnak el és biztos pénzértéket az allamhdaztar-
tdshan nom képviselnek, ¢s ezek nem csak hogy nem ka-
matoznalk, hanem fentartdsukra évrél-évre tokéket is kell
forditani, mert mennél nagyobb a védmii, annal tobbre
rugnak annak évenkinti fentartasi koltségei.

Mindamellett el lell ismerni a strategikus erédik
sziikségességét is ; — ezekhez azonban sok pénz kivinta-
tik, — pénzt pedig csak ugy adhatnak hozza a hon pol-

gérai, ha alkalmuk nyilik azt, a mit értelmiséggel és szor-
galommal termesztenek vagy készitenek, faradsaguk utini
nyereménynyel eladhatni.
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Egy orszdg sem fogja bizonyira a haddszati tekin-
teteket €s czélokat a nemzetgazdaszati érdekeknek eleibe
tenni, mert a hol elvben csak elsébbiek nyernének elonyt,
ott a szegénységnek oridsi léptekkel kell névekednie.

Hogy a kizlekedési utaknak termé.zetellenes kii-
linbféle gorbiileteket képezd vonalakra szoritdsa az or-
szdgnak elényére nem valik, az kétséget nem szenved ;
elvben feldllitandé tehdat, hogy egy vasuti halézat a nagy
kizlekedést csak a legrividebb vonalok éltal kisse ossze a
fopiaczokkal, mert csak ezen alapon biztosithatunk ma-
gunknak megfelels forgalmat, mely altal j6 és nem hamisi-
tott druinknak tartos viligpiaczot teremtiink.

A mellékvonalak < meghatirozésindl jelenleg nem
volna azon elv feldllitandd, hogy a fenalld vizi kizlekedési
eszkozok iranydban — ha az épen siirgésen sziikséges
nem volna — egy erds verseny képestessék, hanem ezen
mellékvonalakat, a mennyire lehetséges 0Osszekottetésbe
kellene hozni a hajézdssal a kozis czél elérésének eldsegi-
tésére; a fobb folyokon kiviil az orszdg kisebb folyoit is
hajokdzhatokka kellene tenni, s czek azutdn a vasutakkal
egyctemben egymdst tdmogatva, ugy a jo utakkal, melye-
ket rdszint még teremteniink, részint a megleviket javita-
nunk kelleno, az orszdg termesztésére nézve jotékony ha-
tast gyakorolndnak s annak érdekeit cldmozditanak.

De sajnos, a jelenlegi vérmes izgatottsig mellett
melylyel mindenki csak vasutat épiteni tirekszik, a viz
épitészet egészen elhanyagoltatik, pedig épen a mezd- és
erddgazddszat, valamint a bdnydszat a tomeges szallitast
nem nélkiil6zhotvén, ezen szallitdsok a vizen sokkal czél-
szeriibben eszkoziltetnek, mint a vasuton, mert nem sza,
bad elfelejteniink, hogy a vasutaknal van egy bizonyos
olesosdg, melyen azoknak a nélkiil, hogy tetemes kdrt ne
szenvednének, tultennitk nem szabad, s épen ezen hatdr az,
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melynek elérésekor a vizeni széllitds még csak akkor in-
dul virdgzasnak, és balran ki lehet mondani, hogy a-<koz-
lekedés czélja csak akkor van tokéletesen elérve, ha min-
den vasuthoz mintegy kiegészitésiil egy vizi ut is jarul,
mely azon szallitmanyokat veszi 4t, melycket a vasut az 6
viteldraival szallitani nem képes.

Nem az a fédolog, hogy maganérdekek elosegittesse-
nek és emeltessenek, huncm azon magasztos czél elérésére
kell torekedniink, hogy a kozérdek megszilardittassék és
elosegittessék.

Hogy melyik rendszer vezéreljen benniinket vas-
utak épitésénél, az angol-e vagy a belga ? az csakis az or-
szdg korilményeitdl fiigg; részemrél a belga rendszert
péartolom, mert Belgium a vasuti rendszernél felismerte az
orszag érdekeit, t. i. azt, hogy a vasutak épitését nem ki-
zardlagosan magdnosoknak adta at, és a belga kormany
volt az elst, mely egy szaraztoldi vasuti halozatot egy
1834-ben kelt kormdnyrendelet folytin megalapitott és az
allam koltségein kiépitett s ezdltal oly elonytkben része-
sité az orszagot, melyben azt csak jol rendezett utak ré-
szesithetik.

Hogy sajat honunknak vasutak és hajokdzhaté fo-
lyok altal biztos, nem pedig képzelt nyereség biztosittas-
sék, legaldbb a fGvonalok, melyek az orszagokat egymas-
sal Osszekotvén azokon atvezetnek, vagy pedig tengeri
keresked6i helyekhez csatlakoznak, az dllam koltségén

volndnak kiépitendék, s ha erre — becsiiletes és tokeéletes
szakérté — iigyes vezetbk, bdrmely nemzetiséghez tar-

toznak is, csak jelenleg magyarorszigi polgdrok legyenek,
talaltatnak, mi kdtséget nem szenved; ha tehdt ily férfi-
aknak meghatdrozott fizetéseiken feliil a tiszta jovedelem-
bél egy bizonyos rész biztosittatnék ; ily férfiunak azon-
ban vezetésére kellene bizni feleloség alatt az egész iizletet
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sajat beldtdsa szerint a nélkiil, hogy az — egy szakavatott
ellenért kivéve — gydmsag ald helyeztetnék, ez azért
sziikséges, mert némelykor egy oritol figg egy iizlet léte-
sitése , egy nagykeresked$ vagy dtaliban az iizér nem
varhat hetekig vagy hénapokig az engedélyre felsibb
helyrdl.

Ily orszdgos intézetet semmi feltétel alatt sem voloa
szabad képteleneket hivatallal elldté intézetté loaljasitani,
épen ugy nem volna szabad avval Gsszekotve lenni egye-
sek részére hasznot hajté elényoknek, hanem annak a szd
szoros értelmében csak az dllamra nézve kellene jovedel-
mez6nek és hasznosnak lenni; — ha ez alapon létesitot-
nek allamvasutak, azok bizonydra inkébb fogjdk szapori-
tani az dllam jovedelmeit, mint olyanok, a melyeknél a
nehézkes dllamszervezet mellett még a legtébb és leglé-
nyegesebb dllomdsok is oly egyének dltal toltetnek be, kik
felemeltetésiiket nem tudomdnyuknak vagy szakavatott-
sdguknak, hanem tisztin csak magas p:'n‘tfog(’)ikn:\k k-
szimhetik.

Egy jo hirnevii vallalat, mely jovedelmeziségére
nézve kedvez tényeziket és adatokat mutathat fol - ha
az dllam pénzviszonyai épen kivinndk jobban értékesit-
hetd, mint ha az alig életbe léptetve vagy iizletét alig
megkezdve adatik el.

Taldn azt jegyezhetné meg erre valaki, hogy a kor
ménynalk tizérkeddsekbe boesdtkoznia nem szabad. A kiz-
lekedés oly orszigokban, mint Magyar-, Erdély-, Horvit-,
Totorszigok sth. még most nem dllhat kizvetlen tizdérke-
dési alapon, mert annak tdrgyait kormdnyintézetnek koll
tekinfeni, mert valamint orszdgutakat (melyekben igen
érezhetd hidnyunk van) ujakat kell épiteniink és a mdr
fenallokat jokarban tartanunk, hogy terményeinket a
S

piaczokra széllithassuk, épen ugy jelenleg mar vasutak
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hajokdzhaté folyok egy orszdg mulhatlan sziikségletei kozé
tartoznak, -— ¢s ugy hiszsziik, elégséges lesz azon tényt
felemliteni, hogy mnincsen Europdban jelenleg egy dllam
sem, mely minden leheté eszkozoket fel ne haszndlna az
orszdg vagy birodalma mivelésére; — mdr maga ezen
ontudat is tehdt, ugy hiszsziik, elégséges arra, hogy tétlen-
ségiinkbil felébredjiink.

Ha a czélnak megfeleld kozlekedési eszkizik tulaj-
don korldtlan birtokdban vagyunk, az orszdggyiilés szak-
férfiak véleményei alapjan a kizlekeddsi és sziikségleti
viszonyokhoz, valamint a kereskedelmi Gsszekittetésekhez
mérve a viteldr tételekre is jotékony hatdst gyakorolhat.
Ha a szabadelvii és méltdnyos vendszert akarndk orszd-
gunk javdra kiakndzni és az dllamvasutak kezelését ezen
alapra fektetni, akkor bizonydra nem volna nehéz oly té-
nyez6ket taldlni és megalapitani, melyek épen nem haszon-
lestk. Igaz ugyan, hogy mig pénziigyminiszterek létez-
nek, kiknek az évi koitségvetés mindannylszor uj meg uj
zavart okoz, hogy ezen koltségek fedezésére a megkivant
bevételeket hiteremthessék, mindaddig a nemzeti javadal-
mak Onzéstelen kezelése csak képzelddés!

A vasutak péunziigyi érdekei gyakran merdben el-
lenkeznek a nép kereskedelmi érdekeivel, melyek felett
vasuti villalkozénak részrehajlatlanul itélni nem lehet.

Vasutak engedélyezésénél ugyanazon nehézségek
1épnek el6térbe, melyek a gyors fejlédésnek és a jovedel-
mezdségnek nem kevésbé dllnak utjokban, mert nem csak
a helyi érdekek veenddk itt kiilonlegesen tekintetbe, ha-
nem a kereskedelmi és beliigyi minisztereknek is eleget
kell tenni, mig a hadiigyminiszter kivetelései mai napsig
kiilonosen érvényesitendék, mert nem lehet tagadni, hogy a
katonai bureaukratia fantdzidja és pedig gyakran esak esz

ményileg 1étezd nehézségek eldgirditésében igen termdkeny.,
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Igaz ugyan, hogy magdnvasuti vallalatok mindig egy
ugynevezett tormészetes hidnyban sinl¢dnek, mert az en-
gedélyezési okmédnyban mindenkor egy bizonyos évek sora
alatt biztosittatik a vallalkozéknak , hogy pdrhuzamos
vonal épitése megenge ltetni nem fog; — de ha ez nem
torténnék is, alig hihets, hogy taldlkoznék téke egy ily
parhuzamos vonal épitésére, mely allomdsrdl dllomdsra az
els palydval egyirdnt haladjon, és versenypdlydt ataliban
képezzen, mert egy iizletben levs pélya az emlitett koriil-
mények mellett versenytél nem tarthatna, s attol csak az
esetben lehetne félnie, ha viziut volna kozelében, vagy
pedig a tengeleni széllitds a vasuti viteldrszabdlyoknal
jutdnyosabb drakat éllithatna fel.

Egyébirdnt mdr szereztiink magunknak annyi ta-
pasztalatokat, hogy vasuti intézetek sokszor jutnak oly
helyzetbe, midén kénytelenek a tengeleni szallitdssal a
versenyt kidllani. Ily eseteket azonban ha nem is mindig,
de tobbnyire maguk a vasuti igazgatésdgok idéznek eld,
mert drszabdlyaik a tengelen szallitdsi drakkal 1épést tar-
tanak. -- Ez 4ltal, valamint az édruczikkek irdanydban
drszabdlyzati tételek felallitdsa 4ltal, melyek a vevo szdmi-
tisdban mindenkor valtozé tételt képeznek , ugy a min-
den orszigra oly kéros agio mellett gyakran verseny
tdmad a helyi forgalomban tcherszallité szekerek altal, mi
épen nem fekhetik nemzeti jolétiink megalapitdsa érdekében.

A kereskedd, kinek érdekdben fekszik megbizii
irdnydban biztos és szildrd élldst elfoglalni, firadsiga ju-
talmdt lehetSleg legjutdnyosabban kivanja felszdmitani,
de hogyan teheti ezt, ha kozlekedési intézetek drszabalyai-
kat kényiik-kedviik szerint majd felemelik , majd le-
széllitjdk.

Egy a nemzeti jolét érdekében alapitandé kizleke-
dési intézeteknek azon szempontbél kell kiindulnia, hogy

Ty ey
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a szdllitds czélja a kereskedelmet, ipart és a termesztést
elémozditani, e mellett azonban a vasuti és vizi széllitds-
nak legalabb is azon dllispontot kell elfoglalniok a szalli-
tasi drak olesosdga tekintetében, mint a melyet a netin
lehetd tengelen szdllitdsi iizlet foglalna el, és pedig aként,
hogy a tengelen széllitds a versenyt ezen kiozlekedési in-
tézetekkel ki ne dllhassa, ennélfogva sarkalatos feltételnek
tekintendd, hogy a kereskedelem, ipar és termesztés soha
se alkalmazkodjanak a kozlekedési intézetekhez, hanem
épen az utébbiak feladata az, hogy az elstbbiek fejlédése
és az orszag sziikségletei és kivanalmai szerint mozog-
janak.

Hogy azonban az orszdgnak, nevezetesen vasutak
létesitése 4ltal haszna legyen, mindenekeldtt oda kellene
hatni, hogy a legjovedelmezibb fdvonalakat legel8szir
dlapitvin meg , azok Kkiépittethessenck s mihamarabb

iizletbe vétethessenck, az oldalvonalok pedig — hogy
azok is jovedelmezikké tétethessenek — lassan-lassan a

févonalhoz volndnak esatolandék és kiépitendik, s ugy
hiszsziik, hogy ezen dllitdsunk elvitdzhatlan, mert a kizle-
kedés kiilonos hatdst gyakorol leginkabh egyes rovidebb
vonalakra; ha azonban anagy vasuti halézatokat egészben
tekintjiik, latni fogjuk, hogy ha egyesck kivételével a
tomeges szallitdsok az egyik helyen kevesbednek, a kiz-
lekedés és forgalom a mdsik helyen nivekszik, de ha a
kizlekedési eszkizik esak az egyes kisebb vonalok tulaj-
dona, akkor azok tétlen dllanak, mihelyest az illet§ helye-

: mig ellenben a kizlekedési eszkozik

ken a forgalom pang
pang ;

azonnal mds helyeken alkalmazhaték, ha az illet6 vasuti
intézet kiterjedettebb vonalok felett rendelkezik. — Te
kintsiink vissza nehdny kisebb vasutakra Angolhonban,
ezek beldttdk azt, hogy kisebb vonalok a hosszabb vona-

lokkal a versenyt kidllani képtelenek.
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Kiilsnbféle koriilmények megfontoldsa utédn, melye- ‘ '

| ket itt részletesen eldsorolni hosszadalmas volna, tobb H‘ |

1 kisebb-nagyobb vasutakhoz ecsatlakozi vasutak egybe I

1 lvadtak, mi igen természetes és helyes, és nincs mit cso- ;

. ddlkoznunk, ha egyes vonalok bevétele oly csekély, hogy

l a befektetett tGke utdn a szokott orszdgos kamatokat sem
jovedelmezik, mig ellenben nagyobb és kdszénszallité pa- |

lydk jol jovedelmeznek. ‘ “‘
Fentiek igazoldsdul az aldbbi tdbldzat szolgdljon, 1‘ I g
‘ mely nehdny angol vaspédlya jovedelmeit és kiaddsait M
1856-ban mutatja ki : iy
Vasuti tarsulat : Jovedelem : Kiadds : :
bAmberpate e T, T ml e 31,815 — 7.560 3
Birkenhaed = . .. . . = 188,854 © — 83,907 il §
Blackburn . . LR BaBIsNE Bkt vARIRgE
Chester and Holyhedd Wi, 253,881 -~ 252,204 1
Blurness i LAl 5 e e it 62,043 — 38,938
Great Western . . . . . 1.500,480 — 1.836,705
Lancashire and Yorkshire . 1.157,711 — 738,394
dolamellys il o S 17,839 - 15,249 il §
London North Western . . 3.329,096 — 2.093,024 :
North Eastern Leeds . . . 183,352 — 183,125
West Cornwall . . . . . 33,002 — @ 27,328 l
Whitehawen and Furness. . 18,497 — 18,497 i E

Nem lesz szinte ¢érdektelen az Angol- és Irhonban
parliamenti hatdrozatok folytdin engedményezett vasut-
tirsulatok penziigyeibe 1849-, 1851-, 1853-, 1855- és
1857168l egy tekintetet vetniink, s azért czélszeriinek

véltem azt a kivetkezd tdbldzatban szinte kimutatni :
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fenti tdbldzatbél lathaté mily roppant t6kék fordittatnak
évrél-évre vasutak épitésére, és hogy mikép kamatoznak
ezen t0kék; — ha ezen t0kéket idegen orszdgokhbdl kellene
behozni, az esetben e vdllalat minden esetre nagyobb ka-
matokrél biztosittatott volna. Daczdra annak, ezen kama-
tok még mindig elénydstk az orszdgra nézve, mert azok
benn maradnak az orszdgban s ki nem vitetvén, mds czél-
szerii vallalatokra vagy sziikségletekre fordithatok.

Minden vallalat és kiilondsen vasutépitéshe fektetett
tokeékrsl kivdnatos hogy azok ha nem tébbet, legaldbb az
orszighan szokdsos kamatokat biztosan jovedelmezzék,
és épen ezt lehetdvé tenni egy a legnehezebb feladatok
koziil, mert épen itt Magyarorszdgban csekély vitelaraknak
kell nagy forgalmat elidézni, hogy ez dltal a mindinkdbb
nivekedd jovedelem biztosittassék ; ezt lehet6vé tenni az
igazgaté egyéniség felfogdsatol fiigg, mely abbél 41l hogy
t.i. el8szor tokéletes és alapos ismeretei legyenek az
tizletr6l és az orszdgrol, s ezek faradhatlan szorgalommal
legyenek pdrositva a viteldrak meghatdrozasa koriil egyes
a tobbiektdl kiilonboz6 drukndl is, melyeket a tobbickkel
egyontetiivé kell tenni, mig ellenben mdsodszor ezen
eljards feltétleniil hatdrozottsdgot és egy bizonyos merész
kisérletet igényel a fentieknél fogva. Ha tehdt eddigelé a
koriilmények ez irdnyban nem véltoztak, az leginkdbh
azon osztdlynak tulajdonithaté, melynek kezeiben fekszik
s melynek legnagyobb befolydsa van az orszdg anyagi eme-
lésének javitdsara, tovibbd a kereskedknek és iparosok-
nak, kiknek arra kellene torekednisk, hogy a vasutak
kezelésénél a valédi kereskedelmi szellem ¢és nemzetgaz-
ddszati beldtds tulnyomok legyenek.

A vasuti. igazgatésdgok bizonyosan mar tobbszir
ﬁg(yclmeztették azon kortilményre, hogy az drszabalyzati
politikdjukban tohb mozgcdkonysdgot ¢és szorgalmat fejtse-




nek ki. — Hogy az dllam igen kiterjesztett hatalmat gya-
korol a vasutak kezelésére, az kétséget nem szenved, és

épen azért a koriilményeket tekintetbe véve, az annyira
sziikséges vasuti torvényhozasra kellene hatdst gyakorol-
nia; — ez irdnt mér t6bb panaszok nyilvdnultak a napi
sajtéban s elégségesen illustrdltattak, minél fogva sziikség-
telennek tartjuk azokat ujbol elésorolni.

De mit teremthet egy dllam még hasznosabbat anndl,
mintha vasutak tulajdondban lévén, oda torekszik, hogy
azok tokéletesen képes szakférfiak 4dltal nemzetiségiikre
nézve minden kiilonbség és tekintet nélkiil, kezeltessenek,
mert ez esetben csak az orszdg eldnye nem pedig a pér-
toland$ személyiség, ugy a szaktudomsny és jartassdg fo-
rog kérdésben; és ez dltal a kormdny kozvetve befolydst
gyakorolhat magénvasutakra is.

Vajjon a Magyarorszdgban épitett vasutak a czélnak
megfelelnek-e? ez irdnt minden megjegyzéstdl itt tartoz-
kodnom kell, mert ez ide nem tartozik és masutt minden-
esetre jobb helyet taldl; — csak nem titkolhatom el, hogy
Magyarorszdgra nézve a rovid vonalu- mint a zsdkutak
szerencsétlenség volnanak.

Magyarorszag mas orszagok ellenében csak akkor
boldogulhat, ha Pest-Budéat keresztiilvdgé hosszu vonala-
kat mutat fel, mi leghiztosabban térténhetik, ha a korméany
a féutakat és banyavonalakat nem csak épitteti ki, hanem
kezeli is. Nem a helyi kereskedés, hanem a kiilf¢ldi piacz
teheti Magyarorszdgot gazdaggé.

Legyen szabad most némelyeket a vildgkereskedés-
r8l mondanom, — t4n igazam nincsen — meglehet.

Magyarorszdgnak melléktartomanyaival egyiitt a
nemzetgazdészati haladds kiképezésében késnie nem sza-
bad, és a magas kormédnynak ma a legnehezebb dlldsa
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van, ha az orszdg érdekei irdnt a termelési és mivelddési
viszonyokhoz képest igazsdgos lenni akar.

Magyarorszag haladdsa a gazdasig és ipar terén oly
csekély, hogy itt Osszehasonlitds valéban nem allithato
fol ; — hogy ahhoz részben a papi (hierarchiai) és hiibéri
(feudal) forma hozzdjarult — tagadhatlan, de hogy Kubi-
nyi Lajos ur éllitdsa szerint a bécsi politika érdekében
dllott a kereskedést és ipart az orikés tartomdnyokban
emelni, ellenben Magyarorszdgot egy gyarmat szerepére
elkdrhoztatni — vildgosan 4all. Azért nehéz ily elhanyagolt
dllam, mely kivaltsigos osztélya altal sem tdmogattatott,
s melyben a szorgalmas és békés polgir azon 4lldst el
nem foglal,hatta, hogy az industridt-, kereskedést és ipart
mivelje. Ambdr ezen nyomés Magyarorszdgot stlyosan
terhelte, mégis lehetséges vala, hogy Magyarorszag 1862-
ben Londonban a nemzetkézi miikiallitasndl jutalomdijak-
kal vagy tiszteletteljes megemlitéssel kitiintettetett: ezek
illették :

1) az 4dsvdnyterményeket, binya- és huta-készitmé-
nyeket,

2) a vegyészeti (chemiai) készitményeket,

3) az élelmiszereket és egyéb fogyasztisi czikkeket,

4) az industridhoz tartozé nyersanyagokat,

5) a vasutakat és felszereléseiket,

6) a gépeket dtaldban,

7) a gazdasdgi gépeket,

8) a polgari mérnoki miivészetet,

9) a hajoépitést,

10) a fényképészetet,

11) az érakat,

12) a zenehangszereket,

13) a béroket,

14) a bérarukat,




15) a ruhanemiicket,

16) a papirt, kényvnyomdai és konyvkétéi mun -
kakat,

17) az aranymiiveket.

Tokéletes igaza van Kubinyi urnak, midén a helyze-
tet Magyarorszdghan az 1869-ik évi magyarorszagi ,Re-
viieban“ kovetkezoképen lefesti :

Annyira elszegényedve, eclnyomorodik a magyar
nemzet az aristokratiai szellem nyomsisa alatt, a hiibérség
s az el6bbi politika kotelékei alatt, mely a kereskedésre és
iparra hazinkban bilincseket vetett, mely a neki aldren-
delt orszdigok jolléte és hatalma, s6t sajat ereje felett egé-
szen fondk fogalommal birt, mely vdgre a népek vagyondt
¢és munkaerejét a kozépkoribalitéletek fentartisdra, a kiil-
fénynek s oly politikai befolydsnak aldozta fil, mely ne-
kiink mds orszdgokat halira le nem kitelezett.

Termelésiink a lefolyt évtizedek alatt évenkint kozel
'/, szdzalékkal szaporodott ugyan, de mily kevés ez azon
nivekedés Osszehasonlitdsdndl, melylyel més orszdgok or-
vendenek.

Francziaorszdg termelése példdul az utolsd évtized-
ben évenkint 3 szdzalékkal szaporodott. A foldbirtok ela-
dasa és felosztdsa korlatlan s a kormény a gazdasdgot sok-
féle czélszerti rendszabdlyok altal segiti eld.

Ellenben Magyarorszaghan azon !/, szazaléknyi no-
vekedés is csak az altal magyardzhaté meg, hogy a rétek
és legeldfold szantévas ald véve, gabona- ¢s repezefoldekké
alakittattak at.

A harmas gazdasig helyébe lépett valami, mi a val-
togazdasaghoz hasonlit. A szantofold tehat kiterjesztetett,
de a gazdasag ez altal semmikép sem lett tomorebb.

Tobb vettetett, de a termékenység (5—6-szorosan)
nem emelkedett. A marha fogyott. A juh- és disznotenyész-

\ |
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tes sok helyiitt egészen megsziintetett, ugy, hogy a tobb-
let, melyet a foldb8l nyertiink, — valésdgos jovedelem
nem volt, hanem tékekisebbités, mint ezt honunkban a
jelen dllapotok is vildgosan bizonyitjak.

A béesi politikusok azon elvet kiovették, hogy az
ado emelése altal a termeld munkdssig is emeltetik, és
emelték az adét sziinet nélkiil, kivalt miutén az adék ki-
szabdsdndl nem a hordképesség, nem a gazdasdgi és keres-
kedelmi viszonyok, hanem a politika kovetelményei don-
tok voltak,

Azonban az adbk szaporitdsdndl az addéképesség
emelésére semmi gond nem fordittatott. A nép értelmessége
terjesztésére semmisem tétetett, semmi azon akadélyok el-
héritdsdra, melyek az ipar és kereskedelem mezején a
nemzeti gazdagodds és a mezdgazdasiag felvirdgzisat
gatolak.

A vasutak sziikségessége az egész viligon oly hatd-
rozottan lépett fol, hogy a févasuti vonalok kiépitésének
elhalasztdsa korunkban honunkra nézve legnagyobb kér-
ral jirna; mindenekelStt azonban a fiumei kikotének Ma-
gyarorszag fovarosdvali Osszekottetése a legfontosabb fel-
adatok kozzé tartoznék.

A tervezett drdva-szaloniki vasut, ugy mint a suez
csatorna megnyitdsa, kell hogy a magyar nemzetgazddszoi
kat ugy nem kiilonben a magas kormanyt a magyar keres-
kedelemre figyelmeztesse. Ez anndl fontosabb, miutdn koz-
tudomdsra lehet, hogy maga Oroszorszdg sem érti félre a
Suez-csatorna fontossagit és a nagy orosz vasutak igazga-
t6jat Holessof F. urat tobb magasb rendii orosz tisztvise-
lokkel egyiitt Béesbe kiildotte, hogy a kiilonféle vasutak
igazgatésdgaival a Triest és Szentpétervar ogyenes vasuti
isszekottetése targydban tekintettel, a Suez-csatorna altal-
uj kereskedelmi Gsszekottetésre, egyességre lépjenek.
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Hogy ¢n mindenekeldtt a tervezett drdva-szaloniki
rasutvonalra fontossdgot helyezek, az, mint Hahn G. J.
helyesen megjegyzi, természetesen abban keresends, mert
ezen pélyairdny az eurdpai vildgkereskedés fierének te-
kintendd, mint magatol értetik, mert annak a vords tenge-
ren keresztiil huzandé vonalak gyiilpontjét képezd Alexan-
dria vz’wos:’mb()l — Pyreuson, Salanikon, Budapesten és
Bécsen 4t az l* jszaknémetorszagba, és Calaison 4t London-
ba és egész Angoloru.lgba vezetnie kell.

A Thessalia és Macedonia Saloniki févarosdbai bevi-
tel all kiilonosen vegyes kelmékbdl (gyapot, gyapju és
len), posztédrukbol, kozonséges casimirsbél, nyomtatott
gyapot fejkenddkbol, selyem zsebkendékbél, arany és eaiist
szalakbél és sallangokbdl, iivegarukbdl, ird és takaré pa-
pirosbol, torok kdvécsészékbdl, gyufabol, aczélrudakbdl,
sdrga vassodronyb6l. De Kkiilonosen a vasdruk sziiksége
novekedik, s azokat Magyarorszag valoban elénydsen szal-
lithatn4, jollehet maga a tiszavidéki vasut mindamellett,
hogy még nehdny év el6tt egyediili magyar véllalat volt,
még a vasuti sineket is, melyek neki belfoldi gydrakhbol
olesd dron kindltattak, azokat Angolorsziaghdl vette.

Vasdrukkal Magyarorszdg Angolorszdggal verse-
nyezhetik ; kiilonosen sziiksége van Salonikinak wvasra a
gazdasdgi eszkozok szdmdra, melyet eddigelé kizdrélag
Angolhon szallit.

A kivitel Salonikb¢l all kiilonosen gabondbdl, és pe-
dig élenkiti a forgalmat a buza, drpa és tengeri, melyek
kozépszdmitassal véve koriilbeliil 30.000,000 frtot képvi-
sel6 15.000,000 mérét tesznek, -— mi altal a kiilfsldi hajo-
zéson kiviil, kiilonosen az orszagra is tetemes haszon
haramlik.

Legnagyobb része a marseillesi és olasz kikotckbe
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megy, azutdn Nagybrittanidba, végtére egy része az aus
triai tengerparti vidékre.

Ezen feliil 6rvend Macedonia a selyemtenyésztés te-
temes folvirdgzdsdnak, névszerint Vodina, Karaczova, Ma-
czikova és Miausta helységekben, a honnan tébbnyire a
fonott nyers selyem Francziaorszdgba kivitetik.

A selyemnél még fontosabb a dohdnytermelés, mely-
nek vélogatottabb fajai Constantindpolyba, Frankhon-,
Olasz és Angolhonba vitetnek.

Macedonia és Thessalia tartomdnyok tetemes kozon-
séges gyapju-mennyiséget széllitanak, melyb6l 2/; rész
Marseilleshe vitetik.

A Suez-csatorna megnyitasa altal még inkdbb esz-
kozlendi Alexandria a kereskedést a kozéptengeri orszi-
gokkal, a vords tenger egyes orszdgaival, Indidval és Chi-
ndval, ugy szinte a Kozépafrika kiilonb6z6 orszdgaival.

Eltekintve a tervezett Duna-saloniki vonalak annak
idejében Osszekottetésétol, a fétekintet ma mindenekeldtt
a Budapest fovdrosoknak Fiumévali eldnyis oOsszekotteté-
sére iranyzandd, mi dltal Alexandridval egyenes hajézdsi
osszekottetés fentartathatik.

Az osztrak-magyar birodalom az egyptiai kereske-
désben kiovetkezd czikkekkel vehet részt, u. m. épiiletfa,
posztd, porezelldn, liszt, burgonya, révidaru, czips és egyéb
béraruk, stearingyertydk, borok, czukor, liquer-arukkal.

A bevitelre nézve a magyarorszagi kereskedésnek
Egyptomban még nagy mezeje &ll nyitva, €s iparunk, ha
az kibényésztatnék, tetemes nehézségek nélkiil, drui kele-
tére nézve igen jo piaczot alapithatna és biztosithatna
magénak.

Az osztrdk ugy mint a magyar keresked§ druival
ezen piaczon még az angol iparral is eredménynyel verse-
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nyezhetik, s épen utolsé id8ben tértént, hogy egyes czik-
kek minden egyiittkeresetet kizartak.

Az épiiletfa, mely Egyiptomnak egyik legfontosabh
beviteli czikke, legnagyobbrészt Osztrak-Magyarhonbol
hozatik, az osztrak posztédruk keresettek ; a magyar bo-
rok, ha hamisitatlanok, fenyegetik a franczidkat; a jo sor
kiilonosen kedveltetik; a gyudruk, papiros, birgydrtmd-
nyok, csehiiveg és iiveggyingyik a bevitelben 6 helyet
foglalnak.

A Dbevitel foleg kézmii, vasgyararuk, vészon, poszto,
porezelldn és borra kiterjeszthetd volna.

Miért hanyagoltatott el eddigelé czen kereskedés
altalunk, ez irdnt kiilénb6z6 nyomos okok forognak fen,
Alexandridban letelepedett osztrik-magyar kereskedok
legnagyobb része kivalélag a kiviteli kereskedéssel foglal-
kozik. A beviteli kereskedésnél kiilonosen Austridra van
tekintet; Magyarorszdg, fijdalom, gyéngén van képvi-
selve, nagyobbrészt idegenek kezében van, kik az osztrik-
magyar czikket csak akkor keresik, ha bizonyos czikkek
szembetiing eléranggal birnak idegen orszdgok hasonlo
czikkeik el6tt; az idegen orszdgok azon czikkeivel, mely-
rek a piaczon legkeresettebbek, tettleges versenybe bo-
csatkozni, erre a bevivik anndl kevésbé érezhetnek ambi-
ti6t, miutdn a mi pénzldbunk folytonos hulldmzdsai az agio
dltal nekik sajdt szdmaddsaikban semmi erds tdampontot
nem nyujtanak.

De hogy valaki az alexandriai piaczon eredménynyel
folléphessen, a mi annal sziikségesebb, miutdn az osztrik-
magyar ipar, s6t a nyerstermelés is igen kevéssé ismerte-
tik, legelsd sziikség, hogy a kereskedd az ottani viszonyok
és sziikségletrdl magdnak pontos tudomadst szerezzen és
hogy versenytdrsait a helyszinén ismerni tanulja.

A péesi kdszénrol sem szabad megfelejtkezniink, mert



az Isthmuson igen jol allja ki a versenyt az angolorszigi ko-
szénnel, mai napig csak az angolorszdgi koszén litja el a
Suez-csatorndt atfuté hajokat.

Fiuménak Magyarorszigra nézve azzd kell lennie
mi Triest-Austridnak ezen kedvelt gyermeke — Németor-
szag egyik részére, foleg pedig Austridra nézve. A fiumei
kereskeddsnek ¢s hajozdsnak a szé legkiterjedtebb értel-
mében a fiumei forgalom tengelyét kellene képeznie.

Magyarorszdg vildgforgalmat a fiumei kikitoben
kell keresnie, de nem szabad mulasztanunk szakembere-
ket, névszerint alapos gyédrosokat, kitiing kereskedéket és
dllamgazddkat az orszdg koltségeire idegen orszdgokba
utaztatni; hogy azok a Magyarorszig nyers terményei és
nemesitett készitményel szdméra elényds eladdsi vagy
viteli forrdsokat kinyomozzanak, s valéban hasznunkra
valnék, ha a magas kormany II. Frigyes példdjat kivetve
azt tenné Magyarorszagért, mit 6 Szilézidért tett, t. 1. az
egész vilagon tigynokségeket felldllitani, hogy Magyaror-
sz4g terményeinek biztos bevitel és eladds biztosittassék.

Ezen szép czél csak a févasutvonalak kiépitése,
egyes folyok és folyamok szabdlyozdsa és hajézhatéva té-
tele, végre alacson széllitasi drak alkalmazdsa éltal érhetd
el csak ez éltal nyujthatjuk Magyarorszignak a lehets-
séget terményeire nézve biztos piaczot teremteni és idegen
pénzt az orszigba hozhatni, minek folytén hazdnknak a
valuta viszonyaiban biztossdgot szerezni lehet.

A nemzetgazddszok, kereskeddk stb. nyilvdnos vé-
leménye az, hogy legnagyobb oktalansdg, ha vasuti vagy
gozhajozdsi igazgatésigok egyeddrusdguk minden tekintet
nélkiili kezelése valamint az éltal, hogy a kereskedelem és
ipar kivanalmait ki nem elégitik,a honpolgdrok hangulatdt
maguk ellen izgatjik fel. Nevezetesen az osztrik-magyar
vasuti vallalatok nem kevéssé toroltatnak meg ez irdnyban
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a kozvélemény altal, s valoban czélszerii volna ezen meg-
torldst csillapitani, ennélfogva tehdt téves vasuti politika
az, ha a kereskedelem és ipar természeténél fogva a for-
galomban elidézett véltozdsra s az id0szerinti 9sszekotte-
tésekre és vésari viszonyokra a forgalmi drlat valtozé-
konysdgit figyelemmel kisérd iparosként nem iigyeliink,
s0t roszul eseleksziink, ha a forgalmat nehany vasuti igaz-
gatosdg altal feldllitott szabdlyok kozé kényiink kedviink
szerint, hogy ne moundjam kérlelhetlen kovetkezetességgel
beleszoritjuk, s csak az esetben adunk helyt véltoztatdsok-
nak, ha a vasutakkal kozlekedd iizérkedd kozonseg mér
nevezetes és kézzel foghato kérokat szenvedvén, azok pa-
naszaikbél annyira kideriilnek, hogy ez irdnybani kivete-
léseiket megtagadni tovédbb nem lehet.

De nem azért léteznek kizlekedési intézetek, és kii-
lonosen nem akkor, ha azok dllam s illetéleg annak érzé-
kenyen megadéztatott polgdrai éltal subventiéndltatnak,
vagy épen kamat biztositdst élveznek ; -— nem lehet itt
érintetleniil hagynom, hogy a vasuti igazgatésigok csak
ugy fogjak ezen vadat magokrdl legorditeni, ha drszabély-
zati politikdjukkal nyiltan az értelmes és szdmito keres-
kedd dlldspontjdhoz mérve, indulhatnak ki; — de mikép
legyen ez lehetséges, ha nekik az drszabdly a kereske-
delmi miniszter dltal nemzetgazddszati érdekekbdl eldira-
tik, és mikép lehessen a vasuti tdrsulatoknak csak megki-
sérni is azt, hogy pusztin egy bizonyos dsszekottetésnek
engedve, a vitelarakat leszdllitsdk, éa ellenkezbleg egy
kedvezitlenebb 0sszekottetés folytéan az drak isméti feleme-
lésére kénytelenittetvén, arra a kereskedelmi miniszter jo-
vahagydsa mulhatlanul sziikséges.

Mily szabdlyok legyenek tehdt az drszabalyok meg-
alapitdsdnél alkalmazandok ? konnyen megtalaljuk erre a
valaszt, ha az iigyet elméletileg tekintjiik, t. i. az 4arsza-



balyzatokat aként kellene megallapitani, mint azok az eset-

ben lennének felallitva, ha t. i. vasuti és g8zhajézdsi inté-
zetek a verseny alatt dllandnak ; — de hol taldlhaté azon
nagy szellem, mely a mindannyi kiilonb6z6é koriilmények-
nek s azokhoz csatlakozé valtozdsoknak megfelel§ drsza-
balyzatot feldllitani s illetve feltaldlni képes legyen ?

Az ily megoldds lehetetlennek latszik! s ha a szélli-
tisi sajit koltségeinkkel — mely eket az drszabédlyzatok-
nak lehetdleg megkozeliteniok kell — kisérletet tesziink,
akaratlanul is igen nagy nehézségekre fogunk bukkanni,
mert a vasuti szallitds onkoltségeit épen ugy lehetetlen ki-
szdmitani mint a kor négyszegezését, s az arszabalyzatot
az Onk Oltségtd]l fligedvé tenni, annyit tenne, mint a viszo-
nyokat természetiikbél kiforditani, mert megmondva az
igazat, a szallitds onkoltségei lényegesen a vonatok terhel-
tetési fokozatitél s a vonatok terheltetése ismét a teher
forgalomtol fiiggne k.

Az egészbidl tehdt egybevehetd, hogy az dllam szi-
goru ellendrkddése alatt a vitelarak egy bizonyos maximu-
mat kellene alapul meghatérozni, melyen tul az drakat
felemelni egy kozlekedési intézetnek sem volna szabad, s
ezen korlatok kozott az drszabalyzatra nézve az intézetek-
nek szabad kezet kellene engedni, Szabadon kellene azok-
nak rendelkezhetnick oly teherszéllitményoknél, valamint
oly feladékndl és atvevioknél, melyek a koesikat egész éven
it egyardnt, vagy legaldbb tetemes szalliiményok dlta
igénybe veszik, s ily esetekben a szokottakndl jutinyosabb
drakért szallitaniok, — s valamint minden magén fuvaros-

nak ugy nekiok is drszabalyzataik megéllapitdsénal tekin-
tetbe kell venniok azt, valjon az forog-e kérdésben, hogy
a forgalom a verseny ellenében érvényre emeltessék-e vagy
sem ? Sziikséges tovdbbd mulhatlanul hogy az drszabaly-

———— e ————————————————
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zataik feldllitdsdndl a kereskedelmi Gsszekiottetéseknek
megfelelSleg azokkal lépést tartsanak.

Sajnos azonban, hogy egyes vasuti és gizhajozdsi
tarsulatok ferdén fogjak fel hivatdsuk czelJat és mds irdny-
ban sajat érdekiiket is veszélyeztetik, mert ugy mint egy
részt arra kell térekednick, hogy a forgalom gyarapitisa
altal a sziikségletet, a fogyasztist és a termesztést lehetd-
leg elsegitsék, ugy masrészt minél tetemesebb tiszta jove-
delmeket elérni kell torekedniok. E czélbdl kell, hogy az
dtalénos jovedelmek a mennyire lehet szaporittassanak, s
az lizleti kiaddsok minél esekélyebbek legyenek. — Magas
drszabalyok se az egyiket, se a mdsikat eld nem segitik,
mert ha ezek magasak, akkor az ipart, s6t a piaczot és
ezen tényezék altal a forgalmat is korldtozzdk.

Az oly forgalom, illetileg kézlekedés, mely a kozle-
kedési eszkozok szdllito erejét tokéletesen ki nem hasz-

nalja, mindenesectre dragdnak nevezhetd, mert tisztan el6t-
tiink fekszik, hogy egy bizonyos druczikk, mely sul§ 4ndl
fogva esekélyebb értékii, oly magas vitelarakat nem tiir,
mintha ez nagyobb értékii. Maghajlok tehdt azon nézet
elétt, hogy a vasuti intézetekre ez druszallitds 4dltal haramlé
koltségek nem azon irdnyban névekednek, mint az druk
mennyisége novekszik ; mert a koltségek egyes mazsdkra
nézve anndl csekélyebbeknek mutatkoznak, a mennyivel a
szdllitand6 mdzsdk Osszege szaporodik.

A széllitas a vasut onkoltségeit csak csekélyebb mér-
tékben veszi igénybe, mert a mozdony is minden koriil-
mények kozott sajit és a szerkoesi sulydt vonvdn, magi-
tol értetik, hogy a megkivantatd voné er kiltségei mazsan-
kint és mérfoldenkint ardnylagosan a szillitandd druk
szaporoddsahoz — melyekre azok elosztandok — eseké-
lyebbek lesznek.

Kétséget nem szenved, hogy az onkoltségek mdzsan-
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kint és mérfoldenkint anndl kevesebbre tehettl, mennél t6bb
a mérfoldek szdma, a melyeken egy megrakodott koesi
4tfut, és pedig nemesak azért, és az ezzel Gsszekitott lerako-
d4sok miatt, hanem azért is, mert mindenkor feltehetd, Lhogy
a tdvolabb forgalom a vonatoknak bizonyosabb és egyenl8bb
tohert biztosit, mint ha az rovidebb és megszakasztott.

Azon kivetelésekre nézve, melyek egyes kereskedsk
4ltal tétetnek mint példdul

1-sz6r hogy az érszabdlyok mdzsankint és mértfol-
denkint egyenld tételek szerint allittassanak fel,

2-gzor hogy kozelebbi allomdsokra nézve az drsza-
baly ardnylag ugy dllittassék, mint az a végdllomdsra
érvényes, vagy pedig

3-szor ellenkezbleg, hogy a végdllomésra nézve az
drszabaly ne legyen csekélyebb, mint az a kiindulési pont-
hoz kizelebb fekv§ dllomdsra nézve van meghatdrozva,
— Michaelis urnak egy igen talaléan adott nyilatkozatd-
hoz részemrdl is csatlakozom ; halljuk e nyilatkozatot! ,ha
mindannyi és minden részeikben egyenlé emelkedési vi-
szonyoknak egyenld és minden irdnyra nézve egyenlden
felosztott 4ru forgalmuk volna, s ha mindeniitt ugyanazon
drukat ugyanazon aranyban és ugyanazon koltségeken
szallitandk, —- ha tehdt a vidékeknek, melyeken dtfutnak
egyenld mennyiségii lakosai volndnak s ezen vidékek
egyenld vagy a szallitmédnyok sulydra nézve egymdsnak
tokéletesen megfeleld ipardgakat tiznénck, széval ha az
egész orszdg e czélbol szdmtanilag hatdrozottan szervezve
volna, akkor igen is lehetséges volna mdzsinkint és mért-
toldenkint egydntetii drszabdalyzatot felallitani. Miutdn
azonban ily egyenldség a forgalomban nem létez, annal-
fogva mazsankint és mértfoldenkint egyenld drszabdlyza-
tot felallitani nem is lehet, mert mindeniitt kényszerindo-
kolta korilmények fognak elGtérbe lépni!«




32

Azon kérdés tdmad tehdt: melyik kozbensd dllomési
drszabdlyzati ardny felel meg a végillomdsi drszabaly mél-
tinyossdgdnak ? Tekintsiik, hogy a tokéletesen megrakott
vonatban mértfoldenkint egy mdzsa 1 krért szallittatik,
mely visszafelé tehert nem ad, akkor ezen egy mdzsa dru
— miutdn a kocsit vissza kell szallitani — majd 2 krba
keriil, feltéve tehdt hogy az elinditott tehervonat kényte-
len volna ezen kizbensd dllomdson a kocsik fele részét ki-
rakodds végett visszahagyni, s tovabbszallitds végett se
mds terit, se koesikat nem kapna, mint azt amit magdval
hozott, s ennélfogva kénytelen volna e vonat ugyanazon
erbvel a szallitmdny felét ugyanannyi mértfoldre tovibb
vonni, mint a mennyi mértfoldet tokéletesen megterhelve
tett, akkor az eredetileg feladott szdllitmény dltal eldidé-
zett koltségek mdzsinkint és mértfoldenkint majd egy
egész krral szaporodndnak. — Ha pedig az egyik vagy
mésik kocsi azon allomastél csak félig kirakva volna
kénytelen az utat tovdbb megtenni, az esetben a tikélete-
sen meg nem rakott kocsi ki nem hasznildsa a koltségek-

hez szdmittatnék ; — az onkoltségek tehdt mértfoldenkint

és mazsankint 1 krrdl 2 krra, s6t 3 krra is felrughatnak.
A méltdnyossdg elsd szabélyinak azt tartjuk, ha az drsza-
balyzati kiilonbletek az énkoltségek kiilonbleteinek meg-
felelnek. Mindent felszdmitva tehdt a mazsinkint és mért-
foldenkint kétszeres vagy hdromszoros drtétel a kozbenso
allomésra nézve méltanyossagi szempontbol megfelelhetne,
— 86t a mi tobb a visszatelé szdllitott kiildemények on-
koltségeit nem a szallitmanyi koltségek teszik ki, hanem
azok az iires kiildemények s a megrakott kocsik kozti
ardnylagos esekélyebb koltség kiilonbletben rejlenek.
Nagy virosok rendesen inkibb sulyba es6 czikkeket
mint példdul kdszenet, gabondt stb. fogyasztvin értékes
czikkeket ¢és ipar készitményeket visznek ki; nagy vdro-
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sokba nyil6 vaspalydknak tehat rendesen nincsenck vissza-
felé széllitani valé czikkei.

A 3-ik pontot illetéleg, ez a kozvetitd helyeknek
nem sokat segitene, De az még az egyenld egyes drtételeknél
mézsdnkint és mértfoldenkint egy masik gyanus sajatsagot
is mutat. Ez tiltja, hogy az drszabdlyzat a tdvolabb fekvd
dllomdsra nézve csekélyebb legyen, mint a kozelebb
fekvére.

Eltekintve attél, hogy ezen legétaldnosabb elvet sem
lehet a dolog természetéb6l megalapitani, mégis nem fek-
szik az dtaldnos érdekben, hogy valamelyik drmérséklést
eszkizilni szabad ne legyen. Vegyiik az egyes tételeket
ugy, a mint azok a gyakorlatban mutatkozndnak, s ldtni
fogjuk, hogy azok az egycs tételeken aléli drmérséklést
tiltani czélozzdk, s a kiilonleges édrszabélyzatok ellen inté-
zett 1zgatds a csekélyebb drtételekre nézvesti izgatés elle-
nében épen ellenkezd hatdsu volna. Atalinos armérséklé-
sek rendesen tomeges szallitmanyok utédni mérséklésekkel,
tehat kiilonleges drszabdlyzatokkal kezdédnek. Valjon ily
kezdeteknél meggydzddnek-e mindenkor az illetd hatosa-
gok annak parancsolé sziikségességérol? nem akarjuk
vitatni, de mindenesctre valé az, hogy ujabb nehézségek
keletkeznének épen az drmérséklésekre nézve az ily sza-
hilyszerinti hatdrozatok 4ltal.

A mi tehat minket Magyarorszdgban és a Sz. Istvén
korondjahoz tartozé tartoményokban vasutak létesitésénél
kiilonosen vezéreljen, nem mds, mint azon sziikségletek
pontos szdmbavétele és megfontoldsa, melyeket egy vasut
vezetése foltételez, mire kiilondsen kell figyelniink, mert
az wjonnan létesitend$ vaspalyak hivatdsa az, hogy biztos
kereskedelmet ¢és ipart, nemkiilonben korszerii mezd- és
erddgazdaszati mivelést nalunk még ecsak teremtsenek,

mig ellenben més orszdgokban, melyekben részint a vas-
3
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uti iizlet jobban kifejlddstt, részint pedig a sziikség a na-
gyobb népesedds miatt ugy hozza magav‘ll hogy a folyok
is ink4bb mint ndlunk vétetvén igénybe, a mivelés dtald-
nosan magasabb fokon 4ll s a piaczoknak gyorsabb ter-
ményszallitisokat biztosit.
Szabad legyen itt pdrhuzamot vonnom a magyar-
éjszaki s a cseh-¢jszaki vaspalydk kozott

a) Magyar-éjszaki vaspdlya.

Azon virmegyék gazdagsiga, melycket a magyar-
djszaki vasut keresztiil vag, vagy a melyeket az kizvetle-
niil érint, mindenesetre lényeges tényezGjét képezi a vasut
jovedelmezdségének ; sziikséges lett volna tehdat a vonal
tanulményozdsa alkalmdval a bejrdsra jobban figyelni és
minden eshetdségeket, melyek anyagi befolyast vagy ak-
kor, vagy annak idejében gyakorolhattak volna, kiilonle-
gesen megfontolva megvizsgalni és megbirdln'.

Az egyes megyék termesztményei és tenyésztményei
kivetkezdk, u. m.:

a) Pestmegyében : gabona, bor és fa ;

b) Noégradmegyében: gabona, bor, f:x, kender, juh,
sertés és szarvasmarha ;

¢) Gomoérmegyében: gabona, dzalék, gyiimdles, bor,
dohdny, len, kender, fa, azonkiviil taldlhat, ha nem is
nagy mértékben, arany és eziist Nustydn, Kokovéin és
Dobsinén, ellenben kiilonosen jo vas Rosnyén, Dobsinan,
Csucsomdn, Nadabuldn, Betléren, Veszvéresen, Henczko-
van, Goceson, Vlachovan, Redovan, Felsd- és Alsé-Sajon,
Kobelaron, hudnan Bekenyén, Ochtinan és Csetneken, —
Hradek és Zseleznik nevii hegyek vassal telvék ; — réz
]< els6-Szlandn talalhaté, cobalt Dobsinéan, egérkd Dobsinan

s Polomdn, mészko egész hegylanczokban, virds marviny
Mumnyml, tobbszinii marviny a Murdny melletti Radzim
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hegyen, tovdbbé Tiszolezndl, dsvdnyvizek Rosnydn, Jols-
dn . Ajndeskén , Rimabrezén és Tiszolezon, talalhatd
tovibbd e megyében czinbber, kéness, fonalkd, grinat,
kigyokd, kéneny (Wismuth), piskolezérez (Spiessglanzerz),
topdsz, kristdly és szarufény; — tovabbd iparban sem
szegény, talilunk ott edénygydrat, papiros-malmokat, vi-
szonfehéritiket, takdcsokat, fazekasokat, posztécsindlokat,
deszka- ¢és sindelyvagokat, biérkészitSket, termel végre
mézet, viaszt, sajtot stb. ;

d) Borsodmegyében : gabona (Miskolez tdjdn kiils-
nisen jo buza), bor, gyiimoles, kender, dohdny, fa, szarvas-

marha, juh és sertés, — vas Upponyndl és Tapolesdnban,
melyb6l igen jo aczél készittetik ; — készén szinte van

Sajo-Németiben és Dids-Gry6ron, vannak dsvinyvizek is,
de nem nagy figyelemre méltatnak;

e) Hevesmegyében: gabona, bor, dohdny, sertés, —
dsvanyok is talaltatnak, nevezetesen kénkévet és eziistot tar-
talmazo érczek Oroszi mellett, tovabbd timso, galiezkd,
hugyanysd, foldolaj Parddnal, valamint 4svényvizek szinte
Parddnal, 3 forrdsban, melynek egyike kénké-, a masik
vas-, a harmadik timsétartalmu.

Ha a magyar-éjszaki vasut ezen vonaldt tekintjiik, s
azt mis orszagok vaspdlyaival Gsszehasonlitjuk, akaratla-
nul is azon gondolatra kell vetemedniink, hogy nalunk egy
egdszen uj vasuti rendszert akartak a vilig bdmulatdra
felallitani, mert mds pdlydkkali Gsszehasonlitdst valészinii-
leg nem vagyunk képesek kidllani. Ugyanis avonal kiilon-
bozd, feltiing, egészen sziikségtelen kanyarulatokban huzé-
dik. A sinér hulldimdad alapra van lerakva, a talpfik na-
gyobbrészt szabadon és Kkitoltetleniil fekiisznek, mirdl
helylyel kozel még most is meg lehet gydzddni. A talpfik
nagyobbrészt fedetlenek, mi a tapasztalatok szerint azok
romldsat és a vonat robogasat mérsékelné.

3*%
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Az 4llomasi épiiletek nemesak hogy nem eléggé
tagasak a hivatalnokok felvételére, hanem miutdn hivatal-
nokokks mdr csak wmivelt egyéneket lehet széandékunk
felvenni, oly rosz :'\llwpntb:m is léteznek, hogy a legroszabb
p(n"xwﬂ\un_)h()len inkdbb lehetne lakm mint ezen dpiile-
tek némelyikében ¢s még ezekben is érezhetd hidny van,

Maga a vonal semmi feltétel alatt meg nem felel azon
czélnak, mely egy, féleg a kereskedelemre és iparra utalt
vasutat-emelni képes legyen, mert az nevezetesen nagyobb
helységektil nem csekély tavolsagban huzddik el, sit még
az dllomdsi épiiletek sem fekiisznek azon helységek kize-
[ében, melyek nevét viselik.

Utaz6, ugy széllitok elidogenitetnek a vaspalya
igénybe vételétsl az dltal, mert az dllomdsok tavol esvén
a kozségektsl, a fuvarozds oddig koltséges, minélfogv:
egyenesen inkdbb a tengelen szillitast veszik igénybe, mi az
esctben mem torténnék, ha az dllomdsi épiiletek a falvak
kiterjedésére nézvesti tekintetbsl kozvetlen azok mellett
dllandnak, s ez dltal a szallitas koriil sok koltség megtaka-
rittathatnék.

A kizlekedés annyival drigdbb a mennyiben egyes
allomdsi épiiletek helyei moghatérozisdndl még a meglevo
kozlekedési utak is figyelmen kiviil hagyattak, minélfogva
csak egy kavmsatl:m természetes mezei uton lehet more
patrio az allomdsi épiilethez jutni.

Esds id6ben, mi rendesen tavaszkor és Gszszel, sot
rvakran télen is — ha az nem kiilonésen kemény — be-
kovetkezik, az utak oly jarhatlanokka valnak, hogy vald-
ban redjok illik egy nagy magyar iré azon felelete, melyet
adott, midén a magyar ur.~z.tgut tulajdonsdgainak rovid
leirdsara széllittatott fel, s mely valaszra talin még sokan
emlékezni fognuk: ,a magyar orszdgut egy, két drok kizé

szoritott elkeriilhetlen sdr“, nem lehet tehat csoddlni, hogy




ilyen utakon az iires szekér is csak lassan és nagy iigy-
gyel-bajjal halad, teherszallitdsrol tehdt szé sem lehet, pe-
dig épen ezen id8szakokban van a mezei gazda kevéshé
clfoglalva gazdasdga koriil s ezen id8t a helyett, hogy tét-
leniil toltené, czélszeriibben hasznilhatnd kiilonbozd dru-
czikkek fuvarozdsdra, mert fuvarozhatna példdul : gabonit,
tiizeld- vagy szerszédmfit, gyapjut, dohdnyt, vasat, tegldt
sth. és ez dltal keresete volna.

De az utazérdl sincsen gondoskodva, mert az, kiils-
nosen ha vidéki, egyes dllomdsokon koesit nem kap, mely
otet a faluba illet6leg a vendéglobe beszallitand. Varoter-
mek az allomdsokon, ha vannak is, olyanok, hogy azokat
az utas rendesen nem haszndlhatja.

Eltekintve mindezektél, az allomdsi épiiletek tdvol-
sdga a kozségektol az ipar fejlédésére nyomaszté hatast
gyakorol, mert ipartelepitmények feldllitasa tetemes mellé-
kes koltségekkel van dsszekitve, a telepitvény-tulajdonos
pedig a gyidrtményokat vagy a nyers terményecket mdzsdn-
kint kéntelen szallitani a vasuthoz, vagy a vasuttol vallal-
kozé pedig nem igen fog taldlkozni, ki az ily bizonytalan
feltételek mellett iizérkedésre adnd magit.

Ily koriilmények kozitt elérelathatd, hogy a mivelés
dtaldban igen lassan fog fejlédni, s az idegen gyartményok-
nak versenyiinktdl itt az orszdgban nincs mit tartaniok.

Tovébba azt fogja taldlni a t8sgyidkeres szakférfius
hogy a lejtmérési viszonyokra s a miié¢pitményekre — mi
pedig életkérdés az iizlet annak idejébeni fejlédésére —
nem sok gond fordittatott, s hogy a palyavcnal kanyarula-
tai miatt a szallitds megdrigul.

Ha azon iratokat veszsziik kezeinkhez, melyek a jo-
lenlegi magyar kir. éjszaki vasut létesitésére alapul szol-
galtak, mint példdul :




a) a pest-losonez-beszterczebanyai vasut ¢s Sz.-Istvdn

kiszénbdnya tarsulat hiteles ismerete;

b) emlékirat a cs. kir. szabadalmazott pest-losoncz-
beszterczebdnyai vasut és Sz.-Istvan kiészénbdnya-tdrsulat
jovedelmeziségérol, azokban ugyan taldlunk szép irdlyt és
szép szdamitdsokat, melyekrsl tobbet lehetne mondani, ez
azonban tdvol vinne jelen iratom czéljétol, nekem pedig itt
esak azt czélom kimutatni, hogy két ujon létesitett vaspé-
lya mire tdmaszkodott a jovedelmeziségre nézve. —
Ugyanis : a pest-losoncz-beszterczebdnyai jelenleg a ma-
gyar kir. éjszaki vasut az érintett emlékirat szerint kovet-
kez8 jovedelmeket mutat ki, mely jovedelmek azonban
igen feltiing druféléken és gyartmanyokon alapszanak.

a) Szemdlyforgalom.

A vaspalya népességi teriilete és kire 1.392,535 lel-
ket mutat ki statistikai adatok alapjdn; ebbél !/y0-ad rész,
tegylik fel egyszer utazza végig az egész vonalt évenkint,
és feltéve, hogy 100 személy koztil 60 a III-ik, 30 a II-ik
és 10 az I-s6 osztdlyban utaz, mely szerint az dtlagos ar
fejenkint és mértfoldenkint 221/, kira, igy tehat 17 mért-
foldnyire 3 frt 82 krra vétetik fel, — ez 69,626 utazé utdn
265,971 frt 32 kr jovedelmet képvisel.

1. Salgé-Tarjani allomas.

a) Ké6szénszallitds Hatvanra (750,000 mézsa)

8 mértfoldnyire 1 krjaval. . . . . 60,000 frt
b) Készénszéllitas Pestre (3.000,000 mézsa)

17 mértfoldnyire 1 krjaval . . . . 510,000 frt
¢) Vas, papiros, posztd, edény sth. Pestre

(150,000 mdzsa), mértféldenkint 2 kr

lramfldnyire .’ 't - ECE R 51,000 frt



d) Allati termelékek és allatok Pestre 17

mtfld 60,000 mézsa 2 krral . . . . 20,400 frt
e) Szerszdmfa, tiizeld- és pintérfa 180,000

mdzsa Pestro 17 mfld 2 krral . . . 61,200 frt

Osszesen 702,600 frt

I. Kis-Terennei allomas.
a) Banyaipar-termelékek : 893,790 mdzsa
nyers vas Pestre 15 mfld 1 krral . 134,068 {rt 50 kr.
b) Gyapju 500 mézsa Pestre 15 mfld. 2
keprals Top e ST e 3 S 150 frt — kr.
¢) Gabona 1000 méré Pestre 15 mfld, 2
167 et SR S s i R SR 300 frt — kr.

Osszesen 134,518 frt 50 kr.

II1. Paszthoi allomas.

a) Bor 20,000 mézsa Pestre 13 mfldre 2 krral 5,200 frt.

b) Gabona 1000 mazsa Pestre 13 mfld. 2 krral 260 frt.
¢) Gyapju 100 mdzsa Pestre 13 mfld. 2 krral 26 frt.

Osszesen 5486 fit.

IV. Apcz-Szanthoi allomas.
a) 20,000 mézsa gabona Pestre 11 mfld. 2 krral 4,400 frt.
b) marha 3000 mdzsa Pestre 22 krral . . . 660 frt.
¢) Gyapju Pestre 200 mézsa 22 krral . . . 440 frt.
Osszesen 5,000 frt

V. Hatvani allomas.

a) bor 15,000 mézsa Pestre 9 mfld. 2 krral 27,000 frt.
b)gabona 500,000 5 » 18 , 90,000 fit.

¢) repeze 18,000 2 s d 8 18240 !
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d) dzalék 10,000 mdzsa Pestre 9 mfld. 18 krral 1,800 frt.

e) kukoricza 50,000 A Wi 8000 H9I000 e
f) zab 30,000 o , 18 5400 frt.
g)Szeszes italok 25,000 » S8tk B0t

h) gubacs 3100011, " 8 540 frt,
i) lisat 15:0005. 5 o w18 ek 22,800 i,
k) dllati hulla-

dékok, rongy

sthon s 8,000 5 s 18 L A0 g
D) tollu 2,000 18y, 360 frt.
m) gyapju 3:00075 s 0 S o DR L LT
n)nyers és kiké- y
szitett bérok 20,000 . il B 8. 600 St
o) szalonna és

disznéhus .. 5,000 187 o 90015
p) olaj 600 % Sl 108 frt.
q) vdgémarha 20,000 - o el 85 81600
r) fa- s egyéb

tiizel6-anyag 10,000 o6l : » 3/0375=380,3T5 frt.
§) dohdny 85,000 mézsa ] » 18 krral 15,300 frt.

Osszesen 201 ,003 frt-

VI. Turai 4llomas.
a) 60,000 mézsa gabona Pestre 8 mfld, 2 krral 9,600 frt.
b) 8000 &l fa Pestre 2 frt 70 krral . . . . 8,100 frt.
¢) 8000 mézsa marha Pestre 16 kyral . . . 480 fit’
d) 200 mdzsa gyapju Pestre 16 krral = . . . 32 frt.

Osszesen 1 8,21‘27 fit,

VII. Aszodi dllomas.
a) 27,800 mézsa gabona Pestre 7 mfld. 2 krral 3,892 frt.
byi 1,200 . Eayapju’ ., PR o 168 frt.
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¢) 3,100 mizsa fa Pestre 7 mfld. 2 krral. . . 434 frt.
8)26.0005 5, G borg ! 5 e 2O B OTT O Tt
e) 2,000 , kiilonbfélék Pestre 7 mfld. 2 krral 850 frt.

C)sszééen 5,75;4 fTrE

VIII. Godollei dlloméas.

a) 7,000 mézsa gabona Pestre 5 mfld. 2 krral 700 frt.

b) 350 , gyapju s s e 35 frt.
e)i 14,000 o s Siih A1 0 14004t
d) 2,800. ' ‘bor S EB badE O s G (2800 k.
g)- - 10 2 vdikiilonbfélél 5 b in 20 71 frt.

Osszesen 2486 frt.

IX. Isaszeghi dllomas.

a) 500 ol tiizifa Pestre 4 mfld. 13,500 mdzsa

Lo llerral 20 i s el e Semma G L 540 frt.
b) 1,500 mézsa sertés Pestre 15 krral . . . 120 frt.
g) . 1,500 TenmtR e we o F e Gia o PGS 120" frt.

d) 10,000~ . gabomal 581025ty oo L, 800 frt.

YR Ll oY T R S T 8 frt.
f). 2,0007% 5 kilonblelek . B g Sig i 0 160 frt.

Osszesen 1,748 fit,

X. Péezeli allomas.

a) 6,000 mdzsa gabona 3 mfld. 2 krral . . 360 frt.
b) 200 , gyayju 8 , 6 e A L 19 frt.
¢) 1,000 , fa oAb B e W AR T e 1
d) 300 , bor e e PN, 18 frt.
e) 1,100 , kiilosnbfélék3 DY o LT 66 frt.

e




XI. Csabai allomas.

a) 10,000 mdzsa gabona 2 mfld. 2 krral . . . 400 frt.
b) 00 o bor s i el TSRO ()
¢) 400 , gyapju R Wt i o 8 16 frt,
d) 1,500 , repcze, zab, kukoricza sth. 2

Jerrals G R BEAE, (ARG YRR O 160

Osszesen 496 frt.

XII. Réakosi allomis.
a) 1.200,000 mézsa tégla Pestre 1 mfld. 1 krral 12,000 fit.

XIII. Kébanyai allomas.
a) Sor az Isaszegh, Go6dolls, Aszod, Hatvan,
Pasztho és Tarjani allomésokra kozép-
sz:’unités szorint & mﬂdnyire 5000 mazsa
27 el SRR TR I e T A 800 frt.
b) Sor Pestre !/, mfld. 80 ()HU mizsa . . . . 800 frt
Osszesen 1600 frt.

XIV. Pesti dallomas.
a) Deszkdk, zsinddyok sth. Hatvanba 140,000
mazsa Qmfd. 2 keral . . . . . . 25,200 frt.
b) Szappan, gyertya stb. Hatvanba 18 krral

6,000 mazsa . . . 1,080 frt.
() Bgfuzntt gylimoles IIatwmba 1\ lmdl 1()0

1M A7 N e R T e S 18 frt.
d) méz 2,000 mézsa Hatvanba 18 krral . 360 frt.
e) ivegdruk 1,000 > 18 i T80 firt.
f) gyéri vas 6,000 h Qi s 540 frt.
g) fiiszerek 16,000 , az dllomdsokra Pest-

t6l Hatvanig kozépszdmitis szerint 8
el PO RRY A0V e S R e S 95 60 1Tt
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h) Poszt6 sth. az dllomdsokra Tarjdnig 10,000

mazsa 16 krral .

Osszesen

1,600 frt,

XV. Katonai s egy¢h kinestari szdllit-

XVI. Gyors szdllitm: myoL és ma lm

XVII Kiilonbféle itt meg nem nevezett

manyok
5111) tobblet

jovedékek

25,301 frt 18 kr.

Osszesités.

a) Személyforgalom

[. Tarjini dllomds

II. Kis-Terennei dalloméas .
[II. Paszthoi
[V. Szdntéi

v
VI
VIIL

. Hatvani
Turail
Aszédi

VIIL Godollsi
IX. Isaszeghi
X. Péczeli
XI. Csabai

XL

Rékosi

XIII. Kébanyai

XIV.

Pesti

XV. Katonasag
XVI. Gy onssaalhtmanyok

XVII. Kiilonbfélék

»

Osszesen

265,971 frt 32 kr.
702,600 frt — kr.
134,518 fit 80 kr.

5,485 frt — kr.

5,500 frt — kr

201,308 frt — kr.
18,212 fit — kr.
5,754 frt — kr.
2,468 frt — kr.
1,747 frt — kr.
486 frt — kr.
496 frt — kr.
12,000 frt — kr.
1,600 frt — kr.
31,538 frt — k.
95,000 frt — kr-

30,000 frt — k.
25,301 fit 18 kr.

1.470,000 fit — kr.

31,538 frt.

. 25,000 frt — kr.

30,000 frt — k.
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Az iizlety kiltségek kivetkezok, u. m. :
1) Ataldnos kezelés mértfoldenkint 1,970 frt,

18 mildress it LSRR 1 834 00 fit,

2) Uzletkezelés meltfuldenlunt 3776 frt,
i ke B s AR S R R S S TG B e e

3) Kozlekedési szolgdlat mértfsldenkint
7,255t 17 mildre . .50% . 128,335 frt.

4) Voxmlfentaltas mfldenkint 3,985 ﬁt 17
mfldre . . . AR G

b) Az iizleti anyagok és a vasut iol\zelcl
vényének fentartdsa mfldenkint4,960

fnt s mtldresiiy < iae vy S EVHE T Hain = 84 39 (el
B)iKiilonbfélek *hmar gty LAt a5 1 96191 8!
Osszes kiaddsok . . . . . . . 400,000 frt.
a bevételbbl vagyis . . . . . . . .1.470,000 frthol
levonva afenti .. . . . . . . 400,000 frt

koltségeket, marad tiszta jévedelem . 1.070,000 frt,

mely jovedelens .. ;0 v D 7402 507 el

épitési toke utdn 14/, %/,-et jovedelmezne.

Az itt felsorolt adatok képezték alapjat egy oly vasut
létesitésének, melynek Magyarorszagra nézve nemzetgaz-
ddszati életkérdésnek és versenyvasutnak kellett volna
lennie, s ezen adatokra tdmaszkodva ugyanazon emlékirat
38-ik lapjan tovabbd ez mondatik :

»A szolgalatnak ilyetén szervezésénél a tarsulat azon
szandéktol volt dthatva, hogy mér a szervezés alapvonalai
altal miveletei gyorsasdgdra és takarékossdgdra nézve azon
elényoket biztositsa, melyek az iizlet menetének egyszerii-
sitésébol erednek, a mennyiben az a szigoru ellendrkodés-
sel — mely mindenesetre sziikséges — Osszeegyeztethetd,

Az épitési toke leszallitdsdt illetbleg, a tarsulat kizd-
rélag a részvényesek érdekei altal vezéreltette magat.



A tervezet attanulminyozasdndl nem taldlkozunk
azon hiusdggal, hogy vagy nagyszerti épitményeket felal-
litani, vagy pedig minden 4ron valami ujat teremteni lett
volna szdndék, st inkabb azt véljiik, hogy biiszkeséghil
mindenbsl, mi ismeretes s a probét kidllotta, a legegysze-
riibbet, leg_]obbat és legolesobbat kikeresve, azt kivdntak
alkalmazni; azon czélt latjuk tovabba eldtérben, miszerint
a vasutnak a jové iizlet sziikségleteinek megfelels létesi-
tése és felszerelése a lehetd legrovidebb idé alatt s a leg-
csekélyebb kioltségekkel eléressék ; elégtétellel emlitjiik
itt fel innen meritett ebbeli tapasztalatunkat is, miszerint
minden épitkezéseknél figyelem fordittatott arra, hogy
azoknak a késohb fejlddd forgalommal lépést tarté gyara-
pitisa az iizlet megakasztdsa nélkiil, s a mennyire lehet-
séges az eredeti épitkezések haszndlasdval lehetivé viljék.

fzen oknal fogva kovettetett az ideiglenes épitkezési
rendszer.

Ha fentebbieket a -létesiilttekkel 6sszehasonlitjuk,
akkor ez valéban tobb az ironidnal! mert mire volt ala-
pitva az annyira hangsulyoztatott gyorsasig és takarékos-
sdg a miveletekben, — mire az tizlet egyszeriisitése, hogyan
egyeztethetik Gssze nagyszerii épitmények a tottleg fonndllo
téglakunyhékkal ? — Ezen eljardst valéban azon hiztulaj-
donoséhoz kell hasonlitanom, ki jovedelmezd bérhdzat
szdndékozik épittetni, annak javitisa azonban neki éven-
kint oly tetemes koltségekbe keriil, hogy azok a jovedel-
met majdnem felemésztik, az épiiletrdl pedig — ez szildrd
nem lévén — nem tudhatni mely perczben d6l 6ssze. Nem
jobb-e tehdt mindjért a tervezetkor a czélszeriiséget és
tartéssagot tekintetbe venni ? De mily kifejezhetlen sajnal.
koz6 mosolylyal fogjak azt szakavatottak és jartas iparo-
sok tekinteni, ha nekik a pdlyavonalt 6sszes szerelvényei-
vel egyiitt al- és felépitményeivel valamint épiileteivel
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megmutatjuk hogy l4ssdk, miszerint itt minden eddig is-
mert, probalt, legegyszer ubb legjobb ¢és legolesébb sz
pontosittatott, ezen latvany azokra nézve bizonyara nem
igen épiiletes lesz, és nehezen fogunk valakit taldlni, ki
valamely vasuttervezésénél a cs. kir. pest-losoncz-beszter-
czebdnyai, jelenleg magyar kir. éjszaki vasut rendszerét
kivetné. — Minden esetre satyra azonban azon allitds:
hogy az épiiletel csak ideiglenes haszndlatra dllittattak fel;
— még nagyobb satyra pedig az, hogy mindjirt ezen alli-
tds utdn az épitési koltségek az osztrak birodalom vaspd-
lyai koltségeivel hasonlittatnak ossze. Ezen allitdsnal nem
emelkedhetett érvényre azon nézet, hogy a pélya oly vo-
nalon huzédik at, melyre épen akkor volt sziikség, s igy
allandénak nem is tekinthetd, vagy pedig egy ember élet
kivéntatnék meg arra, hogy azt jovedelmezGvé tenni lehes-
sen, és még akkor is a mivelés fejlesztdse 4dltal kellene
terményeket teremteni, melyek altal a palya jovedelmezd-
ségét megalapitani és biztositani lehetne. —— De ez nem
igy all! —— Nem szdandékom itt semmi ujat mondani, vagy
magamat kecsegtett almokba ringatni, hanem nyiltan meg
kell vallanom, hogy e viszonyok hely telen drnyszinezetét,
mely ezen vaspédlya tervezeténél és megalapitdsdndl alkal-
maztatott, fel nem foghatom. A jovedelem ugyanis az ipar,
fold- és bdnyamivelés gazdagsdgira lett alapitva, mi ele-
gendé volt, ha az eléleges kutatdsok, illetve statistikai ada-
tok valésidgos s nem 1éghél szedett szdmokra tdmaszkod-
abdr a koltsé-

tak volna, s a vaspalya minden esetre
gek tetemesebbek lettek volna is, minden irdnyban és te-
kintetben czélszeriibben épittetett volna, mint valéban épit-
tetett. Mit haszndl az olyan épitkezés, mely évenkint sajdt
tokéleteshitésére nagy pénzdldozatokat vesz igénybe, és
ha egy mozzanatra — bar a felhasznélt téke az eredmény-
hez hasonlitva igen jelentékeny volt — nehdny szdzezer
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forint megtakarittatott is, az eként  megtakaritott 6szvegek
mégis a vaspalydnak wmegfeleld allapotba leend6 helyezése
tekintetéhdl sziikségkép kétszeresen s6t hdromszorosan is
ki fognak adatni. Es hol talaltak meg a részvényesek
dicsfény koszoruzta kamatjaikat? Oh! igen is! megtaldl-
tdk, de hol? Egy vaspdlya létesitésénél alapul sziiksége-
sek a kivetkez6k u. m. a lehetd legbiztosabb adatok gyiij-
tése a helyi, termesztési, kereskedelmi és ipar viszonyokrdl
mindazon kozségekbdl, melycken a vasutvonal keresztiil
huzodik, és kiilonosen sziikségesek ezen adatok oly koz-
ségekrdl vagy varosokrol, melyeken felvételi allomasokat
kell feldllitani. Ezeknél kiilonosen a kozlekedési utakat,
melyek a kozségeket az indohdzzal kozvetlen Gsszekotik,
szdmitdson kiviil hagyni nem szabad.

Indéhizakndl, melyek idével terjeszkedhetnének,
mér a tervezéskor tekintettel kell lenni-arra, hogy a sze-
mély-forgalomnak az druforgalomtél leendd elkiilonitése
végett elegondd hely maradjon egy mésik sinvigény lera-
kdsara, — tovdbba kell, hogy az indohézi helynek vizird-
nyos fekvése legyen, s mind az, mi tapasztalat szerint aka-
délyul szolgdlhatna, elhdritandé; végre az épités a legszi-
lardabban létesitend s annak idejében az iizlet biztonsigéra
és megbizhatésdgdra nagy figyelem forditando.

Mindazok irdnydban, miknek egy nemzet kivetelését
ugy szOlvan orék idére kell kielégitenick, az egyszeri
nagyobb kiaddsok nem eshetnek nyomatékosan a mér-
leghe, és hogy egy vasut czélszerii legyen, mindenesetre
sziikséges annak egyenes irdnyt adni és minden kanyarulatot
ha csak lehet mell§zni, mert ha a kanyarult vonalok kélt-
ségei az egyenes vonaluakéhoz hasonlitva — mely utéb-
biakat taldn ledsdsok, feltvltések, utvezetékek, alagutak
sth. 4ltal lehetne csak létesiteni — valamivel esekélyeb-

r

bek is, mégis nem szabad szem eldl téveszteni azt, valljon
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nem-e megy fel a felépitkezésre mi az alépitményeknél
megtakarittatott.

A vonalnak kanyarodott vezetése dltali meghossza-
bitdsdval az druszallitdsnak is sziikségkép dragulnia kell;
igen el6nyds volna tehdt, ha a jovire nézve a szallitdsi
drak ujabb vasutépitési engedélyezések alkalmival nem
az engedélyt keres6k altal tervezett vonal fekvése hanem
a légvonal szerint vétetnének szdmitdsba.

Tekintsiik most mdr azon viszonyokat, melyek a
cseh éjszaki vaspalydnak szolgdltak alapul; — az a leg-
biztosabb adatokat tudta megszerezni, hogy a részvénye-
sek irdnydban biztos szdmitdst dllithasson fel ; ugyanis
az a kovetkez$ adatokra tdmaszkodott:

A cseh ¢jszaki vaspdlya az egyenes pélya elonyeit
kizarvén, a termesztést és forgalmat az orszdgban biztositani
torekedett, de az 4dltal nem tévesztette el szem el6l azon
fétényezt, hogy gyors és olesd Osszekottetést hozzon létre
az Elbe folydval ¢és az Elbe vasuttal, valamint el nem mu-
lasztotta biztositani az ipart sem, mely arra volt szorit-
kozva, hogy gydrtmanyait zart telepitvényekbeni tizlet
4ltal olesé munkaerdvel s igy f6leg a gydrtmanyi koltségek
kevesbitésével eldsegitse.

Azon terv, melynek létesitése altal egy Teschentdl
vezetendd vasut a cs. kir. szabadalmazott osztrak dllam
vasut Bodenbachi dllomésdval osszekottetnék a kovetkezo
keriileteket u. m. Teschent, Bensent, Cseh-Kamenitzot,
Rumburg, Hainspach, Schlukenau, Warnsdorfot, Zwickau,
Gabel, Cseh-Leippat, Niemes, Weisswasser és Jungbuncz-
laut, hoznd egymdssal osszekittetésbe, mi dltal 500 hely-
ségnél tobb érintetnék.

Habér a tescheni és benseni keriiletek ezen vasut
altal az Elbe foly6 és az Elbe vasut kozelsége miatt keve-
sebb elényben részesiilnének is, és a gydrtmanyaikkali



kereskedds (fonalak, festékanyagok és liszt) csak éjszak
folé volndnak utalva, mégis ellenben a szovott és rovid
drukkali jelentékeny kereskedés fejlodése és biztositdsa a
kamenitzi és warnsdorfi iparkeriiletekben kivalélag a ter-
vezett vonal létesitésétdl fiigg, — s a Steinschonaui és
Haidai iiveghutdk is csak ezen vasut dltal jutandnak oly
helyzetbe, hogy iizleteik dtalakitdsédrél gondoskodhas-
sanak.

Egy f6tényezbt képez ezeknél a kszénfogyasztds,
melyrdl a cs. kir. szabadalmazott cseh éjszaki vasut dtné-
zete (prospectus) 1866. mérczius havérdl, valamint tovébbd
a kiilonboz6 szdllitmanyi czikkekrodl a kozségek dltal nyuj-
tott, gondosan megvizsgalt statistikai adatok alapjan ké-
sziilt kimutatds, a kovetkezbket tiinteti ki u. m.:

Bécsi mizsa
1/, mértfld-| .

to1 5 mértfol-
( 5 mé(rﬂ il don feliil
,' — — by —_— —
A feldeni 4llomas és kornyéke. . | 360,000

a benseui és matersdorfi 4llomds. . | 247,000 “
az ebersdorfi allomds. . . . . .| 289,000 |
a cseh-kamenitzi dllomds . . . . [ 120,000 {

a steinschonaui 5 ST AT 80, 000

a falkenaui 5 3 st L el 20,000 | ‘

a tannenbergi iiveghuta. . . . .| 40,000

kreibitz-schonfeldi allomds. . . . 2005000

Kreibitz-Neudorfli dllomési. . . .| — r 138,000

Georgenthal-Rittergrund . . S 150,000

Warnsdorf (Nagy Schénau, Spltzlxu- !
nersdorf,Leitersdorf ésWalddorffal) |  — il 260,000

Rumburg (Hainspach, Schonau, Nix-
dorf, Schluckenau, Georgswaldl,
Ehrenberg és a szdsz kozségekkel) — 11,406,000

4
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Bécsi mizsa

| 1/ T~
utlglltﬂd 5 mértfldon

felil

H mér tﬂdlo\

Schinlinde (Langengrund, Schon- | 1
born, Schonbiichl, Wolfsberggel) | = — ' 300,000
Rohrsdorf (Zwicken, Giebel, Merk- | ‘ ’

thal, Lindenau és Krombachal). . — 327,000
Haida (Blottendorf, Burgstein és Pi-

b DI B Tl VR AR S — 249,000
Langenau . . i D RO Ml - 40.000
Cseh-Leipa és Lmnyeke Sl O 64. 8000 /
Brenn-Niemes '~ s o ainaiaa i &y, 58,000

Habstein-Neusehloss . . . . . . 34,000
Hirschberg . %, - WL (e s bl + 1 30,000
WinTcenn e s s s R e R e S el - 1850 O )
STuATeg bt o e g Gl B AT S 15,000
Weisswasser * . . . . . . .| 55,000

Oszvesen 12.014,000(4.070,000

Tovébb4i ezen két vaspdlydn az druforgalom — te-
kintve az igen élénk ipart, a vasut mentén fekvs nagy
erddségeket, valamint hogy a vidék gabondban szegény
-— igen jelentékennyé ndheti ki magit.

Ezen 4ruk, tekintettel a tetschen-warnsdorf-rumburgi
és jungbuneczlau-rumburg-warnsdorfi vasutakra, valamint
tekintettel az engedélyezett szillitdsi drakra, melyek ér-
czeknél, gabonandl, épitésre sziikséges koveknél, findl
sth. csekélyebbek, a kovetkez§ tdbldzatban szdmszerint

kovetkezikép mutatkoznak ; u. m.:




‘Warnsdorf, ' Rifmbrirg

Rumburg, Wa1 nsdorf
kozott

kozépszami-

51 mértfldre

[kozépszami-
tés szerint 8
1/, mértfldre

tas szerint

mazsa

(w23

~

O

9

10.
1l

12,
13,
14,

~

15.
16.

17

18.
19.

t-hool\"))—n

. Barna  készénhamu,

. Erczek .
. Gabona. . . . e
. Ar pa szeszegetoknek

Tiizifa, égett- és szerszamfa, desz-
kék stb.

1-80 Oszveg

gypsz ¢és
egyéb tragyaszerek .

. Mész, cement, agyag stb.
. Pala és téglaanyag .

S6 A A
Vas, aczél, elczek és eﬂ’ele z'uuL
gcpalkatleszek sth. .

Répa. SR

Burgonya, széna, szalma, repcze,
luczernamag, komls, dzalék, f6-
zelék és lenmag .

Gyiiméles .

Cserje és dongdk.

Nyers pamut .

Belfoldi pamut X

Gyapju és gy amuszovetek

Len, kender, kécz és lenszovetek
Szivetek és rovid aruk
Festékanyagok

20,000 10,000
80,000 230,000
32,000( 35,000

100,000/ 158,000

| 242,000/ 433,000

5,000 4,000
70,000/ 45,000
5,000 4,000
28,000 18,000
18,500 23,800
10,000/ 8,000
40,000 104,000
928,000 20,000
10,000, 11,000
80,000, 10,000
150,000, 85,000
10,000/ 12,000
15,000 25,000
218,000 135,000
60,000 30,000

4*
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Jungbuns-
Teschen, ©

Warnsdorf, lau,

’ I‘umbulw
Rumburg, Warnsdoxt

lu)zott

ko/epszaml ]Lozepsmmx

tas szerint 5(tds szerint 8

mértfoldre |'omértfldre
mazsa

20.
21.

22
23.
24.

Czukor . : i
Kavé, potkavé, chocoladc és Lu-
lonbféle fiiszer druk .

Liszt és malomgyédrtmanyok .
Sor, bor, eczet és kiilonféle italok
Hus, vad, irésvaj tej és kiilonfélék

25.Borszesz, palinka, spodium, melasse
26.0laj, keményitd és més pétanyagok,

2.
28.
29.

30.
31.
32.
34.

soda, vitriol, hamuzsir, gyuszerek

Papiros és papirgydrtmanyok

Uveg és tivegaruk .

Czipbk, bdr-, fa-, szalma-, selyem-

és egyéb rovidruk .

Anyag és porczelan druk .

4

Asvany vizek .

Dohény és szivar

Faggyu, szappan, gyertya stb

Zsikok gongydletek stb. . . .
1I-ik Gsszeg

Kiilonbféle dtmeneti druk az északi

és északkeleti, ugy adéli és dél-

nyugati németorszagi vasuthaléza-
tok kozott .

Ehez az I-s6 6sszeg .
" »

Az Gsszegek Osszege

8,000, 32,000

12,000/ 15,000
60,000/ 105,000
52,000, 61,000
1,500, 1,000
12,000/ 18,000
35,000/ 30,000
6,000 8,000
73,000/ 60,000
2,000, 3,000
4,000, 5,500
300 500
4,000 5,000
5,700 8,000
4,000, 5,000
1.027,000{ 893,000
100,000{ 250,000
7243,000 433,000
1.027,000| 893,000
17369,000|1.576 000
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A 19/, mértfoldnyi vasut személyforgalmdra nézve
— tekintetbe véve, hogy a cseh-éjszaki vaspélya az osztrdk
birodalomnak legsiirtibben lakott vidékén vonul 4t, — te-
kintetbe véve tovabbd a pardubitz-reichenbergi, valamint
az éjszaki dllamvaspélya koriilményeit, egy szdmitds allit-
tatott fel, mely azt kiovetkezd /p-ekben tiinteti fel, u. m.:

19/, az L osztalyban 38464 személy 7 mfldre 24248 személy-mfld.

16 a II. " 55,426« 6% , 860,269 2
83%, a IIL 5. 286284 1 AV 571,298,876 ) 5
Osszesen 346,418 személy 1.678,393 személy-mfld.

Miutén a TV-ik osztalyu kocsik életbe léptetése szdn-
dékoltatik, annélfogva a Buschtehradi vasut forgalma elle-
nében 64,662 személy 3 mértfolddel, s igy osszesen 193,986
személymértfold szamittatik.

A jovedelmi szdmitas kovetkezokdp mutatkozik, u. m.:

| Egyenkint ‘ Osszesen
it [l £t |ke

1. Személyforgalom. {

L. osat. 24,248 személy 36 kr.[% 8,729,28|
L , 360269 , 27, (& 97,24263
I, 1.298,876¢ 00,21 18 S§232,897 68|
IV: 5 ~198,886 5\ . 02 4)5128,978 32|

Ehez az utazési méalha, mely az ‘
éjsz. dllamvaspalydnal 4.4%-et,
a reichenbergi s pardubitzi pa-
lydndl 2.4%y-et tesz, s e sze-
rint az egyes utazé uti illetmé- |‘
nyébsl 3%, szamittatott. . . | 10,86583 373,043 24

2. Aruforgalom.
242,000 mézsa druk kozépszimi-
tds szerint 5 mértfoldre, hol




Egyenkint

A—E tkr.

Osszesen

frt

kr.

engedményszeriileg a vitelar
12.5 krra tehetd, itt azonban
csak 10 krral szdmitva,
438,000 mazsa druk kozépszdmi-
tds szerint 8!/, mfldre , hol
engedményszeriileg a viteldr
188/, krra tehetd, itt azonban
csak 17 krral szdmitva, tesz
1.027,000 mézsa druk kozépszi-
mitds szerint 5 mfldre, hol en-
gedményszeriileg a viteldr 20
krra tehet8, itt azonban csak
14 krral szémitva, tesz .
893,000 mdzsa druk kozépszdmi-
tas szerint 8/, mfidre, hol en-
gedményszeriileg a viteldr 34
krra tehets, itt azonban csak
25 krral szdmitva, tesz .
100,000 mézsa kozvetlen drufor-
galom 4 12 kr. .
250,000 mézsa kozvetlen arutm-
galom 4 12 kr.

tesz

3. Kiszénszdllitdsi forgalom.
2.014,000 mézsa 5 mfldnyire sz4-
mitva az egyes dllomdsok ta-
volsdgdra , tekintettel a cseh-
luppai és hajdai vasutak en-
gedményezésére 2.9 mfldnyi
szallitdsi tdvolsdgra szdmitva,
tehdt engedményszeriileg 7.25

143,780 |

12,000 —

50,900! i

| 62,000




Egyenkint

Osszesen

frt Ik

T, frt

" krra tehetd mazsankint, itt csak
6.2 krral szdmitva mazsdnkint,
tesz

4,070,000 mdzsa 5 mﬂdnd wb]ue
szamitva, az egyes dllomdsok
tavolsdgara kozépszallitasi ta-
volsdg szerint 7'/, mfldnyire,
tehdt engedményszeriileg 16.28
krra tchet6 mdzsdnkint , itt
azonban csak 15 krral szdmit-
va mazsankint, tesz .

4. Gyorsszdllitmdnyok s kiilonfélék.

Gyorsszallitmanyok, mellékes il-
letmények, uri-fogatok, 16- és
marhagzallitmdnyok, kiilonvo-
natok, haszonbérek stb.

A pardubitz-reichenbergi vasutnal
ezen joveddkek 1864-ben mért-
foldenkint koriilbelil 28,000
frtot az éjszaki dllamvaspdlys-
nil pedig mfldenkint 6,750
frtot tettek, itt azonban csak
4,200 frttal szdmittattak ma-
zsankint, tesz . ¢

Apostakozlekedcs 197/, mﬂdn) ire
naponta kétszer minden irdny-
ban 28,470 mfldet tesz, melye-
ket engedményszeriileg 80

|

610. 500'

krjaval szdmitva, tesz

128,840|—

929,776|—

| 751,340
o
|

[
\
l
|
|
|
|
{
|

104,676|—

Osszesen |

{

|1.735,899]24
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Az évenkinti megsemmisitések iizleti koltségek sth.
levondsa utan a részvények kamatdra és osztalékokra fen-
marad 563,414 frt 38 kr., vagyis a 8 millié frtnyi értck-
ben kibocsitandé részvények 7.04%,-et fognak kamatozni.

Kiilonosen kiemelendd itt még azon kiriilmény, hogy
a szamitdsokndl és tételeknél a termesztés és forgalom mi-
nimuma vétetett fel alapul, s a kiilfoldi szovetek, gyar-
matdruk, finom festékanyagok és egyéb druk behozatala
tekintetbe nem vétetett.

Végre az Elbe folyé jobb partjan fekvé keriiletek,
melyeken a palya étvonul, tiizels anyagban szenvedvén
hifinyt, ezen hidny épen az ipariizletben és a hdztartdsban
legink4bb érezhetd.

A vasut éltal az iparkeriiletek az auszig-tepliczi ké-
széntelepekbdl elegend8 és olesé kdszenet kapnak, midltal
az ipar nem csak emelkedni, hanem terjeszkedni is fog, és
végre az igen érezhetd gabonahidnyon az olesébb vasuti
szallitas altal segitve van.

A magyar-éjszaki vasutnak a cseh-éjszaki vasuttali
osszehasonlitdsa altal csak pdrhuzamot kivdntam vonni
ezen palydk viszonyaira nézve, melyek egyméstol oly any-
nyira kiilonboznek, mert mig az utébbindl az ipar nagy-
ban és kicsiben fenndll és annak tokéletesbitése és kiterjesz-
tése a vaspélya dltal lehetdvé tétetik, az auszig-tepliczi ko-
szén mint olesébb tiizeld anyag szallitdsdval, addig a ma-
gyar kir. éjszaki vaspdlya mentében eddigelé még semmi-
féle ipartelepitvények nem léteznek, ezeket tehdt el6bb te-
remteni kell; ollenben a magyar-éjszaki vasutnak biztos
jovedelmei vannak a kdszén, gabona és vasszdllitdsabol s
ezek kdpezik szallitmanyai f6bb kutforrdsat. -— A felejthet-
len Mayer azt mondja a k8szénrél és vasrél, hogy ezek
feltételei a polgdrosoddsnak, azok nélkiil az emberi 16t ezen-
tul mar nem képzelhetd, sot ezek erkolesiségiink féténye-
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z61. Hasonléan nyilatkozik a hires angol Pitt a készénrol,
ki egykor kérdeztetvén, mily jovije van Oroszorszignak?
azt felelte : ,semmi! mert készene nincsen.“

' r

K8szén és vas nélkiil gbzgépek, vasutak, gyorssajtok
sth. soha sem léteztek volna. Tébb népek ezek utdn éluek,
mi pedig ezekkel szitjuk és tartjuk fen kovdesmiihelyein-
ket, olvasztd kemenczéinket és gépeinket, melyek az ipar-
nak mozgé erdt kolesondznek a plantdk maradvanyai éltal,
melyek nemei és formdi a jelenlegi f6ldgombon idegenek.

Ké8szén nélkiil fé] Eurépa nem sokdra sivataggs
valnék.

\ Az arany-, eziist- ¢s gyémdntbdnydk kordntsem jdrul-
tak oly mértékben a gazdagsdg megalapitisdhoz, a kénye-
lemhez és az ember boldogsigdhoz, mint annak raktira,
mely a vildg els§ pldntdi maraddkait és vasat képezd fo-
lyadékait tartalmazza.

Helyén lesz itt taldn megemliteni a Sunderlandi ké-
széntelepeket Angolhonban, mely viros esak akkor lett
nevezetes, midén a kdszénfogyasztds szaporodott, és e vi-
ros a koOszénkivitelt London felé Osszpontositani tore-
kedett.

Nem lehet tehdt eléggé ajdnlani, hogy a kiszénszil-
litds Pest felé minél inkdbb tdmogattassék, hogy az ipar

-sziikségleteinek egydtaldban megfelelni lehessen.

A kézmiizet, valamint az ipartelepitvények fejlédése
és haladdsa kiilondsen a gydrtmanyok gyors szallitminyo-
z4sdtol fiiggvén, maga a kormdny is koteles volna vasuta-
kat létesiteni és orszagos folydinkat hajokazhatokks tenni,
ha esak azon egy nyomatékos koriilmény is nem tévesz-
tetnék szem eldl: hogy kiilfoldi t6zsérek milyen kivetelé-
seket tesznek, mig t6kéiket orszdgos villalatunkba elhe-

lyezik.




Meggyoztdhettiink mar arrél az dltal is, hogy a szdm-

talan vasuti engedélyek épen az ehez sziikségelt tokéknek
elfogadhaté feltételek melletti tel nem taldlisa, vagy oly
moédozatok miatt, melyek sem az orszdg sem az orszdgos
vallalatok érdekében nem fekiisznek, nem létesittettek.

Részemrsl azt vélem, hogy egy 10 és 40°/, kozitt
hullimzé agio nem épen serkentd oly villalatra nézve,
mely idegen pénzzel dolgozik. — De ha barmiféle belfoldi
tokékkel 1étesitett vllalatokat szerencsés eredménny-l fel-
mutathatunk, akkor nézetem az, hogy sziikség esetén pénzt
is kaphatunk a kilfsldré]l szerény és elfogadhaté feltételek
mellett.

Egyvillalatnak lelkiismeretes megvizsgéldsa nem eléggé

8ge
ajanlhaté, minek kiilonosen azon esetben van alapos oka, ha
a vallalathoz részvénytske sziikségeltetik, melyhez ugy a
szegény, mint gazdag dllampolgar, vagy a kiilfoldi, felba-
toritva a kedvezd szinbe allitott s nyilvdnosan kihirdetett
programmok dltal megtakantott vagyonat szenteli azon
reményben, tOkedsszegét jo kamatra elhelyezve ldtni; de
mily esalédds! mid6n a vi lllalatbol nemecsak semmi kama-
tot nem nyer, hanem ttkedsszegét is, habdr nem egészen,
de legaldbb nagyobbrészben elveszti. Hasonlé eseteket
rovid id6 alatt eléggé éreztiink, s6t értitk azt, hogy érték-
papirosaink a londoni pénzpiaczon hivatalosan jegyezve

lenni megsziintek. Ugy hiszem, ez csak onnan ered, hogy
a mi villalataink - dmbér kivétellel nem épen szilard (solid)
alapon nyugszanak, midltal nemesak bel-, de kiilfsldon is
a hitelt elvesztjiik, — mi egyediil csak az orszdgnak, mely
t6két sziikségel, érzékeny kdrdra valik. — Minden val-
lalatndl nagy vigyézatra van sziikségiink, mert nem kell
felejteniink, hogy értékpapiraink vannak, ‘'melyeknek no-
minalis értékiik nincsen és igen gyakran 50°/,-t6] aldbb
szdllanak ; ily dllampapirosra, jobban mondva, dllamjegyre
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magdra még bizalom kiilfsldon nem taldlhaté, mert esak
azon allampapirok birnak teljes értékkel, melyek mindjirt
elémutatasukndl (eziist vagy arany altali hasonértékben
fogadtatvén el), a hasonértéket (alpari Werth) aranyban
vagy eziistben elnyerik.

Egy netan felvett toke torlesztésére, vagy pedig vas-
utak létesitésére pénz kinnyebben szerezheto ha a vissza-
fizetés ardnylag konnyebb alapra fektetve vettetik ki a
népre, mi anndl kionnyebben eszkoézolhetd, mennél cseké-
lyebbek az egyes résztvevik altal teljesitendd befizetési
részletek, mert daczéra annak az eldrt egész altal megis
nevezetes Osszeg jonne 0Ossze, itt azonban még azon ontu-
dat is gyakorolna hatdst, hogy azon befizetett toke, mely
kizczélokra volna forditandé, nem elveszett pénz, hanem
hogy az a tisata jovedelem dltal biztos alapot képezvén,
egyéb orszagos intézetek fokozatos élesztésére van hivat-
va, mikhez az dllampolgarnak egyéb fizetésekkel jdrulni
nem kellene , és azok iidvos voltit kozvetleniil vagy
kizvetve mégis élvezhetné.

Az ujonnan létesitends vasuti vonaloktol fiigg ne-
vezetesen Magyar-, Erdély-, Horvath-, Tét-, Dalmét- stb.
orszdgokban az ipartelepitvényeck fejlodése a czélszeriibb
bdnya- és foldmivelés sth., mert a nyert gyartmanyok, ter-
mények és termelékek gyors és jutalmas eladds altal a t6-
két és faradsdgot megfeleldleg behozzdk.

Mellékvonalok inkabb létesittethetnének magdn val-
lalkozdk 4ltal, és hiszem hogy ezekre is lehetne belfsldi
tokéket taldlni, ha a véllalat jol megfontolt szilard alapra
fektetnék, nem pedig egyes légben tervezik képzelt néze-

ire, kik sajat ,,Oﬁ“-jiiket minden nekik kedvezden mu-
tatkozo alkalomkor tekintetbe vétetni torekesznek.

Altaldban vasut épitését eldbb megkezdeni nem volna
szabad, minekelGtte egy vonal létesitésére a sziikséges
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pénz nem biztos, mert egy oly villalat, mely a kivitelre
nézve csak félig rendelkozik pénzzel, a misik felére nézve
pedig csak a jé reményre tamaszkodik a czél tekintetéhil
koriilbeliil veszve van.

Hogy a kormdny Magyarorszdghan és nevezetosen
a Sz. Istvin korondjihoz tartozé tartomdnyokban a hon-
polgédrok érdekében igen sokat tehetne, kétséget nem szen-
ved, mert a korménynak nem kellene a pénztizsérektsl
tartania, mint Angolorszdgban, hol a t6zsérek, kik Angol-
honnak roppant dllamaddssdgit idézték eld, a legesekélyebb
mozdulatnal akormédnynak ellent dllandnak, ha az oly valla-
latokba bocsédtkozni szdndékoznék, melyek az dllampénz-
tart vennék igénybe.

Ha a vasuti fdvonalok az dllam birtokdban volndnak,
8 az egyes vonalak kezelése elismert derdk szakférfiak ke-
zeire bizatnék, akkor tokéletesen meg vagyok gydzddve
arrél, hogy Magyarorszdgban a foldmivelés, ipar és keres-
kedelem és ezek altal az orszdg gazdagsiga és joléte nem-
sokéra oly virdgzdsnak indulna, mint a milyennek az jelen-
leg nem orvend.

Még inség bekivetkezése esetében is gyorsan lehet e
csapdson segiteni, ha a fBkozlekeddsi eszkozok a kor-
mény kezében és kezeldse alatt vannak.

Ha figyelemmel vizsgaljuk a drigasig s kivilt az in-
ségi viszonyokat, melyek Magyarorszagot valamint foleg
Europat litogatjdk, azt fogjuk talalni, hogy dragasdg soha
sem jott létre a belfoldi gabonakereskedtk szivetkezése
folytén, vagy dtaliban mds egyéb okbdl, hanem egyene-
sen a valésdgos hidnybol szdrmazott.

Oly orszder  mint Magyarorszag, mely kivaléan
gabondt termeszt, és melynek egyes részei szabad és aka-
dalytalan kereskedelmi forgalom édltal egymdassal Gsszekot-
tetvék, a sziikség még a legterméketlenebb években sem né-
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heti ki magat valésigos inségig, s a legsilényabb termés is
— ha avval takarékosan binnak — elégséges lesz egész
éven 4t ugyanannyi embert taplalni, mint a mennyi kozép-
szerii években gazdagabban taplilkozik.

Legrosszabb iddjdrds egy orszagra nézve vagy a tul-
shgos szdrazsig, vagy pedig a tulsdgos nedvesség. — Ga-
bona magaslatokon ugy mint réndkon, konnyii vagy nehéz
fsldben megterem. Nem lehet tagadni, hogy a gabonake-
reskedés korldtozatlan és akadalytalan szabadsiga az egyet-
len hatdlyos eszkoz az éhség ellen, és a legbiztosabban
enyhiti a drigasdgot; mert ezen csapdsok olyanok, hogy
azokat, ha valéban hidny kovetkezett be, esak enyhitni, de
végkép elhdritani nem lehet, de erre is szinte csak kozle-
kedési eszkiozok gyakorolhatnak befolyast.

Egy észszeriien s a nép érdekei tekintetbe vételdvel
kezelt vasut az iparnak segitéleg 4llhat oldala mellett a nél-
kiil, hogy jovedelmeit esorbitand, valamint példaul ez tiizeld
anyagok szallitdsa altal Pestre, hol ekkoraig a legnagyobb
ipartelepzetek léteznek -- a nagy mennyiséghben szallitds-
sal az 4rakra nyomasztolag hatni, és minden eldnyosséget
érdem-, nem pedig szeszély szerint meghatérozni, képes vol-
n4, és lehet6vé tehetné, hogy az dr mely némely években
roppant felszokott, a tartés verseny miatt leszdllna, ugy nem
csak a szegény kunyhoéjdbau, hanem a legnagyobb iparvil-
lalatokban is olesé tiizel anyag hasznéltathatnék, mi élta
a sziikség kivéanta feljajduldsokon segitve volna.

A kormény egy maga az orszag érdekeit hathatésan
gydmolitani nem képes, kétségkiviil sziikséges tehit, hogy
ezen nagy feladat létesitésére a hon Gsszes lakéi kozremii-
kiédjenek, de mindaddig, mig mind az, a mit egy parlamen-
taris kormény mivel, rosznak nyilvénitatik, s a konnyen-
hivé nép a kormdny ellen izgattatik, addig ezen czél el-
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érése a lehetetlenségek orszdgdba tartozik, — és ki szen-
ved az 4ltal legtobbet ? maga a nép!

Valéban csak kegyelettel emlékezhetiink vissza a
nagy magyar, boldogult gréf Széchenyi Istvin kovetkezd
kifakaddsara : ,valljon fognak-e valaha napperzselte pusz-
tdink s kietlen sivatagaink a mezdgazddszat emelése dl-
tal kellemes zoldbe 6ltoztetni ? Magyarorszdg tehdt 6rokké
ismeretlen maradjon a kiilfsldnek ? Oh igen ! ez mind mds-
kép lehetne, ha szdzak a féuri rendbébl ugy, mint a nemes
grof s ugyanoly ldngolé hazafisdggal felkidltandnak : Nem !
nem! Hazénk jobb sorsot érdemel, s ezen gyiiléletes szeny-
foltot le kell magdrél mosnia, nekiink pedig nem szabad
tovabb. tiirniink, és ily a 19-ik szdzadnak s a keresztény-
ségnek szégyenére valo allapotokat kulesolt karokkal tét-
leniil nézniink.

Nem eskii, hanem csak a honszeretet és kitelesség
érzete dltal egyesiilve elhatdroztuk tehdt magunkat nehd-
nyan — serkentsen bdr torekvéseinkben a remény sugara
vagy sem — mindent elkévetni mi csak er8nkbdl kitelik,
hogy azt, a mit épen emlitettem, s még tizszerte tobbet, mi-
r6l egy szot sem szollottam, mire azonban hazdnknak égetd
sziiksége van, életbe léptetni segitsiink.“—""

Az egészet rividen eldadva s eszméimet egybevetve,
azok a kovetkezd fépontokban sszpontosulndnak, u. m.:

a) minden uj vasutvonal létesitésénél, annak elfnyis-
scge egy szakférfiakbol osszedllitandd bizottmany éaltal, —
melynek tagjai nemzetgazdaszok, mez6- és erdégazdaszok,
keresked8k, iparosok és vasuti szakférfiak volndnak —
megfontolandé és az annak alapjén a bizottméany 4ltal ho-
zand6 hatdrozat szerint lenne a kitiizott vonal 1étesitondd ;
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b) a vasutvonalak, nevezetesen pedig a févonalak a
kormdny &ltal volndnak kiépitenddk, s a hol lehetséges az
iizletet a kormanynak kellene derék vezényltk (igazgatok)
altal kezeltetni, az igazgatét azonban nem kellene korlé-
tozni 8 kezét megkotni, mi véghdl hatdskore egy annak
megfelels szerz6désben volna meghatérozandd ; de tdvol

legyen egy allamintézetet bérbeadni, mert azdltal nemesak

szegénységi bizonyitvdnyt adna az éallam maga magénak,
hogy nem képes azt kezelni, hanem vétek volna leginkabb
ogy uj életbe léptetett intdzetet kezébdl kiadni, melyrdl
még biztos meggydzddést nem szerezhetett, valjon jovedel-
mezd-e a véillalat vagy sem ; — itt csak egy példéval akarom
azt bizonyitani, hogy a m. kir. dllamvasut éjszaki vonala, ha
a jelenlegi viszonyok szerint kezeltetik, igen konnyen 14%,
tiszta jovedelmet adhat mint dllamintézet;

c) folyéink és folyamaink, ha sziikség, vidrakkal is
szabdlyozanddék volndnak, oly vallalatokat pedig, melyek
csekély jarmiivekkel szdndékoznak folydinkon kozlekedést
életbe léptetni, partolni és tdmogatni kellene ;

d) a korminy kezelése alatt az drszabdlyzatokra, te-
kintet nélkiil a pénzdrfolyam valtozékonysigira, hanem
csak az orszdg és kiiléndsen a helyiviszonyokat tekintve, a
termeszt és fogyaszto javara kellene hatdst gyakorolni ;

e) a kormdny kezelése alatt lehetség nyujtatnék a
magyar dllampolgédrnak magdt a vasuti szakmdban kormd-
nya pajzsa 6s elismert tehetségii barmiféle nemzetiségii
szakférfiak vezetése alatt — melyek megnyerése kétséget
nem szenved — kiképezni. Az ily kozlekedési intézetet
azonban sinecurdnak lealacsonyitani szabad nem volna;

f) magdnosoknak engedélyezendd vasuti épitéseknél
oda kellone hatni, hogy az druczikkek szdmbavételénél a
légvonal (Luftlinie) legyen hatdrozo ;

g) ipar- és kézmiizeti telepitvények emelése tekintetd-
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b6l — ha vasutak a kormany kezelése alatt dllanak — kony-
nyebben lehet hatni a tiizelsanyag gyors és jutdnyos szél-
litdséra ;

h) vasutépitések engedélyezésénél feltételiil kellene
kittizni : hogy a vallalkozok a vonal épitésére megkivant
tékéket készpénzben kimutassdk, mit a mértfoldek szd-
mara nézve megkozelitdleg lehetne kiszdmitani ;

i) siettetni kellene a kormdnynak a m.kir. éjszakivasut
kiépitését, s magat a palydt mint az orszdg iiterét és meg-
becsiilhetlen kincsét kezébédl kiboesdtani nem volna szabad ;

k) minden egyes kozlekedési véllalatnal a nemzeti va-
gyon volna tekintetbe veend, hogy oly anyagokért, melye-
ket hazdnkban is j6 mindségben es jutdnyosan megszerezhe-
tiink, pénziinket a kiilféldre kiildeni kénytelenek ne legyiink.

Az arszabélyok felallitdsédndl az illetékek osztdlyozd-
sdt a kovetkez6 rendben volna czélszerti, u. m.: a) tiizels
anyag ; b) termények és dllati nyers termelékek ; c¢) élelmi
szerek ; d) dllatok ; e) nemesbitett termények ; f) fényiizési
czikkek. Tovabba egész koesi szallitmanyokat a feladdsnél
megfeleld drmérsékiésben kellene részesiteni.

Ezekben kifejtettem nemzetgazddszati tanulmdnyo-
kon alapult eszméimet, mely tanulmanyimat Eurépa egyes
— a miveltségben eddigelé elsd helyen 4ll6 — éllamai be-
utazdsa alkalmdval szereztem ; — mindamellett ne méltiz
tassék ezen kis emlékiratot ugy tekintenijmintha az abban
kifejtetteket mint eddig taldn, legjobbakht elég szerényte-
len volnék feldllitani — Nem ! ez nem vala szdndékom, és
eleve is meg vagyok gydz8dve arrdl, hogy nézeteimet sokan
ellenezni és helyteleneknek fogjék nyilvénitani, én azonban
mindenkor kész leszek azokat ha sziikséges részletesen is
indokolni, — mertegem jelen emlékirat szerkesztésénél més
eszme nem vezérelt, mint ecsupdn a honszeretet.







