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Az Egyesitett Varosi Vasutak az 1921. évben
al*6 milliot fizettek a fovarosnak

Toébias Karoly mdszaki igazgatd nyilatkozata

isitett vasutak Ugye az egész éven be-
aztatta a kozvéleményt, de a belsd uUgyek
lehetetlenné a forgalom megjavitasat sem,
fids Karoly, az Egyesitett Vasutak mUszaki
igaatdja, a kovetkezdket mondotta :

— A Budapesti Egyesitett Varosi Vasutak
jogi helyzete tisztazédast nyert az elmult év
folyaman azon kormanyhatésagi rendelet foly-
tan, mely az ideiglenes vezet6séget felmentette
a vasutak tovabbi vezetése alol és egy, felsza-
molébizottsagot jeldlt ki, melynek az a hivatasa,
hogy az Uzemvezetésen kivil a Részvénytarsa-
sagok érdekeit is szemmel tartva, az 6sszebo-
nyolitott Ugyeket rendezze és normalis jogvi-
szonyokat teremtsen a vasutnal. Ettél figgetlendl
a Székesf6varos kodzonsége élt az elmult év vé-
gén a terllethasznalati szerz6désekben lefekte-
tett jogaval, és kimondotta a vasutak azon ré-
szére a bevaltast, amely vasutakra vonatkozolag
ezen joga .a terUlethasznalati szerz6dések alapjan
mar érvényesithet6 volt. 1923 jan. 1-én tehat a
Székesjovaros kozonsége tulajdonaba fogja vemii
a volt Budapesti Kézuti Vaspalya Tarsasag és

a velt 5HQ§BS§H Villames Varesi Vasutalk .-t
vonalait és vasuti berendezéseit; a Rur. vasutra,
a Ferenc-Jézsef Foldalatti Vasutra és a Szent-
I6rinci Vasutra vonatkozoélag pedig valdszin(Gleg
egyezséget prébal létesiteni azon célbdl, hogy
ezen vasutak is a F6véaros tulajdonaba ,menje-
nek a. Amennyiben pedig ez az egyezség nem

sikeriilne, Ugy ezen utébb megjeldlt vasutak a
magantulajdon birtokaba Jognak visszabocsat-

végén mar megkozelitettik a 160,000 napi ko-
csi kilométer teljesitményt. Mig ez év januar
havaban a kocsi kilométerenként szallitott uta-
sok szama 667 volt és mig marciusban ez a
szam elérte a 7-et, addig a nyar folyaman esz-
kdzolt kocsiszam szaporitas révén az igénybe-
vételt jelold ezen szam november havdban mar
A Helyi Erdek{ Vasutak kivalasa ©545-re szallott le és a decemberi szam min-
) i o _den val6szinliség szerint csak kismértékben fog

A fent emlitett kormanyrendeletbdl kifoly0- 5 416 emelkedni. Békében kb. 3'5 volt a kocsi-

lag nevezetes valtozas tortént az elmult ev KO- \jjometerenként szallitott utasok szama, nem
zepén a vasutak komplexumaban, mely abban g ahaq elfelejtentink azonban azt, hog3r ebben
nyilvanult, hogy a Helyi Erdekl Vasutak az ,; jgspen a kocsik belsejében az allshelyek el

tatni.

Egyesitett Vasutak kezeléséb6l kivaltak és a
Részvénytarsasag kezelésébe visszaadattak. Az
elmdlt télen a vasutak tudvalévéén tobb izben
szénhiannyal kuzdottek, minek kovetkeztében
még Uzemszinetes napokat is kellett tartanunk.
Masrészt kénytelenek voltak a vasutak az tzem-
id6t révidre fogni, hogy a rendelkezésre allo
szénmennyiséggel a legsziikségesebb forgalmat
fenn tudjék tartani. igy p. o. egészen &prilis ha-
vaig csak 16 6ra Uzemid§ volt az Egyesitett
Vasutak kézuti halézatan, majustol kezdve azon-
ban az Uzemid6 megnosszabbittatott és most
| mar egészen 20 6réig terjesztetett ki, ha a nyar

: folyaman bevezetett éjjeli jaratokat is figyelembe
f vesszuk. A forgalomba adott kocsik szama szin-

tén lényeges emelkedést mutat, mert_mig januar
havaban a forgalomba adott kocsik Szama a

kozati jellegld halézaton alig emelkedett tdl a
700-on, addig ez év oktéber havaban mar tual-
haladtdk a 900-at. Még érdekesebb azonban
ezen kocsik napi teljesitményének 6sszehasonli-
tasa. Januar havdban ugyanis a naponta tel-
jesitett kocsi kilométerek szama kerekszamban
116,000 volt. Ezzel szemben a nyari honapok-

voltak tiltva. A naponta széllitott utasok szama
az év elejétdl kezdve & landé emelkedést mutat
és mig januarban kb. 750,000-et tett ki, eddig
jelenleg kb. 900,000-re tehet6.

Ejjeli jaratok bevezetése

Az idei nyar rendkivili melege miatt éjjeli
jaratokat vezettiink be. Kisérletképen és els6-
izben a Foldalatti Vasutnal rendszeresitettuk és
az ott szerzett kedvezd tapasztalatok alapjan a
fold feletti vonalakra is Kiterjesztettuk. A szom-
szédos koOzségek azonban mihamar avval a ké-
relemmel fordultak a vasut vezet6ségéhez, hogy
résziukre szintén éjjeli jaratok rendszeresittesse-
nek és ennek engedve, ma mar Obuda, Ujpest,
Erzsébetfalva és Kispest-Pestszentlérinc is birnak
éjjeli jaratokkal.

Az elmult évben az Egyesitett Vasutak koz-
ati jellegG vonalain csak egyizben és pedig okt.
1-t6l kezdve volt tarifaemelés. Evvel szemben
azonban az alkalmazottak illetményeit harom-
izben kellett felemelni és pedig februar, szep-
tember és november hoénapokban. A Székes-



févarosnak fizettink a kozlekedési add cimén a
lefolyt évben 156 millio, terllethasznalati dij
cimén pedig egyelére el6legképen 6 millio,
Osszesen tehat 21’6 millié koronat.

Mult év december havaban vezette be a
vasut elsGizben a heti-kartyakat, amelyek igen
hamar népszeriivé valtak és mondhatd, hogy a
kovetelményeknek minden tekintetben megfelel-
nek. Oktéber havaig a rendes menetjeggyel
utazé6 kozbnség szama nagyobb volt, mint a
heti kartyaval utazok szama, ezen id6ponton
tdul azonban azt tapasztaltuk, hogy a heti-kar-
tyaval utazék szama mar meghaladja a rendes
menetjeggyel utazék szamat.

Uj viszonylatok

— A lefolyt évben Uj viszonylatokat is ve-
zettink be az Egyesitett Vasutaknal és pedig a
9., 44. és 73. viszonylatot, de az a szandékunk,
hogy az Unnepek utan a Berlini-tér és az Atlds-
at kozott egy rovid kozvetlen oGsszekottetést léte-
sitiink, amely az Atlés-Gttdl jovet egyrészt a
Vilmos csaszar-ut, masrészt a Lipotvaroson éat
fog kozlekedni és a Berlini-téren fordulna vissza.
A kocsiknak iranyjelzéberendezése terén a Ke-
reskedelmi miniszter Ur rendelkezésére nevezetes
Gjitast léptettiink életbe a legutdbbi idében, mely
abban &ll, hogy a kocsik tetején elhelyezett
iranyjelz6tablak helyett a kocsik ablakain beldl
kiflggesztett nyomtatott irdnyjelz6berendezést
alkalmazunk. Ezen Ujitas kormanyhatésagi intéz-
kedéssel tortént. Nagy el6nye ezen Uj berende-
zésnek, hogy korforgalma és A&ltalaban szam-
cserével biré viszonylatokban mindenkor a he-
lyes és pontos utiranyt jelzik, melyet eddig a
kocsi tetején elhelyezett Jranyjelz6berendezéssel
nem lehetett elérni.

A fentieket Osszefoglalva végeredményben

megallapithatjuk, hogy az elmult év folyaman

a naponta teljesitett kocsikilométerek szama 40 jigénybevenni a villamos vasutakat. A specialis
g™-kal emelkedett, az tizemidd 25 "lukal hosszab- igénybevétel is Iényegesen erésebb, mint békeben,
bodott meg, a forgalomba adott kocsiknak a értve ezalatt azon id6szakra esé forgalom mérvét,
szama pedig kerekszam 200 al szaporodott, ami mely alatt a kézonség foglalkozasi helyére siet
28 5"f-nak felel meg. Ha ezeket az eredménye- és onnan visszatérve, lakasat keresi fel. Az egy-
ket dsszehasonlitjuk az eddigi legkedvezétlenebb Sséges munkaidé behozatala altal, a gyarakban
Uzemi idGszakkal, 1919. év &szével, mikor a pedig a nyolcérai munkaid6 bevezetésével beko-
roman megszallas kovetkeztében szénhiannyal Vetkezett az a kéralmény, hog a reggeli nagjr
kuzkodtunk és ennek kovetkeztében a forgalmat forgalom a munkasok és m%. nalmlal.nazottak,
erésen redukalnunk kellett, ugy azt taldljuk, [valamint B~ztvisélok szaHitasa-tokiriietébcn csak-
hogy az ez év végén teljesitett napi kocsikilo- Nem teljesefoo"isszelistk~ésAéé™gel ffflyy 3*6raig
méterek szama kortlbeliil kétszerese annak, mint tartJpel(itin péfiig tekintettei L%%';Ifpgy ;az irodak
amennyit a fenti idészakban teljesitettiink, a is i"ar<e”yfol*“iaban dolgoztatna; ra’déli 12 6ra-
folyé év végén forgalomba adott kocsik szama- tol 2 6faig terjed6 ,visszatéio IbEUidihycsaknem
eak emelkedése pedig a mar emlitett idGszak- teljeseit megszdrd,§gvvel szeriben yfoyozettabb
ban a megadott kocsik szama\/al OSszehason_ mértékben |épett félfd u 2 él'a kOI’ul alakésuk
litva 5,5% emelkedést mutat fel. felé"sietd alkalmazottak utazasi igénye,--amellyel
csaknem igybefolyik*a mm hl aso\ hazaszallitasa-
nak sziikségességé. Mindehhezy ml még az isko-
lasgyermekek utazasi kényszerlsége, mely kulo-
nosen a reggeli orakban érezteti hatasat. Az isko-
lasgyermekek egyébként ugyanolyan helyzetben
vannak, mint az alkalmazottak, mert nem mindig
képesek arra, hogy a lakéhelyliikhéz legkdzelebb
es@ iskolakat latogathassak. Kulénben is em-
bertelenségnek tartjuk a !fiatal gyermekeknek
téli idében val6 korai felverését csak azért, hogy
a tulzsdfolt villamoson utazva, 8 d6rara mar az
iskolai el6adason jelen lehessenek. Ezért az idén
mar mas” kzben fordultunk az illetékes fels6bb-
séghez azon javaslattal, hogy az iskolasgyer-
mekek kimélésé szempontjabdl, masrészt pedig
a forgalmi igények némi leszallitasa érdekében az

A forgalom és a munKahely valtozasa

— A forgalom, fentvazolt o6rvendetes fel-
javulasa azonban korantsem jelenti azt, mintha
a székesfévaros utazokdzonségének igényei most
mar némiképen is Kielégllést nyertek volna.
Ma senki sem valtoztathatja sajat elhatarozasabol
és szabadon lakohelyét. Az utazékozonség te-
kintélyes részének munkahelye azonban a val-
toz6 gazdasagi viszonyok koévetkeztében sUrin
valtozik és igy a kozonség tekintéséé része a
villamos kozlekedési eszktzok fokoze <adb mérvi
hasznédlatara a kuls6 viszonyok folytan rea van
kényszeritve. Ezen jelenség sza nokkal is bizo-
nyithaté. Mig 1913-ban Budapest egy-egy lako
jara évente 220 utazés esett, addig f. év végén

az egy-egy budapesti - lakosra es6 utazasok gkqlalk tankltaz n,?( rlteggellbbS _orakor, _h‘fr}‘?m
szama mar kb. 350 korul jarhat, vilagos jelétl orakor kezdessex, legala IS azon 1skolas-
gyermekek. részére, akik az elemi iskolakba,

annak, hogy dacara a lefokozott gazdasagi
életnek, az ipar és” kereskedelem verg6désének,
bizonyos mérvi munkanélkiliségnek, Budapest
népe mégis fokozottabb mértékben kényszeral

vagy pedig a négy als6 kozépiskoldba jarnak.
Ezen el6terjesztéseim* azonban, sajnos; *'Semmi.
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eredménnyel sem jartak, ugy hogy tovabbra is
tehetetlendl kell néznunk a roévid id6szakra er6-
szakosan 0Osszezsufolt forgalmi igények foly-
tonos novekedését.

Juliusba» ag egész kocsipark tizem-
ben lesz

A legkézelebbi jovében varhaté tovabbi
javulasrél pedig egyel6re csak annyit mondha-
tunk, hogy amennyiben az orszag altalanos gaz-
dasagi helyzete nem rosszabbodik meg lénye-
gesebben, valészinlinek tartjuk, hogy mar, a
jové év folyaman az egész kocsiparkot helyre
fogjuk tudni allitani és igy minden kilatas meg
van arra, hogy a forgalomba adott kocsik sza-
mat és azok teljesitményét még tovabbra is fo-'
kozni fogjuk. Ezen munkalatokon Kkivil még
egyéb téren is nagyszabasu rekonstrukciés mun-
kak folynak, agy hogy reméljuk, miszerint mire
a vasut a févaros kezeibe kerul, vagy legalabb
is mire az 1923 derekara tervezett kdzuti vasoti
kongresszus Budapesten Ulésezik, a Budapesti
Egyesitett Varosi Vasutaknak &llapota méar, a
kényesebb igényeket is ki fogja elégiteni. &4 re-
konstrukciés munkak kozul fel kell emliteni
drb. volt koézuti pdétkocsi alvazanak megerd@sité-
sét, melyet mar megkezdettink és melyet kbi
1 és V2 év alatt befejezink; 100 drb. vol.
Varosi VasUti motorok atalakitasat azon cél-
bol, hogy a motorok két pétkocsi vontatasara
is alkalmasak legyenek; a varosi vasuti régi
és az Uzemi' kovetelményeknek,villamos szem-
pontb6l mar meg nem felel6 motorkocsik atala-
kitasat poétkocsikka ; a volt kozuti jelleglG jar-
muivek elkorhadt tetGinek, oszlopainak, padloi-

(Kot. v. faz.) ! (Oldal)

Székesfévarosi hi

iaK, egész villamos és mechanikai berendezé-
sének alapos atjavitdsa és helyredllitasa és ev-
vel kapcsolatban asarga fényezésnek a volt koz-
uti kocsikra valé kiterjesztése; nagyszabasu sin-
cserék a halézat kilonbozd, erre mar megérett
pontjain; aj villamos alallomas elkészitése a
Kertész-utcai g6ztelep felhagyasa céljabdl stb.
— Ezen tevékenykedésiinkben csak rajtunk
kival allé koérdlmények akadalyozhatnak meg
benniinket, igy p. o. altalanos gazdaséagi pan-
gas, szénhiany, anyagbeszerzési nehézségek, stb.
HisszUk azonban, miszerint ezek a nehézségek
nem fognak olyan mértékben bekodvetkezni, pogy
ezaltal torekvéseink; teljesen meghidsulnanak.
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