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Jelen értekezést a Magyar Tudomanyos Akadémia folyd évi
februar 29-én tartott Ulésében Hmifalvy Janos ur felolvasvan, az
Akadémia jegyz6je Csengén Antal ur, nemzetgazdasagi irodalmunk
egyik tekintélye, ismerteti azt a ,,Pesti Napl6“ 51—4214. szamaban.
Hol a nézete szerint ,érdekes" dolgozat rovid kivonatat advan, e sza-
vakkal végzi kozleményét: ,E sorok ir6ja, (Cs. A. ur) nem Eszéket
tartja ugyan az alféldi vasit csatlakozasara a legalkalmasabb, érdeke-
inknek leginkdbb megfelelé pontnak : azonban, miutan az alféldi vasut
engedményezd okirata e pontra utal, s ez irany az alféldi vasut bizott-
saga el6tt mar eldontottnek tekinthetd, mellézzlk itt e részben észre-
vételeinket. Annyi kétségtelen, hogy Szathmari Karoly urndk a fen-
tebbi sorokban ismertetett értekezésében, az eszéki vonal elényeit a
zimonyi combinatio folott- diadalmasan sikerilt kimutatnia." —
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Nem lehetiink kdzonydsek azon vasuttervek irant, melyek
vonalaikat Fiume felé iranyozva, a magyarorszagi termékek e
természetes kiviteli kapujanak megnyitasat czélozzak, mert mind
azok altal hazank mai napig pangasban tartott gabonakereske-
dése is tobbé vagy kevésbbé érdekelve van.

Ezen iranyban tervez6k kozt egy id6 dta legtobb erélyt
fejtenek ki azok, kik a zimony-fiumei palya életbeléptetése kordl
faradoznak.

E vonal kiindulasi pontjaul Zimony van kijelélve, honnan
Kuma, Yinkovcze, Diakovar, Pozsega, Pakracz, Sziszek és Ka-
rolyvéaroson at vezettetnék az, a magyar tengerparthoz.

E palya szikségességét és hasznait fejtegetd két ropirat
van el6ttink.

Az egyiknek czime: ,,Le chemin de fér de Sémiin
4 Fiume. EtGdé sur Futilité et le produit de ce chemin de
fér, connne partié de la future route commerciale universelle
entre la Mer NGire et I’ Adriatique, par E. A. J(oanelli) Avec
un croquis."

A masiké: ,Denkschrift Uber die Nothwendig-
keit und die Bedeutung einer Eisenbahn von
Sémiin nach Fiume, mit Abzweigungen nach Zeng, Essek
und Brod. Mit einer Eisenbahnkarte und mehreren Situations-
skizzen. Wien, 1864.“



Ez utébbi az elsének adatait folhasznélva, bd6vebben
illustralja a vallalat czéljat és torekveéseit, s mindenekeldtt azon
rég- érzett sérelem és igazsag tolmacsaul 1ép fol, hogy a termé-
szettdl oly békezlleg megaldott Duna, Tisza, Drdva és Szava
vidékeit, egyetlen Gton vezetni akarni a tengernek egy kikotjé-
hez, nem mas, mint a kereskedés és allamiinanczia roppant ka-
raval monopdliumot teremteni Trieszt szamara, s ez altal koz-
vetlenlil a magyar korona érdeklett orszagainak, kdzvetve pedig
a birodalom nemzet- és allamgazdasdgi érdekeinek is szdndéko-
san tetemes hétramaradast okozni.

Teljes meggy6z6déssel, és nem tegnap Ota osztjuk e né-
zetet. S talalni fogunk tért, hol a magunkénak vallott fontebbi
allitast rovid id6n, adatokkal is b6éven be fogjuk bizonyitani.

De mid6n az érintett pélyaterv tdrekvéseinek végpontjat,
a leg6szintébb 6rommel latjuk Fiaméba Kitlizve, viszont nem te-
hetjuk, hogy ki ne jelentslik, hogy a tervez6k altal folkarolt Ki-
indulasi pontot résziinkr6l nem tartjuk helyesen vélasztottnak.

*

Mindenekel6tt az tlnik i6l eléttink, hogy e pélya kezdé-
vége, minden elmélettel és gyakorlattal ellenkezve, a vizre té-
rnaszkodik, s ennek szallitasaibdl akar taplalkozni.

Mintha nem tudnék, hogy e két heterogén kozlekedési
eszkdzt haszonnal egyesiteni soha nem lehet.

Alig lehet megfogni, miként maradhat ki egy Zimonynal
kezd6d6 vasut tervezésénél a szamitasbol azon koriilmény, hogy
mid6én Becskereknél a Béga, Becsénél a Tisza, s Pancsovanal a
Duna befagy, vagy ama foly6k szaraz nyaron egészen jarhat-
lannéd apadnak, emez pedig csak konny(i teherrel hajézhaté: ott
lesznek, a mit nalunk mar Széchenyi megjegyzett a foly6hoz



vezetett vasutakrol, hogy széllitaisuk éven at 3—4 honapig
megakad. Mily szakgatott volt a szallitds e vizeken a legkoze-
lebbi években is! a miatt, hogy épen a legélénkebb forgalmi
id6szakban, &sszel, mindig oly alacsonyan allottak, hogy hajéval
jarni Oket tobb helyt teljes lehetlen volt, s igen természetesen,
az innen szarmazott hatramaradds a kereskedésnek érzékeny
veszteségeket okozott. A mint fog okozni okvetlenill a vasitnak
is, mely ilyen id6k jartdval és télen at, magatol értédik hogy
szunetelni kénytelen.

A temesvari vasUt baziasi vége szintén szenved e sorvaszto
betegségben, bar nem oly szembet(in6 mértékben, mert ez mégis
a leginkdbb hajozhatd folydra veti magat, s teljes forgalomhiany
csak a fagyok idején all be rajta.

De nem ezen korilmény lesz Zimonynél, melynek vasut-
allomasa leginkdbb Becskerek és Becse felé néz, s a hugai és
tiszai hajokrdl vérja rakomanyanak legalabb is fele részét; azon
Bégardl, melyen a csatorna nyugati végetél lefelé semmi szabéa-
lyos kozlekedés nincs; és azon Tiszarol, melyen a rendes g6z-
haj6zas mai napig el van hanyagolva., a személyszallitds pedig
végkép megsziintetve.

Tekintsenek a tervez6k a Dravahoz épitett,sziszein vaspa-
lyara. Mi lehet a sziszek-zagrabi vonal deficitje | nincs ra szam-
adatunk , de hogy van : az kétségtelen el6ttiink azon sziszeki
panaszokbdl, melyeket a ,Triesztéi’ Zeitung" nem takargat
agy, mint egy féltett Gzleti kimutatast, s melyekbdl nyilvan lat-
hatd, hogy a viz gyakori elapadasa s a g6zhajok rendetleu jarasa
miatt ,,néha hetekig nincs dolga a vasutnak." E
télen bizonyosan hénapokig nem volt az er6s fagy miatt.

Ez a sors var a zimonyi palyafére is.

S ez a terv Uzleti oldaldnak egyik elhib4zott sz&mitésa.

Mas szempontbol vizsgalva a dolgot, szintily tetemes tévedésre
akadunk.



Axioma ugyanis a vasutak épitésénél, hogy minden pa-
lydnak oda kell irdnyozni legf6bb torekvését, hogy mas —
vagy mar létezd, vagy bizonyosan létesuld6 — vonallal csatla-
kozzék.

A folytatas nélkul végz6dd palyak sehol sem tartoznak a
szerencses — ertjuk: jovedelmez6 — vallalatok kozé, legke-
vésbé pedig ott, hol a vélasztott kiindulési, vagy végpont nem
egyszersmind nagy jelentéségl emporialis hely.

Mar pedig Zimonyt ilyennek tartanunk nem lehet: nem
lehet magéanal a vallalkozok emlékiratanal fogva se, melyben
koz16tt kimutatds szerint, Zimony 1862-ik évi 6sszes gabona-
forgalma 73,331 vammazsara rdg (a pest-budai kereskedelmi
és iparkamra kozelebbi jelentésében 84,624 mérd), — mig
Eszéké, melyet a palyaterv csupan egy szarnyvonallal akar
érinteni, majd 6tsz6r annyira, 310,279 vdmmazsara van téve.

Meg kell jegyeznink, hogy e kimutatas csak a g6zhajok
mozgalmabol van véve, mert Eszék 0Osszes kereskedésének
forgalma mér 20 év el6tt, midén Wallau K. H. azt a hely szi-
nén nyomoza, 4 millié peng6é forintot tett. Ma pedig, mint a
szlavoniai iparkamara kiemeli, ,,egyik a monarchia legjelenté-
kenyebb kereskedelmi piaczainak,“ a honnan szokta magat
beviteli czikkekkel ellatni az egész dravantali rész s hol fran-
czia, olasz, német, bajor, osztrdk és magyar keresked6hazak
ugynokei mar is allanddan tartozkodnak, s fanemiiekdrt és mas
czikkekért nem egyszer kilféldi hajok is jelennek meg, pél-
daul 1860-ban bajor hajok rakodtak a Dréava partjarol *).

Pedig nem lehetlink kozonyodsek azon korulmény irént,
hogy Eszék kereskedését ezen fokra emelkedni nemcsak semmi
kiillonos partolas nem segité, s6t a mindenunnen elébe gorditett
akadalyok ellenére nétt ekkorara, mint a pdlma, melynek a ter-

") .Bériéin dér Handels- und Gewerbekamraer fir Slavonien. 1862.“
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mészettdl nyert fejlédési erejét még fokozzdk a rd halmozott
terhek.

Kozlekedési utakrol, se szarazon se vizen nem gondosko-
dott szdmara senki, tavol volt tartva egy hitelintézet, de még
csak egy takarékpénztar jotéteményeit6l is, melynek allithata-
sara megtagadtak téle az engedélyt. Es mégis, nemcsak keres-
kedése a lehetd legviragzobb, de gyar- és kézmdiipara is oly
tevékenységet fejt ki, mely valtig engedi gyanitanunk, mi val-
hatnék bel6le, ha egyenes &sszekottetésbe johetne a vilag-
piaczczal.

Mintegy 214 kereskedés, 943 mihely foglalkozik Eszéken
jelenleg is; gyarai kozil selyem-fonédaja a régibb idében
30—40 mazsat dolgozott évenkint, két kiallitason Kitlintetett
olajgyara 4000 mazsat allit el6, gépgyara naprél napra kere-
settebb, mig bérgyartasa korulbelil 9000 méazsara félmegy.

Széval, Szlavonia uzletforgalméanak gydpontja, a dunantali,
dunéninneni és dravantali kerilet kereskedelmének 6sszekot
kapcsa: Eszék, melyet ekként mar szerencsés geografiai hely-
zete féfontossagl szerepre hivott a magyar korona kereskedésé-
ben, melyet tehat jelentékeny Aallasanal, nagyszer( jovojénél
fogva: a févonalbdl kihagyni, se a varos, se a vallalat érdekei-
nek nagy sérelme nélkil nem lehet.

De nemcsak maga a palya kezdévége, a hozza kozel es§
piaczok sem olyanok, melyeknek még ez id6 szerint vasit nél-
kil maradésa tetemes befolyast gyakorolna akar maguk e helyek,
akar gabonakereskedésiink hatranyara.

Elismerik ugyanis az emlékiratok, hogy a Bansag legfon-
tosabb piacza Uj-Beese, hol a legszebb és legjobb blza szokott



6sszehalmozodni. Becskerekre mar a kdzép minbségit hordjak
egybe, mig Pancsovan csak a legkénnyebb faji szokott megfor-
dulni, s amazokbdl piaczan nem is talalhatni.

Mennyiség tekintetében szint ily viszonyban all a harom
piacz egyméshoz. Az Ujbecsén 1862-ben gbz- és vontatod-
hajokra folrakott gabona mennyisége 323,911 alsé ausztriai
mérére ment, Becskerek elszallitott 480,820 mér6t, ellenben
Pancsova alig egy negyedrésznyit, 173,277 mér6t hozott for-
galomba *), minélfogva egyatalaban nem all a tervez6k azon
hypothesise, mintha a Bansag buzaja, Pancsovan volna a leg-
nagyobb mennyiségben talalhato.

Azt mondja ugyanis Joanelli ropirata, hogy a Bansag déli
részében termesztett gabondnak, mely tomérdek mennyi-
ségli, de mindségre valamivel csekélyebb a tébbinél, férak-
helye Pancsovan van, tehat ennek kell lenni a kiindulasi
pontnak is az Adria felé. De mid6én ezzel mintegy elismeri,
a mit mi fontebb mondank, hogy Zimony csakugyan nem bir a
forgalomnak olyatén terjedelmével, milyet egy vasiti végpont-
ban keresniink kell, kordnsem gy6z meg benniinket afelél, hogy
Pancsova, az e részbeli igénye'ket sokkal inkabb, — még
kevésbbé pedig arrdl, hogy teljesen kielégiti.

A tervez6k maguk elismerik, hogy Pancsova raktaraiban
a legcsekélyebb min6ségli bansagi gabona gy(l dssze, azon alli-
tasukat pedig, hogy a legnagyobb mennyiség ott pontosukul
egybe, nemcsak megczafoltuk, de adataink egyenesen azt mutat-
jdk, hogy Pancsova a legutolsé helyet foglalja el a bansagi
piaczok kozt, akar mindségét, akar mennyiségét tekintsuk ter-
ményaruinak.

Ha mar most alkalmazzuk a ropiratok altal is vallott azon
igazsdgot, hogy ,les deux premiodres conditions d’une expor-

*) A pestbudai kereskedelmi és iparkamara jelentése 1860—62-rél.
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lation notable: la qualité superieure et und quantité
énorme," — tovabbda, hogy a kllfoldi megrendelésekre csak
azon czikk szdmolhat, mely vagy jelessége altal tlnik ki a
tobbi folott, vagy b6ségével széllitja le a hasonlé termények
arat: e féfeltétek egyikét sem taldljuk se a zimonyi se a pan-
csovai piaczon, hanem sokkal inkédbb Becskerek és Uj-Becse aru-
czikkeiben, melyek kitlin6 min6sége a legmagasb igényeknek is
megfelel, mennyiségre pedig 3 - 4-szeresen felilmuljdk ama-
zokéit. E két piacz azonban tavolabb esik mind Pancsovatol,
mind Zimonytdl, semhogy azt akar az egyik, akar a masik kiin-
dulasi pont, forgalmi kérébe vonhatna.

Ellenben, hogy az alféldi vasut kiépulése utdn, mindeniket
ez fogja inkdbb magahoz vonni: csaknem teljesen bizonyosnak
latszik. Mert hogy akar Becskereknek, akar féleg a Ferencz-
csatorna tork&ba es6 Becsének, sokkal kénnyebb, révidebb és
hasznosabb lesz Zom bornal rakodni hajoirdl a vaspalyara, s
onnan tartani Eszéken at a tenger felé, — semmint lemenni
elébb a Tiszdn Zimonyig, s onnan tenni Diakovarig egy 22
mértfoldnyi haszontalan utat: err6l azonnal meggy6&z6dhetik
akarki, mihelyt egy pillantast vet a foldabroszra.

A Zimony mellé rakott szdamokra is van egy kis meg-
jegyzésink.

Ha ugyanis Zimony gabonakereskedésének nem 1862-diki
forgalmat, melyre a ropirat hivatkozik, hanem az ezt kétszere-
sen meghaladd 1861-dikit vesszilk fel — mely 155,904 ausz-
triai mérére rugott — tény gyanant allvan el6ttiink, hogy a
Béansag két legf6bb piaczéara, Becsére és Becskerekre nem lesz
kepes kiterjeszteni befolydsat a palya: nem vagyunk képesek el-
gondolni, honnan biztatjAk magukat a vallalkozék azon 5 millié
haromszézezer mézsa gabonaval, melyet szamitasaikban, a
zimonyi allomas terhe kozé' vesznek fol ? S6t ha megengedndk,
hogy a most emlitett két piacz 6sszes gabnaforgalma az utolsé
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szemig mind Zimonyra takarodnék, s a Béga- és Ferenczcsa-
tornai egy kosarral sem szallitandnak tébbé, miutan
Zimony 1861-ki forgalma 155,904.

Pancsovaé ~ 54 5y 448,566.
Becskereké " " 424,972,
Uj-Becséé " " 670,365.

tehat a négy piaczé Osszesen: 1.694,807. a. a.
mér6t tett azon esztenddben, melyet a pesti kereskedelmi ka-
mara aranyévnek nevez: még igy is alig tudjuk egy har-
madrészét kilitni azon sommanak, melyet a tervezdk tisztan
zimonyi teher gyanant, a Bansagbol oda folyandé mennyiségnek
ronak fol.

Mig ugyancsak a mondott évben Béacs, Csongrad és Békés
megyéknek a foly6k partjdn és vasut mellett es6 nevezetesebb
piaczai, a hajézasi és vaspdalyai hiteles Ulzletkimutatdsok szerint,
kdzel 6 milli6 mér6 gabonat (5.822,010 mérét) széllitottak,
mely mennyiség, ha egyenes vasutja lett volna a tengerhez, oly
bizonyosan oda tartott volna egész témegével, mint a mily bi-
zonyosan Fiumének fog menni ezentdl, ha az alfoldi vasut
Eszékig terjed s Eszék szintén ossze lesz kétve a magyar ten-
gerparttal.

Mi tehat sokkal czélszerlibbnek latnék a diakovar-zimonyi
darabbal egyel6re felhagyni, s e helyen a févonallal Eszék-
nek tartani, hol azt az alféldi vasithoz kapcsolva, biztositana
magénak Fiuméig ezen palya legnagyobb szigorral 10 millié
mazsan felll szdmithaté egész kivitelét: s mig a Bansag szal-
litmanya, a Béga- és Ferenczcsatorndn konnyen ugyanoda foly-
hatnék : masfeldl a zimonyi, pétervaradi és vukovari terhet —
melynek nem lenne nehéz a Dunan idaig feljonni — szintén
magaba vehetné fol.

Be fogjadk Ilatni a zimony-fiumei péalya tervezdi, hogy
minél inkébb akarnak vonalukkal az orszag belseje felé hatni,



anndl biztosabbak lehetnek a minden tekintetben legjobb ered-
mény feldl.

Es itt nem tehetjiik, hogy meg ne érintsiik, hogy ezaltal
kétségkivil biztositand maganak a tarsasag Magyarorszag ro-
konszenvat is (mely annak idejében fog modot taldlni tudnia
tettleges nyilvanulasra), mig egy bennilinket szandékosan ke-
rilni latszé pélya méltan szilne idegenkedést a hazaban, mely-
nek érdekei a legkarosabban lennének mell6zve, s6t rongéalva
egy oly vonal altal, mely a Magyar birodalom legszélén akar
elvonulni, miel6tt belseje kell6képen behadlézva s a tengerrel
egyenes utakon volna dsszekotve.

E szerint se Zimonynak kereskedelmi fontossdga, se a
hozza legkdzelebb es6 piaczok forgalma, nem bir el6ttink oly
jelent6séggel, hogy azért 22 mértfoldnyi vasatat kelljen és pe-
dig majd 20 milli6 koltséggel épiteni. (Joanelli a 75 mértfol-
des palya épitési koltségét 72 millidra teszi).

Még kevésbbé tudjuk folfogni azok nemzetgazdasagi sza-
mitasainak alapossagat, kik a zimonyi vasltnak Csernavodaig
folytatasdban hisznek, s az Al-Dnna balpartjat Kisztendsénél
akarjdk a Fekete-tengerrel 06sszekotni: Kisztendsénél, mely
Becke osztrdk konzul nyilatkozata szerint alig képes 2—3 ten-
geri hajonak biztos menhelyet adni, s két millié kellene r&, hogy
csak mostani allapotdahoz képest teljesen folszereltessék; arra
pedig, hogy a vildgkereskedés szadmara megnyiljék, s 2—300
hajot befogadhasson, kell6 szamu raktarakkal ellattassék, tomer-
dek millibk kivantatndnak, — a mennyit alig fog valaha
barki is azon Kiisztendsébe fektetni, melynek vilagkereskedelmi
hivatasa és jov6je egyatalaban nincs.
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Talan mind més lenne, ha mar nem volna mas, és pedigl
a legnagyszerlibb kapu, mely a Feketetengerhez torekvé keres-
kedés el6tt mér is oly hivolag all nyitva. De nem ott van-e
Galacz a vilag egyik legbiztosabb és legkényelmesebb kiko-
téje, hol a forgalom a kozelebbi néhany év alatt megkétszere-
z6dvén, (a ,Statistique générale des batiments de commerce sor-
tis du Danube depuis le 1. Janvier 1847 jusqu’ au 81 Juillet
1861“ szerint 1857-ben kozel 336,000 tonna *) ment a szu-
linai torkolaton a Feketetengerre, 1861-ben pedig csaknem
637,000 tonna, vagyis 12.740,000 mazsa, melynek legna-
gyobb része gabona volt, e koriilmény a legkézzelfoghatébb adat
arra nézve, hogy megitélhessik beléle, mivé fog fejlédhetni
Gtalacz kikot6je rovid id6 alatt ? mig a csernavoda - kiisztendsei
vonalon a kivitel legf6bb czikkei nem képesek megbirni a ma-
gasabb vitelbért és a tdbbszori atrakodas koltségeit.

Szabad legyen azért kételkedniink a tervez6k azon vérmes
reménye folott, hogy 6k e vonallal megvaltoztatjdk a kereske-
delem eddigi irdnyat és kozpontjat, s ,le fogjak gy6zni lIbrailat
és Galaczot."

Nem szandékunk e helyett ismételni azon igen tanul-
sagos parhuzamot, melyet a magyar gazdasagi egyesilet ,em-
lékirata/' a vasUtakrél a kusztendsei és galaczi kikotd kozt vont.
Csupan annyit kell még megjegyeznink, hogy a legf6bb ok.
melylyel a zimonyi vas(t tervez6i Kisztendse felé igyekvésiket
indokoljdk, kordn sem oly sulyos, hogy annak ily oridsi eleva-
tort kelljen al&épiteni.

Azt mondjédk 6k: gabonakereskedésiink azéta indult ha-
nyatldsnak , miéta, a nem rég alapitott 0 dessa oly felt(inden
emelkedik, s Oroszorszag kereskedelmi tengerészete, a kormany
altal bbkezlien péartolva, a vildg minden részeibe szétkildi ha-

*) 1 tonna = 20 maézsa.
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joit s kiszoritja termesztményeinket nemcsak a kulféldi, de sa-
jat rovpartjainkroi, az Adriardl is, hol tobb mint két milli6 mé-
rét ad el, mig- a tobbi vilagpiaczokon 10— 12 milli6 mérdével
jelenik meg.

E korilmény okéan] azt adjdk az emlékiratok, hogy
mig nalunk 1810-t61 fogva a szallitasi koltség a Bansag
és Sziszek kozt 12 krrél 28-ra pp. vagy osztrak értékben
50 krra, Sziszek és Karolyvéros kozt 9-r6l 18 krra, Karoly-
varostol Fiiméig 45-r6l 87 krra emelkedett:

addig a Feketetengertél Adridig 1810-t61 1820-ig a szél-
litasi dij 2 irtr6l 1 irt. 30 krra, 1820-t61 1830-ig 1 irtra,
a jelen id6ig pedig egészen 30 krra, vagy o. é. korilbelul
52 krra szallott ala. Ugyhogy, Odessa olcsébban volt képes
arulni  Triesztben, mint mi. S ez altal kivivta foloéttink' az
els6bbséget.

Az egyeduli mod, Odessa versenyét legy6zni, az elvesztett
tért visszaszerezni — Vvélik az emlékiratok — Zimonyrol
Rimé&n, Vinkovczén, Pozsegén, Sziszeken és Kaérolyvéaroson &t
vezetni egy palyat Fiaméba. Szerintiik e vonal lesz a legfonto-
sabb ,0sztrak" vasut, a legalkalmasabb és leghatalmasb eszkdz
aktiv kereskedésiink emelésére, a bansagi gabona kivitelére, ez
fog nemcsak a Bansagnak és a Bacskanak valamint az egész
Als6-Magyarorszagnak, de Szlavén-és Horvatorszagnak, s6t
Szerbia- és Bosnidnak is, uj jollétet teremteni.

Csupan ezen vonult tartjak, és semmi mast, az egyetlen és
csalhatlan eszkdznek (le seul moyen infaillible) elharitani htunk-
b6l amaz oOridsi kereskedelmi piaczot, mely egész Nyugat-
Eurdpét el6zén!i tomérdek gabondjival, s ezerével széllitja az
olasz, franczia és angol aranyat Oroszorszag déli pusztasagaiba.

E vasuttal fogunk gy6zni Odessa folott tengeriinkén —
ismétlik — de gy6zni fogunk lbraila és Galacz kikot6i folott a
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Dunén is, és e vonallal fog ismét korszakot alkotni a b&nsagi
buza a vilagkereskedésben.

Nem akarjuk e tételeket egyszer(ien csak tagadni. Tuze-
tesen fogunk a legf6bb allitmany téargyalasdhoz. Oly veszedel-
mes ellenség, mint a minének Odessa itt festve van, megérdemli,
hogy kozelebbrél szemigyre vegyuk.

V.

Odessat, az oroszbirodalom egyik legnagyobb vérosat,
Dél-Oroszorszag elsé rend(i kereskedelmi piaczat s a magyar
gabonanak, csak nem rég is, egyik félelmét, félszazad el6tt
még nevér6l sem ismerte senki. 179 2-ben még hitvany tatar
falu volt. Steger szerint Hadsi-Bey-nek hivtdk. Egy tenger-
nagy szép jovot josolt szerencsés fekvésének, s azt tanécsla Il.
Katalinnak : alapitson oda keresked6-varost. A czarnd megfo-
gadta a tandcsot, s 1804-ben méar 1 milli6 rubel fordult meg
az Uj kikodtdében, 12 év muilva pedig tobb mint 50 millio,
inig a kozelebbi id6ben, évenkint csak gabonit 30—40
milli6 mérét hordtak szét bel6le Angol-, Francziaorszagba és
Ausztridba.

Ma korulbel6l szdzezer lakosa van; a hdzak benne mind
két emeletesek; tehat egyike a legszebb varosoknak, s a vilag-
kereskedés legnevezetesebb piaczai kozt szerepel a Feketetenger
partjan azon pont, hol alig 6tven év elétt még néhany halasz-
kunyhé allott.

Azon piaczok k6zt, melyekre az ifju 6rias csakhamar be-
furta magat, a legels6k egyike volt az Adriai tengerpart. S
mér a heildelbergi Rau K. H. mint anomaliat emliti fol jeles
nemzetgazdasagi munkdajaban *), hogy Trieszt kereskedése

*) Gvundsatze dér Volkswirthschaftspolitik. 1844. 484. 1
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odessai gabonaval taplalkozik, holott a hata mdgott, Magyar-
orszagon, ott a tomérdek sok élet.

Odessa mindenek foldétt Kivitele roppant mennyiségével
0zonlotte el el6ttink az utat.

1859-ben kivitele volt: buza . . . 1.413,535 csetvert *)
rozs . 389,472 B
arpa .o 429,848 B
zab . . . 612,581 B
tengeri . . 403,253 B
olajmag 233,356 v
1860-ban Kivitele volt: budza . . 1.123,603 N
rozs . . . 143,995 .
arpa . . . 224,964 “
zab . . . 279,449 N
tengeri . . 258,728 B
olajmag . . 273,218 .
1861-ben Kkivitele volt: biza . . 1.636,548 p
rozs . . . 367,771 B
kukoricza . 307,145,
arpa . . . 232,760%
zab . . . 176,981 B
olajmag . . 325,149 .
liszt . . . 35,028 ,
bors6 . . 14,404 B
1862-ben kivitele volt: buza . . . 1.354,836 .
rozs . . . 198,858 B
kukoricza . 296,315 B
arpa . . . 198,810 B
zab . . . 15,169 N
borso . 14,163%
*) 100 méré = 29,a0i osetvert.
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1862-ben kivitele volt: liszt . . . 42,858 csetvert
olajmag . . 206,545

1863-ban kivitele volt: blza . . 1.554593 )
rozs . . . 21,166 »
arpa . . . 80,296 y
zab . . 24,598 )
kukoricza . 291,279
olajmag . . 88,139

E Kimutatast két okbol allitottuk o6ssze tobb egymaésutan
kovetkezd évrdl: egyikért azért, hogy biztos ismeretiink legyen
Odessa erejének atmér6jérél, masikért és legfékép pedig a vé-
gett, hogy lathatéva tegyiik, hogy az 6rids ereje hanyatléban
van s Odessdnak ma mar nem csak nem emelkedik Kiviteli
képessége, s6t naprol napra tetemesen alaszall. gy hogy
1861-ben még 87 millié ezlist rubel &rukivitele, 1863-ban
mar 9 millié rubellel kevesebbet, 26 milli6 ezist rubel értéket
képviselt.

A Kozép- és Adriaitengerre 1862-ben 640,318 csetvert
buzat hozott, 1863-ban Triesztben 54,823 csetvertet adott el.
Anglidnak 1862-ben 649,095 csetvert buzat vitt ki. 1863-ban
pedig, oda és északra mindodssze 584,150-et.

Es e hanyatlas nem véletleniil, nem esetleg éri Oroszor-
szag gabnakereskedését. Ennek igen természetes okai vannak.
A legf6ébb, hogy a birodalom termel§ tartomanyai csak igen
rész és draga uton juthatnak a tengerhez. Tovabba a megszin-
tetett szeszmonopolium folytan, a rozst. melynek kivitele 6t év
alatt kozel 400 ezer csetvertrdl 21-re szallott ald, legnagyobb
részben az orszagban égetik ki. S ataldban, hogy a gyorsan
haladé kor igényeivel az orosz milveletlenség nem képes lépést
tartani. ,,Gabnakivitelinkre vonatkozé intézkedéseink — mond-
ja egy odessai keresked6 — jok voltak az id6ben, mikor még
olcsébb volt minden, mig a fogyasztd piaczokon nagyobb volt
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a hulldmzés, inig igen sovany esztend6k valtogattak a kovére-
ket, inig Amerika hatalmas versenyét6l félni nem kellett. De
miota a szabad kereskedés elveinek minden nemzet hddol,
azota csak egy feladatot ismernek mindazok, kiknek terményeik
foloslegébbl van mit kivinni, t. i. hogy minél olcsébban szallit-
hassanak ; s e végre mindent elkoévetnek, hogy a régi rész
szokasok helyébe, a gazdalkodas és lzlet terén egyardnt, minél
okszer(ibb eljarast és intézkedéseket hozzanak be, s egyszerd-
sitsenek minden munkét; és kevés nyereséggel is beérik, csak
az folyton tartd, allandd legyen. Koveti-e Oroszorszag az id6
intését? kérdi az odessai kereskedd. Az aratdstol a legutolso
m{tételig, a hajdéra rakodasig, ma is gy térténik minden —
feleli ugyan6 — mint régente. Azonban az élet dragdbb lesz,
a szilkségek a tarsadalom minden osztalydban szaporodtak, a
fénylizés terjed, a tudatlan nép, nem hogy okszer(ibb gazdal-
kodashoz fogna, csak a bGesztend6re var, az egyetemes jollét
hanyatlik, csak a tOkepénzesek gazdagodnak, kik mindezen
korulményeket arra haszndljdk, hogy kincset kincsre halmoz-
zanak. * stb.

Barmily szomorit6 is magaban az els6 kézb6l vett kép,
mely az orosz nemzetgazdasagi viszonyokat révid vonasokban is
elég élesen emeli ki: rank nézve minden esetre van benne
annyi vigasztald, hogy jovében a Feketetengert6l, még a kievi
vaspalya elkészilte utan sem félthetjik gabnakereskedésiinket,
mert e vonal, mint a trieszti lap egyik odessai tudositdja fejte-
getd legkdzelebb, inkdbb a belkereskedést fogja élénkiteni?
mint a kivitelt, melyet a hajok elégtelen szama s e miatti dra-
gasaga naprdl napra lankaszt és akadalyoz.

Ha méar mind ehez hozzavesszilk azon rednk nézve szintén
kedvez6 korilményeket, hogy a Feketetenger kikotdi télen &t
el vannak zarva, hogy Odessa legbiztosabb vasarlénktdl, az

angoltdl messzebb van, mint mi, és igy széllitasa is dragabb
2*
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odaig 40—80 krral *), végre, hogy Londonbdl 3—4 nap
alatt nalunk lehet a keresked§ s maga vélaszthatja ki a gabo-
nat a hely szinén, mig Odessdba sokkal hosszabb id6 alatt és
kényelmetlen utdén juthat csupén: csaknem a mathematikus
biztossagaval allithatjuk, hogy ha az alféld egyenes 0Ossze-
kottetésbe j6 Fiuméval, nemcsak az Adrian, de a kilféld ki-
kotdiben is batran kibirjuk vele a versenyt.

Es itt van még egy pont, melyet e helyen fol kell emli-
tenlink.

Az alfold, mihelyt kozlekedése lesz a tengerrel , bizonyo-
san kovetni fogja hivatisat s a nyers gabona termelésénél nem
allva meg, minél el6bb &tmegy a malom-iparra, a hol aztan
annyira jelentéktelen szdmokkal all el6 Oroszorszdg , hogy ve-
télytarsnak még csak nevezni sem lehet. Lattuk ugyanis, hogy
egy-egy évi liszt Kkivitele alig 30—40 ezer csetvert, ennél
pedig ma is tobbet tudnak kiszallitani az alféld gézmalmai (s6t
a szegedi exportmalom egymaga 120 ezer mérét, képes kialli-
tani), csak engedjenek nekik utat a tengerhez, hova eddig
a kegyelt Trieszt hosszu és draga vaspal ydja
miatt lehetien volt eljutniok.

Ezek utan azt hissziik, meg lehetink gy6z&dve, hogy

1- or a péalyanak Zimonyndl kezdése, és igy a vizi szalli-
tdsra tdmaszkodasa nem szerencsésen van Kitlizve;
2- or hogy a zimony-diakovari vonaldarab ép oly kevéssé

képes lendiiletet adni a bansagi kereskedésnek, a mily csekély
hasznot igér maganak a vallalatnak;

3- or hogy Odessa egyataldban nem az tobbé rank nézve,
a kinek versenyétél a jovében rettegniink kelljen s kinek elta-
volitdsa megérdemelne egy olyan palyat, mely minden hihetd-
ség szerint egypar széz millidba fogna kerulni.

*) Bontom: Magyarorszag szerepe Eurdpa élelmezésében.
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Talalkozni az alfoldi vasuttal Eszéknél: ez lehet a fiumei
pélya épit6inek leghaladatosabb végczélja és legnyereségesebb
szamitasa. lde, és csak idaig vezetve a fOvonalat, csaknem
20 millidval kevesebb koltséggel, és mégis, sokkal biztosabban
megoldjak vallalkozasuk bevallott egyik féladatat, hogy Ma-
gyarorszag gabonatermésre hivatott vidékének olcsé kivitelt
nyissanak a tengerhez. E végre a féeret nyissuk meg el6szor;
a tapasztalas hadd gy6zzén meg benninket: merrél szivarog
belé a legtobb folosleg, kovetkezdleg, mely irdnyban és meddig
érdemes a kifelé torekvés el6mozditdsdra mellékvonalokat ve-
zetni szét.

Nem foltevésre épitjik e véleménylnket, hanem hatéro-
zottan megallapitott szdmokra, melyek alapjai ellenmondhatlan
tények s melyek Magyarorszag érdekeinek mar csak Uzleti szem-
pontbol is nagyobb mértékben méltatasat javaljak a fiumei
palya épitéinek.
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