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A budape}s%tilklé%reskedelml

A vizi-ut természete rendszerint
teszi az Aaruk felvételét és leadasat,
forgalom lebonyolitdsat a partjain levé nyilt
rakodokon kuléndsebb kikoétdi berendezések
nélkal is; azonban tapasztalat szerint a nyilt
fclyampartok mentén nem lelhet biztositani a
hajézas szamara a mindenkor sziikséges viz
mélységét, s6t sok esetben még a kell6 kozuati
és vasuti kapcsolatot sem. Hasonl6képen nehéz-
ségekbe Utkdzik a nagy forgalmi centrumokban
a rakpartoknak a hajozasi.forgalom természete
altal is megkivant emel6-gépekkel és tarhazak-
kal valo felszerelése. E mellett arviz vagy jég-
zajlas idejére a vizi jarmivek a rakpart mell6l
a téli és biztonsagi kikot6k oltalma ala kény-
telenek menekiilni. Mindezeknél fogva mar rég
kijegecesedett igazsdg, hogy a nagyobb szabasu
viziiforgalom gazdasdgos lebenyolddsa csakis
kilon erre a célra szolgald kikot6ben és pedig
csendes vizl. médencékben lehetséges, ahol a
rakodo hajoknak a kell6 vizmélység minden id6-
bén rendelkezésére &ll s ahol a vizi-jarmivek
a hajézasra veszedelmes arviz és jégzajlas ide-
jében is biztonsagban végezhetik a rakodasi
munkalatokat. Csak ily kikét6kben koncentral-
hat6 a vizi és vasuti forgalom szikségszerl Kki-
.cserélése és az aruk raktarozésa.

Erre a KkG6rffMiShvfé' a' mimtt n~ugatSir
méar régdta nagy figyelmet forditanak és ott
évtizedes tapasztalatok vannak a modern fo-
lyami kiko6t6k kozgazdasagi hasznarol. Ez az
oka, hogy az utolsé 2 évtizedben rohamosan
szaporodnak kulfoldén, els6 sorban Német-

orszaghan a folyami kikoték.

Hogy képet alkothassunk magunknak ar-
rél, milyen tevékenységet fejtették ki a hazank-
hoz hasonléan vizrajzilag gazdagon tagoz6!t
Németorszaghan a kikdt6k épitése terén, érde-
kes lesz a fébb folyokon levé kikdt6k szadmat
végigtekinteni. igy a Rajna folyénak Baseltol
a néméthoTland hatarig terjed6 696  kin.
hésszu németorszagi szakaszan egy 1907. évbdél

lehetévé
vagyis a

valo statisztika szerint 40 kereskedelmi kikot6
volt, tehat atlag 17.4 km.-re egy-egy kikot6
esett. Ezek k6zé nincsenek beszadmitva a tisztan
folyami partokon felszerelt rakod6, sem a

specialis téli. és biztonsagi kikdéték, hanem csak
azok, melyek a modern kereskedelmi kikdtd
fogalménak megfelelnek. Egy maésik folyon, az
Elb&dn és pedig ennek csak folyami hajokkal
jart németorszagi szakaszan, tehat Hamburgtol
felfelé 623 km. bossz( vizi-uton, mér 1903-ban
18 kereskedelmi kikot6 allt a kdzgazdasag szol-
galataban; biztosra vehet6, hogy az 1903 ota
eltelt évtizedben is szamos kikdté épilt, azon-
ban idevagd statisztika erre nézve még nem Aall
rendelkezésre. De mar az is feltiind, hogy
az el6tt TO évvel atlag 55 kilométerre volt e
folyén egy-egy kereskedelmi kikéts, holott pl.
a magyar Dundn, mely pedig hajézhatési vi-
szonyait tekintve egyaltalaban nem all alatta
az Elba folydnak és kozel 1000 Kkilométer
hdsszu, egyetlen egy kereskedelmi Kkik6t6 sincs.

Hazank gazdagon tagozott viziut-hal6zalét
tekintve, sajnalattal kell latnunk, hogy a viziil-
halézatnak kihasznalasa ma még nagyon kez-
detleges. Ennek okait vizsgalva, arra jutunk,
hogy a viziut-halézat nélkilézi azokat a Kki-

egészitéseket, melyek nélkul e vizlitak nem
illeszkedhetnek a nemzeti vérkeringés Utjaba
s melyek nélkil hazai folyéink hajézhatéva
tételére forditott koltségek gyumdlcsdzetlenek
maradnak.

A Danan els6 sorban Bv.dapcst, mint
az oiszag fdévarosa és kereskedelmi cen-
truma fnélkilézi a dunai kereskedelmi Kki-

kotét, pedig alig van varos Eurdpa belsejé-
ben, mely természeti fekvésénél fogva nagy-
szabasi nemzetkdzi kereskedelmi goécpont alko-
tasdra hivatottabb lenne. Kozépeurépa leg-
nagyobb folydja mellett fekidvén, mely a t6-
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link délire és keletre es6 orszagokat: Szerbiat,
Romaéniat, Bulgariat és Oroszorszagot, tovabba
a télink nyugatra fekvé Ausztriat és Német-
orszagot részint Aatszeli, részint érinti, Budapest
ezen kedvez6 fekvésénél fogva Szinte természet-
szer(ileg hivatta van arra, hogy a Keletr6l
Nyugatra és viszont iranyulé nemzetkdzi for-
galom és kereskedelem kdpontja legyen.

Budapest foldrajzi fekvését élénken illusz-
tralja. az, hogy a Dunadnak Budapesttél felfelé
Regensburgig, & nyugati iranya hajozas mai
végpontjaig terjed6 szakasza 732 km. Budapest-
tél lefelé Turn-Severinig, Romania egyik jelen-
tékeny forgalmi pontjaig 720 km. a tavolsag,
vagyis Budapest a dunai kontinentalis forgalom
zéndajanak épen kozepén fekszik. Ha pedig te-
kintetbe vesszilk a roméan Dunéat is, melyr6l a
forgalom maéar a tenger felé irdnyul, akkor a
dunai uszalyokkal jarhaté s 2232 km. hosszu
Kegensbwrg-Gaiatz kézti vizi-utnak Budapest
épen a fels6 harmadaban terdl el.

Csupan eme kedvez6 fekvés mégfeleld ki-
hasznalasara van szlikség, hogy Buudapastét a
hazai és nemzetkdzi kereskedelem go6cpontjava
fejlessziik és ezaltal & magyar Dunédban birt
forgalmi eszkdzt javunkra  értékesitsuk. Ezt
Ohajtotta mar az 1870. évi X. torvénycikk is,
a magyar térvényhozas mid6én 24 milli6 fo-
rintig terjed6 sorsolasi kolcsén kotésére adott
felhatalmazast, mely kolcsonb8l a Duna még-
felél6 szabalyozéasan Kkivil tagas kikotd és uj
rakpartok lettek volna létesitend6k. A tagas Ki-
kot6k azonban — sajnos — netn valosultak
meg. Pedig Budapest empdrialis fekvése még
egyaltalaban nem elegend6 arra, hogy itt nem-
zeti és nemzetkdzi kereskedelem fejlédhessen
ki. A természet nyuljtotta el6nydkdn kivil még
szilkséges, hogy az aruforgalom lebonyolitasara
rendelkezésre alljanak kell§ rakpartok a hajék
kikotésére, mely rakpartok mentén mindenkor
még legyen a kell6 vizmélység s mély rakpar-
tok hozzaférhet6k legyenek és biztos fekvést
nyuUjtsanak a hajoknak arviz és jégzajlas ve-
szedelme esetén is. Szlkséges tovéabba, hogy e
rakpartok az éaruiknak gyors és olcs6 ki-, be-
és atrakasara szolgdlé emeld szerkezetekkel le-
gyenek felszerelve; az aruk megfelel6 kezelésére
és raktdrozéasara tarhazak, raktarak, rakodo-
szinek és ezek megfelel§ felszerelése alljanak
rendelkezésre. Nélkilozhetetlen kelléke tovabba
az éaruforgalom lebonyolitdsanak a vizlit és
vasuti, illetve kozat kozotti kapcsolat. Mind-
ezen intézmények koOzegészségligyi és munkas-
joléti létesitményekkel .kiegészitve, elengedhetet-
len feltételei az egészséges kereskedelem meg-
alapitasanak és fejlédésének. Mindezek a fel-
tételek Budapesten ma hidnyoznak; sem a
dunai rakpartok fekvése, azok alakja és kiter-
jedése, még kevésbbé azok berendezésének és
felszerelésének nemcsak nem  szolgalhatnak
nemzetkdzi vagv legalabb a hazai kereskedelem
fejlesztésére, de még a mai f6évarosi kereske-
delem igényeit sem elégitik ki.

De nemcsak kiterjedésre nézve bizonyultak
a févarosi rakpartok a mai bn”nesti vizi-
forgaidim szamaéara elégteleneknek; még kedve-
z6tlenebb a helyzet a Dunapartok felszerelése
tekintetében. Allanddé jellegi raktarak csak a
kozraktari telepen, a Férniez Jozsei-hid és az
Osszekot6-hid kozott a vdmhaz és a dunaparti
teherpalyaudvar kozé ékelt kis terlileten léte-
sultek; ugyszintén csak ezen a révid rakpart-
szakaszokon taldlhaték kevésbbé kifogasolhatd
rak6d6 berendezések is, Ggymint daruk és ele-
vatorok. A hajok tehat kikotés céljabdl elsé
sorban ezen rakpart-részt veszik igénybe s mi-
vel helyet azonnal nem kaphatnak, napokig
vesztegelni kénytelenek.

A tobbi rakpart mentén pedig ahol sem
megfeleld emel6gép, sem raktar nem &ll a for-
galom rendelkezésére, tébbnyire emberi erdvel,
tehat lassan él dragan eszkdzdlhetd a rakodas.

A veszteglés kovetkeztében nem hasznalhatd
ki a hajo szallito képessége. Az aruk tulajdonosa
arvaltozasi esélyeknek, kamatveszteségnek, eset-
leg egyéb karosodasnak van kitéve.

A raktdrhidny szintén &llandé és éget6 sebe
a budapesti kereskedelemnek. Yizmeti raktarak
hidnydban az érkezett-gabona nagy részé kocsin
a maganpincékbe keriil, ahol a megfelel6 kezelést
nélkuldzi és igy egészségigyi szempontbdl is ki-
fogés ald eshetik. E mellett a hely;! koltségek is
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magasakkad vélnak Ggy annyira, hogy a vizi uti
szallitds olcsosagat is illuzoriussa teszik. A tul-
magas helyi koltségek okozzak, hogy bar a vizdit
kisebb o6nkoltséggel szdmol, mint a vasut, sok
esetben a tdmegaruk ott, hol mindkét szallito-
eszkdz egyforméan rendelkezésre all, a vasutit
vélasztjak.

Mindezen mizéridk arra inditottdk a févarosi
keréskedélem képvisel6it, hogy agiiaciot fejtse-
nek ki egy Budapesten létesitendd kereskedelmi
kikoté érdekében.

Ezen agitacio egyik nyiivanulasa volt a bu-
dapesti kereskedelmi és iparkamaranak a keres-
kedelemigyi miniszterhez méar 1892-ben intézett
memoranduma, melyben Kkifejtette a kamara,
hogy keresked6i koreink a létesitendd budapesti
kereskedelmi kikdt6 céljaira legmegfelelébb
helynek a Csepelsziget északi cslcsat tartjak.
E hely kozel van a févaroshoz és mar jelenleg
is kész hajoéidat szolgaltat szdmara a budafoki
Dunadg. Ha pedig végrehajtaiik az 1904:XI1V.
t.-e. értelmében a soroksari Dunadg hajozhatova
tétele — mely munkalat ezid§ szerint mar folya-
matba is van — akkor 3 Dunapart fog a hajoézés
rendelkezésére &llani; nevezetesen a Nagy lilia
ballpartja és a soroksari &g mindkét partja. Ha
ezen Dunapartok id6vel elégteleneknek fognak
bizonyulni a megnévékedett forgalom igényeihez
képest a szigeten mesterséges vizmedencék altal
létesithet6k Gjabb kikot6- és rakoddhelyek. Mi-
vel tovabbda e telepen a vasiti 0sszekottetés sem
Utk6zik komoly nehézségbe, a kamara nézete
szerint az itt épitend6 budapesti kereskedelmi
kik6t6 az aruforgalom minden igényeinek meg-
felelhetne.

A budapesti kereskedelmi kikdt6 létesitése
érdekében sok oldalr6l megindult agitdci6 hata-
sara A kéréskédétmi IforiivVany mar a multban
elrendelte a kikdtd kérlésének tanulméanyozasat.

A tanulmaéanyokban javasolt tervezet gerincét
a soroksari Dunadg azon szakasza képezi, mely
annak felsé torkolatatél a gubacsi zarogatig tép-
jed, s mely kereken 3 km. hosszd. Ez a lilédét-
rész, a hajézhatova tétéli munkélatok révén 50
m. fenékszélességl és nullviz alatt is 2 m. mély-
ség szelvénynyel fog birni. Ezen mederrészlet
megfelel6 bdvitéssel egy kész kikét6-médénge
allna a forgalom rendelkezésére. Az idevagé ter-
vezet szerint ezen 3 km. hosszU szakaszon a
mederszelvény bévitend6 lenne 120— 150 m. szé-
lesre és viz alatt 2K méterre. Tekintve, hogy ,a
soroksari Dunaagai a foldmivelésiigyi miniszté-
rium csatornazassal teszi hajozhatova, ennél-
fogva ezen Dunaagban rendszerint alacsonyabb
vizallas lesz, mint a nagy Dundaban és e vizallas
az igen Kis vizektdl eltekintve, allandd; marad.
Ezen kozel alland6 nivoja s csendes vizd me-
dence kivaldan alkalmas lenne kikotéi célokra.

A soroksari Dunaag ezen 3 km. hosszu felsé
szakasza kamarazsilip révén lesz kapcsolathan a
Nagydanéaval.

A soroksari Dunaadg fels6 szakaszanak szé-
iésbbRésével és mélyitésével tehat meg lenné a
bulapesti kereskedélmi kikdté alapja, melyhez
a tovabbi bdvitések a szikséghez képest id6vél
szervesen kapcsoléddhatnak.

E medence varos fel6li partja a foidmivelés-
Ugyi minisztérium csatornézasi tervei szerint kis

z felett + 3.50 m. magas nivdra fog feltditetni,
mi altal mintegy 118 kataszteri hold nagysagu
oly sik terulet keletkezik, mélyen a budapesti
kereskedelmi kikot6 els6 kiépitéséhez megkivant
berendezések u, m. raktarak, emel6gepek, vasuti
vaganyok nyerhetnének elhelyezést.

A tervezett soroksari medence parthossza, a
kezdeti stadiumban tisztan a 3 km. hosszl bal-
part; ez azonban az Osszes kikotdi igényeknek
megfelel6leg lenne felszerelve és mivel koril-
belil kétszer oly hosszu rakpartot képvisel, mint
a mai Dunapartoknak az a része, mely a kdzrak-
tari telepen és a dunaparti teherpalyaudvaron
van s melyek az 6sszes Dunapartok kozott az
atrakodas szempontjabol kevésbbé kifogaséiba
ték, ennélfogva a soroksari medence létesitése
utdn ennek balpartjan fokt6 rakédo hosszlsaga
nagy haladast jelentene a mai viszonyokhoz
képest.

Nagy el6nye ennek a soroksari medencében
rejlé kikotéi létesitménynek a fejleszthétés lehe-
tGsége is. Ha a balpartja idével mar «nem tudna
kielégiteni a forgalmi igényeket, rendelkezésre
all a jobb partja is, miként a budapesti keres-



lkedelmi és iparkamara emlitett memorandumé-
ban erre célzas is torténik. S6t a jobbparton
medencék is agaztathatok ki a f6aghol, melyek
révén Gjabb partvonalak allhatnak a viziforga-
lom rendelkezésére. Tetszés szerint kombinalhato
ezen kiképzés a Nagyduna balpartjan fekvé nyilt
rakparttal és ebb6l kiagazé nyilt dunai meden-
cékkel is Ugy, ahogyan azt a viszonyok a jovo-
ben megkivanjak.

A kereskedelemigyi minisztérium altal Ki-
bocsatott tanulmanyok szerint kérilbeltl 10— 12
milli6 koronat igényelne a soroksari medence
megfeleld kiépitése és a jov6ben a kikotd bévi-
tésére szikséges terlleteknek elézetes kisajati-
tasa. A kisajatitasi eljaras mar folyamatban van.

Hogy a kikot§ épitésére mikor keriil a sor
és ki fogja fmanszirozni, erre nézve még dontés

nem tortént.

I’ [ aBudajest,«v., Si!mQreM 3oé' ¢ |

Vasracskeritések, vasajttik,
Tagablakok, vaslepcsfik

X allando nagy ralciara »

Ipari hirek.

A tisztességtelen verseny, (gyszintén az
lipari tulajdon korébe vago kérdések a magyar
iparosok és keresked6k bécsi latogatasa alkal-
méval élénk diskusszié targyat képezték. Osz-
trak felfogas szerint kivanatos volna, ha a sza-
badalmak, az ipari és hasznalati mintak ol-
talma, a vilagvédjegy, a tisztességtelen verseny
Ugye, az irodalmi és mlvészeti alkotasok ol-
talma mindkét allamban egyodntetlien kezeltet-
nének. Eles kritika targyat képezte az a koril-
mény, hogy dacara az 6t év ota fennallo uj ki-
egyezésnek, egyik allam sem hozott még tor-
vényt a tisztességtelen verseny ellen, noha
mindkét kormany fejtett ki ily torvények ho-
zatalara iranyuld tevékenységet. Az érdekkorok
ezt a torvénynélkili allapotot annal inkéabb
tartjak sérelmesnek, mert a péarisi  Unidhoz
valé csatlakozésunk kovetkeztében a kereske-
delem és ipar ilyen torvények megalkotésa utan
sokkal hathatésabb oltalomban részesilnének,
mint ez id6 szerint. Orémmel regisztraljuk,
hogy a bécsi latogatas, altalaban a keresked6k
és iparosok Osszejovetelei alkalmaval az iparos
és kereskeddi érdekeltségek figyelme intenzi-
vebben iranyul az ipari tulajdon korébe vagd
kérdések felé. E tény kétségtelen bizonyitéka
annak, hogy a hazai érdekeltség mind nagyobb
fontossagot tulajdonit az iparjogvédelmi kérdé-
seknek, iparosaink és keresked6ink mind szé-
lesebb kérben kezdik felismerni az iparjog-
védelmi torvények nagy jelent6ségét s a torvé-
nyekben kinalkozo el6nyok észszer(i felhaszna-
laséra torekszenek.

Ssappanfé6zémilielyhez nem kell telepen-
gedély. A Kkereskedelmi miniszter 1913. évi
apr. 25-én kelt 4207. sz. hatarozata szerint szap-
panf6z6 miihelij, melyben maga a tulajdonos,
munkasok alkalmazasa nélkiil, csak néha-néha,
havonta egyszer-kétszer f6z szappant, nem te-
kinthet6 olu telepnek, melyre az 1884. évi XVII.
t-c. 25. §-anak intézkedései vonatkoztathatdk
volndnak. Egy konkrét esetben ugyanis D
varos renddrkapitdnya, mint els6fokd ipar-
hatésag véghatarozatdval U. J. d—i lakost
D. vérosban Cs. utcéban levé szappanfézd m-
helyére iparhatosagi telepen,gedélﬁ kieszkozle-
sére kotelezte. A varos tandcsa hatérozatéval,
helyesen véghatarozataval az els6fokl iparhatd-
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