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V á g á n y zá r  a  K e le ti 
pályaudvaron

B e p i l la n t á s  a  n ag T  r e k o n § t r u k e ié  m ű h e ly t i t k a ib a
Vass LasosFennállásának talán legiz- zisalt ellenőrző

malmosabb napjait éli ezekben állomásfőnököt,
i .hetekben a Keleti pályaud- — A vágányzárra — kezdte 
t?ar. A Baross téri aluljáró a beszélgetésünket — az épü-
epítése a Keleti pályaudvar lő földalatti vasút csatlakozá-

hogy az új helyekre az új 
kitérőket helyezze eL

Vass Lajos állomásfőnök a nagy munkák kezdete előtt rö­
vid tanácskozást tart

(Hemző Károly felvétele)
■©konstrukcióját is szükséges­
sé teszi. E mozgalmas napok 
Jgyikén az augusztus 29-i vá­
gányzár napján kerestük fel 
i pályaudvar és a munka fá­

sával kapcsolatban került sor. 
A pályaudvar baloldalán az 
összes váltókat megmozgatják. 
Ezekre a munkálatokra a pe­
ronok meghosszabbítása miatt 
van szükség, s ezért kell a vál­
tókat Kőbánya felé távolabb 
helyezni.

Az állomásfőnök elmondta, 
hogy az óramű pontossággal 
megszervezett rekonstrukciós 
munkát a mozgó pályafenn­
tartási főnökség 250 dolgozója 
végzi. Az egész akció augusz­
tus 22-én kezdődött és október 
18-ig tart. Ez alatt az idő alatt 
kell a váltókat cserélni és a 
pályát átépíteni.

Augusztus 29-én és 30-án 
hét váltót cseréltek. Ezeken a 
napokon az állomás baloldala, 
a külső l—II—Ill-^as és a csar­
nok I—U-es vágányt a forga­
lomtól elzárták.

—. Ezeken a napokon a Ke­
leti pályaudvar teljes forgal­
ma öt vágányon bonyolódott 
|e _  folytatta információját 
az állomásfőnök. — A több 
mint 100 vonatból, ami a K e­
leti pályaudvar 24 órai forgal­
mát jelenti, 28 vonat ezeken a 
napokon a Józsefvárosi pálya­
udvarról indult, illetve oda ér­
kezett
A munka az előirányzott ter­

vek szerint folyt. Mindkét 
napra új technológiát dolgoz­
tunk ki — jegyezte meg Véss 
Lajos — s ezzel biztosítottuk a 
zavartalan vonatforgalmat. E 
technológia lényege, hogy a 
vágányzár napjaiban a meg­
szokottnál lényegesen sűrűbb 
a vágánykihasználás. A vona­
tok sokkal gyorsabban váltják  
egymást, mint máskor, s ez az 
erősebb ütemű forgalom a 
megszokottnál lényegesen több 
ember közreműködését kíván­
ja.

Mialatt beszélgetünk, iz­
galmas pályaudvari „színjá­
ték” játszódik előttünk.

Két 12 tonnás villanydaru
nagy asszisztáció mellett
emeli ki a régi kitérőket,

A pályatest körül a munkások 
fadorongokkal egyengetik  ̂ — 
a ki- és beemelés pontossága 
érdekében —• a váltó-monstru­
mok útját.

A két nap során hét fázis­
ban bonyolódott le az átépí­
tés, a vágánycsere. A „nagy 
napok” elmúltával a kitérők 
beállítása után sor került a na­
gyon fontos simítási és fino­
mítást munkákra is.

A z egész pályaudvari re­
konstrukciót egyébként soro­
zatos tanácskozások előzték 
meg, amelyeken az állomás 
vezetői a mozgó pályafenn­
tartási főnökség részéről a 
bonyolítás vezetője, Tőzsér 
András főmérnök és a buda­
pesti igazgatóság szakemberei 
vettek részt.

Közben az állomás jobb ol­
dalán most indul ki az isa- 
szegi személyvonat.

— A szerelvény leeresztett 
áramszedővel szalad ki — vi­
lágosít fel bennünket Báli Jó­
zsef főelektrikus — aki a fel­
sővezeték áthelyezési munkát 
irányítja. — A mi munkánk 
sem könnyű — mutat a magas­
ba, ahol Dajka Sándor, járőr­
szerelő dolgozik. — A régi 
anyagok leszedése, rozsdáso- 
dásuk miatt, nagyon nehéz 
feladat. Ezek a vezetékek 
ugyanis 1949. óta vannak a 
magasban, a szabad ég alatt.

— A lényeg, az — kapcso­
lódik ismét a beszélgetésbe az 
állomásfőnök —, hogy a mun­
kában nincs semmiféle fenn­
akadás. Pedig a pályaudvari 
munka most különösen fele­
lősségteljes; a mozdonyok to­
latása, a szerelvények mozga­
tása, a vonatok fogadása és 
indítása, minden dolgozótól 
igen nagy figyelmet szakér­
telmet és utasításszerű szol­
gálati fegyelmet követel.

A jó, alapos munkát gyor­
san honorálja a budapesti 
igazgatóság vasútbiztonsági 
osztálya. Ezt példázta az a di- 
cséretreméltó intézkedés, hogy 
már a vágányzár első napján 
négyen, váltóőrök és térfelvi­
gyázók pénzjutalom ban ré­
szesültek:

— A szakszervezet, az állo­
másfőnökséggel és a pártszer­
vezettel karöltve, már a vá­
gányzár előtt a rendes szak­
mai oktatás keretein belül és 
azon kívül is külön oktató-ér­
tekezleteket tartott a reszort­
vezetők, illetve az egész kol­
lektíva részére — világosított 
fel bennünket Józsa József 
szb-elnök. oktatótiszt.

— Eközben a dolgozók egész 
sor figyelemre méltó javasla­
tot tetteik, például arra, hogy

a forgalom elterelésénél 
az indulási oldalon levő 
folyosó-ajtói is nyissák 
ki, mert ezzel könnyebbé 
teszik az utasok mozgá­

sát.
De sok jő javaslat hangzott el 
a táblák elhelyezésével kap­
csolatban is.

Az szb-elnök elmondta, 
hogy e nagy átalakító munká­
latok kapcsán nagyon sok dol­
gozó kiváló munkát végzett. 
Berényi Vilmos forgalmi okta­
tó és Király Endre forgalmi 
tartalékos, mind az előkészí­
tésben, mind a lebonyolítás­
ban dicséretr ©méltóan szere­
pelt. Berényi éjszakai nyugal­
mat is feláldozta nem egy íz­
ben a szervezőimunka sike­
réért. Az üzemmérnöki mun­
ka elősegítésében, a lezárás 
tervezetének előkészítésében 
Kúbinyi Ida. Dani Csaba 
üzemmérnökök tűntek ki. A 
kereskedelmi dolgozók úgy se­
gítettek, hogy a vágányzár 
napjaiban társadalmi munká­
ban irányítást végeztek a pá­
lyaudvaron. Érdemes megem­
líteni Fábián Géza. pénztár- 
főnök nevét is, aki az áthe­
lyezett vonatok vasúti elszá/ 
molásával kapcsolatban vég­
zett jó munkát, Jüresek Gyíi- 
láné pénztáros pedig a József­
városi pályaudvar munkájá­
nak segítésére ügyeleti /szol­
gálatot végzett.

Maros >ziő


