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A PESTI CSIKAGO

Néhany nappal ezel6tt a Keleti palya-
I udvar személyzete Unnepl6be vagta magat,
| deputaciova alakuilt és sorba meggratulalta
t az Allamvasutak vezet6it abbol az alkalom-
1 bol, hogy a Keleti palyaudvart épp 50 esz-
[ tendbvel ezel6tt adtdk at a forgalomnak.

Ocker roézsat ultet

Az ember nehezen hiszi el, hogy a neve-
zetes esemény 6ta minddssze Gtvenszer val-
totta fel a telet a tavasz: olyan nagyot val-

i tozott azéta a vildg. De bizony nagyot val-
tozott Pest is. Megnétt, megszépult. Mikor a
> Keleti“ épilt, a mai Baross térnél végz6-
1 dott nemcsak a Kerepesi at, (melyet ma Ré&-
t kdczi Utnak hivunk), hanem ott végzédott
: maga Pest is. A Nagykorutnak akkor még
, csak a helyét astak; a Karoly koraton 16-
vasut docogott és a Debrecen fogadénal a
Kerepesi Ut beleszaladt egy nagy puszta-
sdgba. Ennek a pusztasdgnak a kozepén
épllt a nyolcvanas évek elején a ,,Keleti
ott, ahol a baromvasar meg a lovasar volt
azel6tt. A Kerepesi Gt torkolatanal allott a
vamsoromp6;  kozel hozzd a ,,Mezitlabas
csarda“. Jobbkéz feldl atemetd; balkéz feldl
— az épulé Keleti palyaudvar mogdtt — pe-
dig haszonbéres foldek, majorsagok és ker-
tek sorjaztak. Krumpli, kaposzta, kalarabé
termett féképen ezeken a foldeken. Az a ha-
talmas terilet, melyet ma a Rakoéczi Ut és a
Dob ucca; az Erzsébet kordt, meg a Rotten-
bilder ucca kerit be, valamikor az Almasy-
csalad kezén wvolt. Azoknak a foldeknek pe-
dig, amelyeken a Keleti palyaudvar mégott
a Csdmori Gt tajékédn a nyolcvanas eszten-
dbben felépllt a pesti Csikagd, minddssze
4—5 gazdaja volt. Haszonbéres focklei vol-
tak arra felé a févarosnak és Oriasi terile-
tek ura volt a bécsi osztrak Kozponti Fold-
hitel Bank, meg egy Ocker nev(i kertész; de
\ sok telke volt azon a tajékon Cséry La-
josnak és Haldsz Vincének is. Ezeknek a
foldeknek a héatan épilt fel a ,,Csikagé™. A
telekspekulacié, meg a parcellazas, mint Uz-
let, a Keleti pélyaudvar épitésével egyide-
jlleg viragzott ki Budapesten,
i Miképpen nétt ki a pesti
¢ szant6foldekbol?
i A hetvenes évek elején Amerikdb6l haza-
- jott egy Kauser nev( épitész, aki fejébe
* vette, hogy olcsd telken olcso lakdhazakat
épit és a mai ,Keleti palyaudvar” hata me-
N gett épitett egy egész uccat. Két sorban &sz-
n szesen szaz, egymashoz ragasztott hazat. So-
« kéig Szarzhdz uccanak hivtak ezt a uccét,
amelyet ma Grassalkovich uccanak nevez-
nek.

A véllalkozas kifizette magat. Kausernek
r utdnzoi tamadtak és igy esett, hogy a Cso-
mori Gt mentén nehéany esztend6 alatt Uj
J varosrész tamadt, a ,,Csikago®, melyet azért
neveztek igy, mert olyan gyorsan éplilt fel,

s mint az amerikai Chicago.

Kevéssel azel6tt még hatalmas pusztasag
volt ez a vidék. Akkor aztdn egy Ocker
nev(i kertész megvette a nagy pusztasag jo
részét. Azt mondjak, tiz krajcart fizetett
négyszogoléért. Hatalmas rozsakertet tele-
pitett a pusztasag helyére és néhany esz-
tendd mulva a rozsatermel§ foldeket eladta

> haztelkeknek; négyszogolét 50—60, meg 80
forintjaval. igy kezd6dott a hatalmassa da-
gadt épitési laz, amely a millenaris kiéllitas
utan épitékrachha dagad*

,.Csikagé” a

Varadtél Pozsonyi?
harom hét alatt

De a Keleti palyaudvar sziletési napja
nemcsak a févaros fejlédésében jelent6s da-
tum, hanem a kozlekedés torténetében is. Az
Orient-expressz, meg a Pullmann-kocsi is ko-
rilbelil annyi id6s, mint a Keleti palya-
udvar. Es igaz ugyan, hogy kozben felfedez-
ték az automobilt, meg a repll6gépet, de
azért halatlansag lenne el nem ismerniink
a Pullmann-kocsi és az Orient-expressz je-
lent6ségét. Azzal, hogy a kozlekedési leeh
nika megsarkantyuzta a gyorsasagot, egy-
Uttal megroviditette a tavolsagokat. Viszont
Pullmann taldlménya a kényelemért valo
kiizdelem gy6zelme. Az utazés bizonyara

szorakoztatd volt a régi és a legrégibb idék-
ben is, de lasst volt és veszélyes. F6képpen
pedig faradsdgos wvolt. A lassUsagara na-
gyon jellemz8, hogy mikor Ill. Karoly csa-
szar 1711-ben haza igyekezett Spanyol-
orszaghol, hogy elfoglalja itthon a csaszari
tront: szeptember 27-én Ult hajora és 1712
januar 25-én ért Bécsbe. Szoval pont négy
honapig tartott ez az utazds. Aprilis 3-ra
hivta 0ssze a koronaz6 orszaggydlést Po-
zsonyba, de a karok és rendek a rossz utak
miatt olyan elkésve érkeztek, hogy csak mé-
jus 3-4n lehetett megtartani az orszag-
gydlést. A bihari bandérium utazésa Véarad-
rél Pozsonyba harom hétig tartott.

Akinek maganak nem volt fogatja; posta-
kocsin, delizsancon, vagy fuvaros gazdak
gyorsszekerén utazott a régi id6kben. Az
urak persze hintén utaztak akkor is. Takats
Sandor irja, hogy Harruckern Gybdrgy bard,
Békésvarmegye ura és féispanja, nyolc-
kilenc nagy, Uveges hataron utazott Pestrél
Gyuldra. Minden kocsi ele 8—10 16 volt
fogva, melyeket Utkdzben folyton véltogat-
tak friss fogatokkal. 1758-ban a Harruckern-
csalad Bécst6l Gyulaig, onnan Nagykaroly-
ba utazott meglatogatni Karolyiékat. Karoly
bol aztan megint visszatértek Bécsbe. A fa-
miliat ez Utjdban osszesen 3064 16 szolgalta.
De ebben a szdmban nincsen benne a csat-
l6sokat és a bagazsiat cipel6 szekerek lova.

Széchenyi Londonban

Hogy az utazds kénjeimén sokat torte a
fejét Széchenyi Istvan is, mutatja, hogy
végll olyan Uveges hintét fundalt ki, mely-
ben utazas kozben fekidni és olvasni is le-
het. Es hogy a kényelmi és egészségiigyi
dolgok irant mennyire érzéke volt Széché
nyinek, abbdl is kitetszik, hogy hires angliai
utazésba alkalmaval Londonbdl két modern
taldlmany o&tletét hozta magaval. Az egyik
a lyukacsos, duplafenek(i szappantarto,
melynek az a fortélya, hogy a szappanrol
lecsepeg a viz és a szanjan majdnem sza-
raz marad. A tnésik angol talalmany pedig,
amit cenki birtokdn meg akart val6sitani,
aw. C

Az elsd pesti vasuton 1846-ban indult meg
a g6zmasina és ezt a vivmanyt kitéré 6rom-
mel Unnepelte az egész orszdg. Petdfi San-
dor verset irt rola. Pedig sejthetjuk, hogy
kényelem tekintetében sok kivanni val6t
hagyhattak maguk utdn az akkori vasUti
kocsik, aminthogy még a haborUel6ttrél is
emlékeziink olyan ,szarnyvonalakra®, ame-
lyeken szeliden szdlva a vasiti kocsik nem
allottak ,,hivatasuk magaslatan“. Azt mond-
j&k, hogy a vasuti kocsiban a folyosé-rend-
szert Kossuth Lajos Tivadar az olasz vas-
Utak igazgat6ja alkalmazta legel6szér. De
még a folyosds vasuti kocsi is milyen mesz-
sze van attél a kocsitipustdl, amelyet Pull-
mann fundalt ki. A Pullmannvonatok mar
joforman szallodakat cipelnek magukkal, ét-
kezbkkel, haloszobakkal, telefonnal, mos-
dokkal és furdbkkel. llyen kocsikban aztan
igazdn passzi0 az utazas.

Pedig mi tagadas, még a haboru el6tt na-
lunk is, de a mosolygd egli Itdlia szarny-
vonalain is, kozlekedtek olyan kezdetleges
vasuti kocsik, amelyeken az lépadokon Ki-
vil semmi sem volt, ami a kényelmet szol-
galja. Persze hire-hamva sem volt a vonatj
berendezései kozott a technika ama vivma
nyainak, melyek annyira megragadtdk Lon-
donban a nagy Széchenyi érdekl6dését. Va-
l6s&gos bortoncellak voltak ezek a kis olasz
vasuti szakaszok, ahova a kalauz bezarja az
utast és csak akkor engedi ki, mikor a kis
priszkél6 masina célhoz ért. Ha nagyon
messzire esett a végallomas, egyik-masik
kozbees6 allomasnal c* izperces pihendket
tartott a vicinalis. 1 en pihen6allomason
volt aztan sietés, rohanas. Az utasok egy-
kettbre ellepték az éttermet.

Partenza

Egy kis tarsasagban, ahol ezekrdl a ked
Vés, régi olaszorszagi utazdsokrol esett szo,
elmesélte valaki, hogy mennyi Uggyel-baiial r
der(ivel és mulatsaggal ment egy ilyen vici-
nalis utazas.
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VI., PODMANICZKY-UTCA St,

Fiokuzlet: VI., RAKOCZI-UT Sl
(Nagydiofa-utca sarok)

Képes érjegyzékiink dijtalant

Genova felé igyekeztink a vicinrvson —
beszéli a mi emberiink. — Az Ut hosszu volt,
a kéanikula tlirhetetlen. Etlen-szomjan és tii-
relmetlendl vartuk, hogy vége legyen az
utazds gyonyoreinek. Egyszerre a mozdony
futtyent, a kis vonat egy kozbees6 allomas-
nal pihenét tartott. Arra vald az ilyen, hogy
az utas is, a lokomotiv is kifdjhassa magat
kissé. A menetrend nyolc perces pihen6t en-
gedélyezett, de a régi id6ben még kedélyesen
intézték el az ilyesmit az olasz szarnyvona-
lakon és ha kellett; a vonat allott tovabb is.
Az id§ akkoriban még nem volt mindenitt
olyan dréga, mint most. Elég az hozza, hogy
a vonat megallt. Az utasok egy része meg-
rohanta a vendéglét. A vonat var, var. Az
id6 mualik, az udvarias kalauz a biléta-
lyukasztojdval megkopogtatia a vendégld
ajtajat:

— Sietni, uraiml Sietnil Indulunk!

Mindenki elfoglalja helyét a kis kocsi-
cellakban. De mi a szosz? Ugy létszik, va-
laki még hianyzik.

— No, varunk még egy percigl — mon-
gya a kalauz.

Es vérnak. Varunk egy percet; varunic
még két percet. Az utas nem jén. A masi-
niszta tdrelmetlen. Az utasok is turelmetle-
nek. Kidugjék a fejiiket a keskeny ablakon,
Talalgatjak, hogy véjjon ki lehet és hol le-
het az a késeddmeskedd. Varunk még egy
percig. Ennek mar fele se tréfa.

A kalauz a bilétalyukasztéjaval megzorget!
a vaslti vendéglé ajtajat és idegesen be-
szdl:

— Partenzal Signore! — Indulas!

Végre kinyilik a vendégld ajtaja és lassan,-
kényelmesen kilép rajta egy kis pocakos
ember.

— Endlich! — szalad ki a tlirelmetlenség
az egyik utas szajan.

Mindenki  odanéz.
gombolgatja mellényét.

A kalauz nekitdmad.

A pocakos tempdsan

— De uram! Sietni!... Partenzal —=*
sz8l ra dihosen.

A kis ember rabamul.

— Minek siessek? 1

— Mert indulunk! Lemarad! Mar egy

negyedoraja varunk onre!

— De hisz én nem akarok utazni! —»
mondja a kis kopcos ...
f Az utasok nevetnek. A kalauz felemeli a
jobb Kkarjat. A lokomotiv futtyent, prisz-
kol, kopi a flstdt és aztdn lassan megindul
a vicinalis ...

Pasztor Mihaly



