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A Nagykorat

forgalomszabadlyozasanak korszeris

Egyuttm(ikodési

Folytatjuk a Budapesti Kozlekedési
ismertetését.

Bizottsag terveinek, intézkedéseinek

A budapesti féutvonalrendszer — varosszerkezeti szere-

pét és a rajta lebonyol6éd6 forgalomnagysagot tekintve

a Nagykorut rendezése a legjelentésebb. Forgalomtech-

nikai felllvizsgalata és korszer(sitése jelent6s helyet

foglal el a varosi kozati féhal6zat atfogo fejlesztésének
programjaban.

Amellett, hogy a tavlati fejlesztés kilonszintli csomé-

pontok, gyalogaluljarok épitését, s szintbeni csomdpontok

korszer(sitését iranyozza el6, napjaink rendkivil fontos
feladata a jelenlegi forgalmi korulmények megjavitasa.

Ez egyben el6késziilet az 1971—72-ben megvalositani ki-

vant Osszehangolt jelz6lampas forgalomiranyitas eléfel-

tételeinek biztositaséra is.

Ha a kozati kozlekedés un. ,,szolgéltatdsi szinvonalanak”

0sszetevlit vizsgaljuk, ezek kozott a legf6bb szerepet az

utazasi sebesség, az eljutasi idé, a forgalomzavaras mér-
téke, a forgalombiztonsag és a gazdasagossag jatsszak.

A Nagykorut esetében megallapithatdé, hogy az atjellem-

z6k és a forgalomnagysag dnmagukban nem indokolnak

a korat teljes hosszaban jelenleg mutatkozé forgalmi

nehézségeket. A problémak jelentkezését tehat egyéb

okokkal kell magyaraznunk. Ezek legfontosabbika a

Nagykdératon — csekély kivétellel mindenitt — megen-

edett balra nagyives kanyarodasi és megfordulasi
ehet0ség.

Itt kell megjegyezniink, hogy a balrakanyarodasi igény

az egyenes iranyban tovabbhaladé forgalomnagysaghoz

viszonyitva csekély, ugyanakkor ez a kisszdmu jarmi
okozza az &lland6 megallast, és a gyakori savvaltast.

A visszafordulasra vagy nagyives kanyarodasra néha

percekig varakoz6 jarmuvek kedvez&tlen hatasa szamos

vonatkozdsban megmutatkozik.

Ezek kozil a forgalombiztonsagi és kozlekedésgazdasa-

gossagi szempontok a legstlyosabbak.

0 A balra kanyarodni, illetve visszafordulni Kkivano
jarmivek mozgasa rendkivil balesetveszélyes.

# A felall6 — egy forgalmi savot elfoglalé — gépko-
csik miatt ndvekszik az egyenes irdnyban, az egy-
ségnyi UOthosszra es6 megallasok és ezzel egyitt a
sebességvaltasok szama.

# A mozgasforma az 0sszes — kozlekedésgazdasagos-
sdg szempontjabol szdmitasba jév6 — tényezdbre egy-
értelmien kedvezétlenll hat. Ezt a hatast az a tény
sem ellenstlyozza, hogy e viszonylag alacsony jar-
miszam részére a kdzvetlen mozgaslehet6ség el6nyds.

Ve

itése

A fenti kéaros hatasok kozil itt a sebességviszonyok ala-
kulasaval és a forgalombiztonsdgi szempontokkal kiva-
nunk kiemelten foglalkozni.

A Nagykorut Népkoztarsasadg Utja és Rakoczi 0t kozotti
szakaszan végrehajtott mérések eredményei azt mutat-
tak, hogy a szakaszhatarok kozotti elérheté atlagsebes-
ség’35 km/ora. Ugyancsak a fenti szakaszt vizsgalva ér-
demes megemliteni, hogy alig 150 szgk. egység/ora forga-
lom nagysag szabalyozasaval 1700 személygépkocsi egy-
ség/éra nagysagli — egyenesen tovabbhaladé — forgalom
érdekében hozott intezkedésekkel az 4&tlagsebesség 45
km/érara emelhet6.

A forgalombiztonsdg szempontjait vizsgalva hazai és
kilfoldi adatok egyarant ramutatnak a féatvonalon tor-
tén6é szabalyozatlan balra nagyives mozgasok nagyfokud
balesetveszélyességére.

Ezt a balesetveszelyességet a mozgas természete okozza.
A mozgas folyamata a kivalds, kétiranyd villamosfor-
galom keresztezése és a szembejov6é forgalomfolyamba
val6 becsatlakozas.

Szemléletes Osszehasonlitast nydjt, ha peéldaul egy egy-
szer(i kivalas és egy szabalyozatlan balra nagyives visz-
szafordulas relativ veszélyességi aranyat vizsgaljuk:

A szamszer( eredmény 6:1, es a viszonyszam még csak
az ugynevezett ,sajat mozgés” balesetveszélyességét mu-
tatja. Sulyosbitja a hatast, hogy a mozgas megkezdéséig
is — tekintettel arra, hogy kilén feldll6 nyom a kérut
hosszaban sehol sem biztosithatd — egy teljes forgalmi
sav akadalyoztatdst szenved, illetve az e savra behalad6
jarmlvek mozgasuk megvaltoztatasara kényszeriilnek.
Lathat6, hogy egy jarmi szabalyozatlan mozgasa egy
teljes balesetveszelyes mozgassorozatot valt Ki.

Fenti rovid attekintés is ramutat, hogy a mozgasok —
veszélyességiik és az egyenesen halad forgalmat rendki-
vili médon akadalyozo voltuk miatt — az esetek tdbbsé-
gében csak félig kozvetlen vagy koézvetett mddon bizto-
sithatok. A Nagykorat keresztmetszeti adottsagai, az
6sszehangolt jelz6lampéas forgalomirdnyitds bevezetésé-
nek igénye szintén korlatozza a kdzvetlen mozgaslehet6-
ségeket. A helyettesitd§ mozgasok megadasa a kornyez6
mellékutcdk esetleges egyirdnyositasi rendjének, geomet-
riai adottsagainak és forgalombiztonsadgi megfelel6ségé-
nek fliggvényében torténhet. E lehetdségeket megfeleld
szemléletes tajékoztato jelz6tablakkal kell jeldlni.

A BKEB kiillonb6z6 szintli bizottsagaiban megkezd6édott
az Utemenkénti bevezetés el6készitd6 munkaja. Az egyes
szakaszokon a helyettesit6 — kozvetett, vagy félig koz-
vetlen és ezzel egyid6ben a jelz6lampas csomopontokon
az esetleges kozvetlen — mozgasi lehet6ségek megadasa-
nak modjait egyedi vizsgalat targyava teszik.

A budai ut- és csomopont atépitések utan a vazolt intéz-
kedések kiterjesztése varhaté a Nagykorat szerves foly-
tatdsan, az Ugynevezett budai korGton is.

A terv teljes megvaldsitasdnak eredményeként a forgal-
mi korilmények nagymeérték( javulasa varhato.

Az egyes Utemek bevezetését minden esetben a gep-
jarmivezet6-tarsadalom széles korl tajékoztatasa fogja
megel6zni.

Cikksorozatunk a Budapesti Kozlekedési Egyuttmiko-
dési Bizottsag eddigi munkajanak eredményeként el-
hatarozott legfontosabb forgalomszervezési ‘intézkedé-
sekrdl adott tadjékoztatast. A tovabbiakban is — e
lap hasdbjain Keresztil — szeretnénk fenntartani a
kapcsolatot a gépjarmdivezet6kkel és Gket a FOvaros
kozlekedését érintd jelent8s kérdésekrdl és dontésekrél
folyamatosan tajékoztatni.

Derzsi Andras és Lelkes Mihaly
a F6varosi Tanacs VB Kozlekedési Féigazgatésaganak
mérndkei



