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A villamos Angyalfold fel6l a Nyugati
palyaudvar felé robogott. A vezet6 gyor-
san vette az utols6 kanyart. Az utasok
meglédultak, egymasnak déltek, mégsem
haragudtak, mert az egész ut folyaman
érezték, hogy a szerelvény a szokottnal
gyorsabban halad, s igy 6k is el6bb érnek
céljukhoz. A leszallaskor elismerd pillan-
tadst vetettek a falatozni készul6 fiatal
vezet6re. Csak egy kozépkoru férfi ka-
paszkodott fel a Iépcsén, s beszoélt a vezetd-
allasba:

— Nem izzadt meg a notor?

A vezet6 felkapta a fejét, és lelkesen
mondta:

— Ah, maga az, Imre batyam? Késésben
voltam, de behoztam!

— JJ ven o, e azért emlékezz csak
mit mondtam amnak Idején: a notornak
szive van, s a tied ezdttal sirt, mert az ara
mot nem volt ideje feldolgozni. Még néhany
iven szabdlytalan kapcsolas és  berobban.
Akkor aztan, amig végigtolatnak a Véci Gton,
minden magotted jovinek késése lesz.

A fiatal vezet6 letordlte szaja szélérdl a
morzsat és mar higgadtan valaszolt:

— Ne haragudjon, nem felejtettem el a
leckét. Nem is tudom, mi Gtdtt belém. Két
fordul6 alatt annyi késést ,hoztam 6ssze”
a Dozsa Gyorgy uti kanyarban — a szerviz-
és a metroépitkezés miatt —, hogy mar
szégyelltem magam.

— Hsb a biztonsag. Sorrendben: az utasg,
a tied é a kocsié. Ha bajt okozol, akkor
lesz szégyenkeznivaldd . . . Elmondom nég
egyszer — allt a vezetd mellé, amikor ki-
gyulladt az indit6lampa. — A keresztez6dés
elétt iddben lassits, ne menj 15—20 kilo-
métermél gyorsabban, mert a razkédd sin
fékek egykettre beégnek Csak nagy szik
g esetén fékezz hirtelen, mert akior meg-
csiszik a kocsi, a kerekek ellaposodnak, és
a lapos kerék ritmikusan Ut, razza az egész
szerehvéryt. A motor- vegy a kerékcsere
nem két filler am! Most is lassits, azon a
sarkon buszkijrat van, ha amak vezetje
netén Gvatlan, tudj iddben megdlini! En an
nak kiszonhetem az életem . . . Most fokoza:
tosan kapesalj . . .

Tath MI. Imre munkamadszer-atadd vil-
lamosvezet6 a majd negyedszdzados szak-
mai gyakorlat tapasztalatait nyugodtan,
szazszor és szazszor elmondja a fiataloknak.
Most 44 éves, 23 éve kerllt a BSZKRT-
hoz, a véllalat jogel6djéhez. Fékezéként
kezdte. Megismerkedett egy kalauzndvel,
egymasba szerettek, csakhogy a nésiiléshez
kevésnek bizonyult a fizetése. Megtanulta
a vezetést, 1958 dta vezet, és nem is akar-
hogy. Ma mar kdzismert munkamodszer-at-
ado6, brigadvezetd, s a fiataloknak atyai
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szdzad a BKV-nal

baratja, akit nemcsak a foglalkozas szere-
tete, hanem az emberség is vezérel. Egyik
munkatarsa — mintegy jellemzésul — a
kovetkezd torténetet mondta el:

— Imre bacsi brigadjaban j6 a fegyelem.
O haromszoros kivalé dolgozo, a brigad
is megkapta az ezlist utdn az arany jel-
vényt. Egyszer megint csak ezlstot kap-
tak. Csak ezlstot! Az egyik fiatal vezetd
négyszeri késése volt az oka, aki éppen
annyit késett, amennyit 6sszesen az egesz
brigadnak elnéznek. Igaz, ugy hirlik, a bri-
gadgydlésen afiatalember megkapta a ,,be-
osztdsat”, de maguk kozott tartottak.
Imre — erre joga van — 600-r61 300 fo-
rintra csokkentette a notoérius késé jutal-
méat, de nem zartdk ki a brigadbdl. Azt
mondta: — Jov6re vele egyltt ismét meg-
szerezzilk az aranyat. Kevés ilyen ember
van!

Fiatal, péalyavalasztdé emberek gyakran
megkérdezik téle: Mit szeret annyira a
villamoson? Megfizetik-e?

O ilyenkor szerényen elmosolyodik, és
csendesen elmeséli, hogy mar gyerekkora-
ban is jarm(vezet6 akart lenni. A sors
a mai BKV-hoz vezette. Szereti a forgal-
mat, a vezetést, nem is akar mar mast
csindlni, méas foglalkozds utan nézni. A
fizetésr6l szélva tisztes szamokat sorol.
Alapkeresete havonta 5500—6000 forint.
Ehhez évenként még 3500 forint nyereséget
és 8000 forint forgalmi juttatast is hozza-
adhat. Igaz, olykor 220 helyett 240 6rat
is dolgozik, mert hol késik a szerelvény,
hol pedig nem érkezik idében a valtas, de
ez a foglalkozés ezzel jar. Az embereknek
utazniuk Kkell.

— BEs a szabadnap?

— Hetenként altalaban egy szabadnapot
mindenki megkap, ha nem akar tobbet
dolgozni. Havonta kétszer-haromszor va-
sarnap vagy Unnepnap adjak ki, hiszen ak-
kor altalaban kisebb a forgalom. Eleinte
nehéz megszokni ezt a beosztast, amig az
ember meg nem szereti a munkat. Nincs
is nalunk senkinek sem Uugynevezett ha-
romnapos hét végi betegdlloméanya.

Ez a foglalkozas fegyelmezett embert
kivan. Toth VII. Imre &ltaldban kétrészes
miszakban dolgozik. Hajnali fél otkor
kezd és haromnegyed kilencig dolgozik.
Akkor hazamegy, otthon rendet csinal,
kicsit tesz-vesz a lakasuk el6tti kertecské-
ben, vagy olvas, és alszik egy-két orat.
Délben ismét elindul, és hAromnegyed egy-
t6l negyed hétig Ujra a ,sdrgat” vezeti. Es-
te koran lefekszik, mert a balesetmentes
kozlekedés alapfeltétele a j6 kozérzet, a
jo idegallapot Akinek megvan a 25 évi
tengelyszolgélata, és ebbdl az utolsd ot
évet a vezetdallasban toltotte, ‘korkedvez-
ménnyel, 55 éves kordban nyugdijba me-
het.

legszebb: vezetni

— Bs addig nincs semmi szorakozés?

— Dehogy nincs! Még a brigad is el-el-
jar egyutt szinhdzba, mazeumba. Van kul-
tarfelel6siink, 6 szerzi a jegyeket. Leg-
utébb a Hary Janost lattuk az Erkel Szin-
hazban, most a Szovjet Kultira Hazéaba
megytnk, majd fehérasztalnal kdzds va-
csora kovetkezik. A csaladtagokkal egyultt
leszlink ugy harmincan. Elképzelheti, hogy
ilyenkor nem buavalbélelt a tarsasadg. En
szeretek az asszonnyal kirandulni is, no meg
gyakorta meglatogatom édesapamat Veres-
egyhazan. Az sem utolsé mulatsag, amikor
elhozzak az unokdmat. Latnia kellene azt
a hancurozast!

Aztdn még beszél az id6toltés egy saja-
tos maédjardl: a brigad tarsadalmi munkéa-
jarol. Régebben mintavégallomast csinaltak
a l14-es villamos forduléjaban, parkositot-
tak, festettek. Am az épitkezések miatt
mostanaban nem jar odaig a ,vilcsi”. Részt
vettek hat a budafoki vaganyok rendbe-
hozataldban.

— Kevés az ember. Kozos érdekink,
hogy sima, biztonsagos palyan szaladhassa-
nak a szerelvények.

— Maga isjart mar ara?

— Budapesten nincs olyan jarat, ahova
ne vezényeltek volna. Igaz, mostanaban
egyre ritkabban fordul el6. Pedig érdekes.
Amikor végigmegyek egy-egy rég nem la-
tott utvonalon, csak csodalkozom, meny-
nyire megvaltozott a kérnyék arculata.

— Mi a legjabb élménye?

— A Tatra-program. Mar hét és fél ezer
kilométert vezettem az (j tipust villamo-
son. A labpedéalos vizsgdm harom éve meg-
van. De ezt a kocsit lednydlom vezetni.
Nyugodtan ulhetek, aprésagok nem von-
jak el a figyelmemet, flithet, van automa-
tikus csuszasvédelem, ©nmaga homokoz,
lehet hajtani, s megy is rendesen. Meg
kell becsiilni ezeket a nyomtatott aram-
koros panelekkel készitett Tatrakat.

— Mit nehezebb vezetni, trolibuszt vagy
villamost?

— Villamost nehezebb, mint barmilyen
més gépjarmdvet. Itt nem kaphatom félre
a korméanyt, nem térhetek ki egy centit
sem. Nemcsak a jarm(ire, az utasokra is
figyelnem kell. A KRESZ-en kivil mas
szabélyok, szabdlyzatok, forgalmi el6irdsok
is kotelez6ek a villamosvezet6re. Eppen
ezért ideje volna mar, ha ezt is elismernék
szakmanak. A mostani forgalomban nem a
fizikai munka nehéz, ellenben szellemileg

iMMtégig frissnek, a cselekvésben gyorsnak,

hatarozottnak kell lenni. Es ez egészséges,
pihent embert kdvetel.

Elbeszélgettik az id6t. Indulnia kell.
Felszall a szerelvényre, megnyomja a csen-
g6t, az ajtok becsukdédnak. Még hallom,
hogy kdszonti Utvonala torzskdzonségét.
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