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Legyen kiemelt beruhazas * Terv, gép, hitel ¢ Mikor készul el az els6 és a masodik szakasz

A budapesti metré tovabbépitésének feladatait targyalta
meg a XII. kerlleti partbizottsdg és a Kozlekedési Epitd
Vallalat partbizottsaganak végrehajté bizottsaga. A program
szerint a foldalatti teljes vonalat 1973. december 31-ig a Fe-
hér ut—Deak téri szakaszt 1970. december 31-ig adjak at. A
kivitelez6 vallalat képvisel§i hangsulyoztak: mindent elkdvet-
nek, hogy a budapesti metré a megadott id6re elkészuljon,
s6t, arra is megvan a lehet6ség, hogy az épitkezést hamarabb

befejezzék.

1,8— 2,2 ATMOSZFERA

A févaros legnagyobb be-
ruhazasanak ugyét az utobbi
években talan egyszer sem
tlizték ennyire gyakorlatiasan
napirendre, mint most, ami-
kor a budapesti metr6 épité-
se doént6 szakaszahoz kozele-
dik. Ma méar példaul bizo-
nyos, hogy a legtovabb tart
majd az Astoria és Blaha
Lujza tér kozotti épitkezés,
mert ezen a részen rendkivil
kedvez6tlenek a talajviszo-'
nyok. E vonalszakasz épitését
1964 masodik félévében in-
ditjak el. Itt aranylag magas:
1,8—2,2 atmoszféra légnyo-
masban dolgoznak majd a
munkasok, esetleg talajszilar-
ditasra is sor kerulhet. A
masodik, hosszabb szakasz-

nal — 22 kilométer — a
Szent Istvan tér és a Moszk-
va tér kozott mar bevetik
a gépesitett pajzsokat, fel-
hasznaljak a vasbeton tiubin-
geket, az. alagut .burkoléasa-
nak anyagat. Itt a kedvezd
talajviszonyok miatt, a gépek
alkalmazdsaval a munka
meggyorsul. A slritett leve-
g6t is csak a Duna alatti sza-
kasznal hasznaljak fel.

A pénzigyi gorbe pedig
igy alakul; 1967-ig erdsen
emelkedd tendenciat mutat,

azutan 1973-ig aréanyosan
csokken.  1965—66  kozott
szbkken a legmagasabbra:

ekkor az elvégzend6 felada-
tok megkétszerezédnek.

SZOVJET FUROPAJZSOK A DUNA ALATT

A foldalatti vasut épitésé-
nek legjelentésebb kulcskér-
dése: a gépesités. Minél tobb
a gép, annal nagyobb a ter-
melékenység, s gyorsabb az
épités. A budapesti metro
alagutjaiban az épités jelen-
legi atlagsebessége egy-mas-
fél méter naponta. Ez elma-
rad a vilagszinvonaltél. De
kétségtelen, hogy a talajvi-
szonyok és az adottsagok is
lényegesen kedvez6tlenebbek
az atlagosnal. Remélhetd,
hogy a kozeljév6ben két
szovjet fUrépajzsot allitanak
munkéba a Szent Istvan tér
és a Batthyany tér Kkozotti
szakaszon. Addig azonban a
mostam liftberendezések he-
lyett gyorsabb szallitéeszko-
zO0ket kell felszerelni vagy
serleges foldszallitokat Kkell
alkalmazni, esetleg lejtakna-
kat nyitni, hogy a nagy tel-
jesitmény( gépek altal kiter-

melt foldet gy6zzék-elszalli-
tani.

A mdszaki fejlesztés és a
gépesités korul azonban sok
meég a bizonytalansag, nem
tokeletes az egyuttm(ikodés
az érdekelt vallalatok kozott.
Ennek oka: az eddigi terve-
zés a hitelhiany miatt csak
egy-egy munkarészre terjedt
ki. Nem vették figyelembe
az egész vonal adottsagait, s
nem is tudhattak, milyen
géppark, felszerelés keril
majd alkalmazasra a fold-
alatti épitésénél. Az épitke-
zés sem folyt mdszaki sor-
rendben: a Baross téren pél-
daul 1962-ben légnyomasos
munkat, tavaly' csak taiajszi-
lardfitlsé'kai,,. azi ?1dén /ismét
légnyomasps munkat végez-
nek. Az érdekeit vallalatok-
nak miel6bb dontenidk kelle-
ne, s egységes allaspontra
kell jutniok.

A LEGFONTOSABB TENNIVALOK

Csak  tavirati stilusban,
ime a legfontosabb, megol-
dasra varo feladatok: az len-
ne a legjobb megoldas, ha a
Kozlekedési Epit6 Vallalat
mindent gyartana, amire
csak sziksége van. Célszerl
lenne, ha egy helyen éallita-
nak el§ az épitéshez sziiksé-
ges betont. A tubingek gyar-
tasat 1965 elején mar el kel-
lene kezdeni. Jelenleg a féld-
alatti épitésén 569 munkas
dolgozik. Kés6bb a mostani
létszamnak tdbb mint harom-
szorosara lesz szilkség. S er-
r6l mar most kell gondoskod-
ni, ugyanakkor rendezésre
var a metroépiték bérezése

is. 1966 januarjaig munkas-
szallast kell épiteni. Ha ez
késik, akadalyozza a létszam-
fejlesztést.

A XII. keruleti tanacsko-
zason is kiderult, hogy a
foldalatti vasut épit6i kozott
véleménykulonbség van ab-

ban, hogy mit, mikorra, mi-
vel és. hogyan. Az alapvetd
kérdésekben tehat egyeztetni
kellene a nézeteket,, hisz a
négyszazmillié pesti utasnak
nem mindegy, hogy ez a kor-
szefli kézlekedési eszkdz ho-
gyan valésul meg. Abban

azonban mindannyian egyet-
értenek; hogy szervezetiebbé
kell tenni a beruhazas ira-
nyitasat, s a budapesij met-
rét, a DCM példajara, a ki-
«emelt beruhazasok jegyzéké-
re kellene allitani!
B. A.



