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H I D P I L Ú É R E K T A R T J Á K  M A J D

E l k é s z ü l t  a  t a n u l m á n y t e r v  ♦  G y o r s v i l l a m o s  

a  z ö l d s á v b a n  ♦  S z a k a s z o n k é n t  é p í t i k

a  f ő v á r o si t a n á c s  k ö z l e k e d é si f ő ig a z ­
g a t ó s á g á n a k  MEGBÍZÁSÁBÓL A FŐVÁROSI 
MÉLYÉPÍTÉSI TERVEZŐ VÁLLALAT ELKÉSZÍTET­
TE A BUDAPESTI AUTÓPÁLYA-GYŰRŰ TANUL­
MÁNYTERVÉT. AZ AUTÓPÁLYA-GYŰRŰT a PESTI 
OLDALON A KÖNYVES KÁLMÁN KÖRÚT, HUNGÁ­
RIA KÖRŰT ÉS RÓBERT KÁROLY KÖRÚTON ÉPÍ­
TIK KI, A BUDAI OLDALON PEDIG FOLYTATÓDIK, 
RÉSZBEN A FLÓRIÁN TÉRIG, RÉSZBEN AZ OSZ- 
TAPENKÓ CSOMÓPONTIG.

A terv szerint az út te­
hermentesíti a Nagykörúton 
belüli és a belvárosi út­
hálózatot, főleg a tehergép­
kocsi-forgalom alól. Mind­

két irányban kétszer két, 
illetve kétszer három  for­
galmi sávot alakítanak ki. 
Ezeket 17 m éter széles zöld­
sáv választja el egymástól. 

A zöldsáv fölött külön 
autópálya lesz. Az épít­
kezés első szakaszában a 
szintbeni főforgalmi út­
vonalat alakítják ki.

A csomópontokon jelzőlám ­
pákkal szabályozzák a for­
galmat. Az egységes kikép­
zés m ia tt.a  Hungária kör­
úton lakóépületeket, a Kő­
bányai ú ti ' csomópont kör­
nyezetében. a Mester utca és 
Soroksári út között üzemi 
épületeket szanálnak majd. 
A  magasvezetésű városi 
autópálya hídpilléreit az 
elválasztó sávba helyezik. 
Ebben gyorsvillamosvonál 
lesz. a Soroksári út és Bé­
csi ú t között, mintegy 13 
és fél kilométer hosszúság­
ban.

A villamosok óránként 
15 ezer utast szállítanak 
majd, a megállók távol­
sága 500—600 méter. A 
g.yorsautóbuszjárat meg­
állóinak távolsága 500— 
899 méter lesz.

Az autópálya-gyűrű a su ­
gárirányban haladó gyors­
autóbuszokkal a  végállo­
másokon, valam int az Ül­
lői út, a Kőbányai út, a 
Kerepesi út, a Kacsóh 
Pongrác út, a Reitter F e ­
renc utca és a Váci út cso­
mópontjainál kerül kapcso­
latba.

Az autópálya-körgyűrű 
megépítése szükségessé 
teszi az Árpád-híd szé­
lesítését.

Van olyan elgondolás, hogy 
a gyorsvillamos az Árpád- 
hídon viadukton haladjon.

Az új főforgalmi útvonal 
csomópontjain három ­
fázisú jelzőlám pákkal sza­
bályozzák m ajd a for­
galmat. Gyalogos alu ljá­
rókat is építenek az észak­
déli gyorsvasút Üllői úti és 
Váci úti állomásainál.

A negyedik ötéves terv­
ben az osztottpályás, 
szintbeni főforgalmi út­
vonal építését a közmű­
vek korszerűsítésével 
megkezdik; 

s előreláthatóan ebben a/'  ̂
sorrendben alak ítják  ki: 
Kerepesi út-—Ajtósi Dürer 
sor; Soroksári ú t—Mester- 
utca; Lehel ú t—Váci út; 
M ester utca—Salgótarjáni 
út; Salgótarjáni ú t—K ere­
pesi út.

A m ásodik ütemben az 
Osztapenko csomópont és a 
Flórián tá r  között építik 
meg a városi autópályát. 
Ezen az autók óránként 80 
kilom éteres sebességgel ha­
ladhatnak. A jelenlegi út 
szintje fölött az autóoálya
6—7 m éter magasságban 
lesz.

A Flórián tér és a Váci 
út között, kétszer két­
nyomú a pálya szélessé­
ge, másutt kétszer há­
rom-, illetve kétszer négy- 
nyomú A városi autó­
pályához kapcsolódik az 
országos autópálya-háló­
sat.
A körgyűrű fokozatos 

megterem tése tulajdon­
képpen már megkezdődött 
a Hungária körúti felüljáró 
építésével, s — az M3-as 
autópálya bevezető vo­
nalán — a Kacsóh Pongrác 
úti felüljáróval.
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