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foldalatti villamos fejlesztésének terve

Merre kell vezetni
vonalat ? — A
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Beszkéart statisztikdja a villamos- és utas-

vasGthalézat €1S€

forga émroél

Szakkorok éppen dgy, mint a koz-
vélemény széles rétegei, egyre sur-
get6bben kovetelik a févaros kozle-
kedési igényeinek megfelelé kielégi-
tését. A sok lehet6ség kozul, mint a
legalkalmasabb vilagvarosi kozleke-
dési eszkdz, a foldalatti villamosva-
sut halézatanak fejlesztése kerult
el6térbe. Megirtuk, hogy a Beszkart
igazgatésaga a févaros illetékes té-
nyezd@ivel egyetért6én alapos el6-
készuletek utan kidolgozta terveze-
tét a budapesti foldalatti vasuthalo-
zat, fejlesztésére. Az el6terjesztés a
polgarmester javaslataval kiegészit-
ve — mint értestlink — februar fo-
lyaman kerul az illetékes bizottsa-
gok, majd a koézgyllés elé.

Németh Ferenc mérndk, a Pesti
Hirlap haséabjain foglalkozott a bu-
dapesti féldalatti villamos tervével.
Karacsonyi szamunkban megjelent
cikkiinkhoz flizte fejtegetéseit Né-
meth Ferenc és sokan masok is fel-
vetették a kérdést, hogy a févaros
miért akarja el6szor az uj foldalatti
hélézatnak a Berlini-tér és a Szent
Istvan-kérhaz koézti vonalat megépi-
teni, holott a hozzaszo6l6k szerint
méas vonalak fontosabbak és forgal-

; masabbak.

Mit mondassak a statisztikai
adatok ?

Ezt a kérdést természetesen min-
denki a sajat szemszogébdl Itéli meg.
mert mindenki azt a vonalat ismeri
a legjobban, amelyen naponta tdbb-
szor utazik. A legtdbb utas rendsze-
rint egy vagy két vonalat hasznal.
AKi Budan lakik és a Belvarosban
végzi munkajat, napjaban néha négy-
szer is végig megy ugyanazon az
uatvonalon, azonban nincs alkalma
példaul az QGjpesti vagy a nagykor-
uti forgalmat megismerni.

Az A&ltalanos tajékozédas szem-
pontjabél Ggy a rend6rség, mint
a Beszkart allandd statisztikai szam-
lalasodat végez. Ezek a forgalmi sta-
tisztikait kiterjednek az utazok és az
egyes Utvonalakon haladé jarmuivek
szamlalasara, s6t a kozlekedési bal-
esetekre is. Ezek a statisztikai sza-
mok meglepd pontossaggal mutatjak
meg, hol a legnagyobb forgalom,
hol vannak és hol van szukség a
leggyorsabb segitségre? Ezekbél az
adatokbdl megtudjuk, hogy a Raké-
czi-uton a Keleti palyaudvar felé
60.497, az Erzsébet-hid iranyaban
60.244, azaz Osszesen 120691 utas
utazik naponta villamoson. Az Ul-
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loi-ut bels6 rostén 85.xS9,
szakaszon 71.362 az utasok szama.
A Vaci-ut bels6 részén 125161 utas
veszi naponta igénybe a Beszkart
kocsiparkjat.

A jarm(vek napi forgalmi sirG-
ségét a kérdéses utvonalakon az
alabbi statisztikdk mutatjadk be: a
Y keresztezé-
seben 16.504, az Ull6i-ut— Nagykorut
keresztezésben 15.449, a Calvin-téren
23.279, a Kossuth Lajos— Muzeum-
korut keresztezésénél 21.881 és az
Andrassy-ut— Vilmos cséaszar-ut ke-
resztezésénél 20.664 jarmd halad at.

Ha a szébaniorgé utvonalak villa-
mosforgalmét vizsgéljuk, a kévetke-
z6 képet kapjuk: a Rakéczi-uton a
csucsforgalom idején egy 6ra alatt
142 villamos halad, viszont tUzemkez-
dett6l Uzemzarlatig 1270 az ezen a
vonalon kozleked6 kocsik szama. Az
UllGa-ut kuls6é részén (a Nagyké -
utén tal) 161, illetve 1744, a belsé
szakaszokon 101, illetve 1107 villa-
mos halad at. A Calvin-tér és a Ber-

lini-tér kozott érankiut 143, egésa
nap 1633 az &thalad6 villamosok
szama.

A B&ako6cz’-uton kevesebb

az utas, MINt a B 2r.!ni*tér

és a Szent ;stvan koérhaz
kozott

Ebb6l a statisztikabdl vilagosan
kitGinik, hogy a Rakéczi-uton a vil-
lamosokat 120.691, mig az UllGi-utén
151561 utas veszi igénybe. Ehhez az
utaslétszamhoz tartozik a Muzeum-
korut, a Karoly kiraly-ut és a Vil-
mos csaszar-uton utazé kodzonség is.
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Tulajdonképpen idetartozik még a
Véaci-ut napi 125161 utasforgalma-
nak nagy része is. Ezek a szamok is
megokoljak a Berlini-tér és a Szent
Istvan-kérhaz kozti foldalatti vonal
megépitésének els6bbségét.

A foldalatti halézat els6 vonala-
nak megépitése azonban tapasztala-
tok gydjtésére is szolgal. Ezt utdla-
gos kovetkezmények nélkil csak
koénnyebb épitési vonalon lehet meg-
szerezni.

A Réakoczi-ut alatt épitendd vo-
nalat nem lehet a Pet6fi-téren
megszakitani, hanem &t kell vinni a
budai oldalra. Az alagutépités vi-
szont bonyolultabb munka. Az ei6-
tervek szerint a villamos alagutat
23 méterrel kell a Duna rakpartja
ala sdllyeszteni. Az alagutépités
koltsége az el6zetes szamitasok sze-
rint 45—50 milli6 peng6. Ez a kolt-
ségtébblet jelentés mértékben meg-
dragitja az épitkezést. A vonalaknak
a Duna alatti atvezetésére is sor ke-
rul, de csak akkor, amikor erre a
févarosnak meg lesz az anyagi fe-
dezete.

A Berlini-tér és a Szent Istvan-
kérhaz kozti vonal osszes koltsége

Osztalyozas
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mert sem a Pet6fi-, sem a Ddbren-
tei-tér villamospalyaudvar épitésére
nem alkalmas, viszont a Széli Kal-

man-téren erre a célra kell6 hely
van.

Varosrendezési szempontok

Budapestnek varosrendezési szem-
pontokbdl  két legelhanyagoltabb
pontja a Berlini-tér és a Kalvin-tér.
Ezeken a helyeken a villamosvaga-
nyoknak fold ald sullyesztésével
nemcsak jelent6s terulet szabadul
fel, hanem lehet6évé valnak mind-
azok a szabalyozasok, amelyeket
elvben az illetékes hatésagok mar
elhataroztak. Mind a két téren a
rendezés a giratoire rendszer( Kko-
csiforgalmat vezeti majd be és Igy
még a megndvekedett jarmdforgalom
részére is elegerdé hely lesz. A
gyalogosforgalom ezeken a tereken
kozel 60 szazalékkal csokken. A
statisztikai megallapitasok szerint
ugyanis az itt kozleked6k tobbsége
a villamosmegallbhe’vek miatt volt

kénytelen forgalmas pontokat ke-
resztezni.

A foldalatti villamos megépitésé-

— a jelenlegi anyagarakat és mun- j vel azonban nemcsak rendezési, ha-

kabéreket figyelembe véve —,
millié pengd. Ez
megterhelést jelent meg a févaros-
nak, de a legforgalmasabb vonal
megépitésére még aldozatok aran is
szikség van.

4 foldalatti halézat masodik meg-
épitésre kerul6 vonala a Réakoczi-
iiti lesz, amely a Széli Kalrnan-térig
vezet. Az ilyenirAnyd meghosszab-
bitdsra annal inkdbb szlikség van,

125\ nem a régen vart varosképi szem-
a kiadas sulyos1ipontok is megoldhatok.

igy mod
ayilik majd az Andrassy-ut, aJ70-
tnps csaszar-ut és a Tisza Istvanc
utca torkolatanak helyes kialakita-
*ara, valamint a Rakéczi-ut, a Kos-
snah Lajos-utca, a Karoly-kérut és a
Muzeum-korut keresztez6désénél is
jelenleg szliknek bizonyult terulet
kibgvitésére. A Nagykorut forgalma
is meggyorsul, ha az UllGi-utén &



villamosok a fold alad kermncK.

A Berlini-tér és a Szent Istvan-
koérut kozti villamosvonal miel6bb!
megépitését, Ugy a statisztikai meg« {
allapitasok, mint a varosrendezés!
szikséglet egyarant megkoveteli. |
% Egy valtoztatds gondolata azonban
mégis felmerilt. Az uj Lipétvaros
nagyaranyu fejlédése ugyanis meg-
koveteli, hogy a foldalatti vonal ne
a.Berlini-tértél, hanem a Lehel-tér-
t6l induljon ki és igy az V. kerilet
Ujabban benépesiilt északi részének
lakéi is kozvetlen kapcsolatot talal-
janak a déli varosrészekkel. A Le-
hel-téren az Ujpesti villamosok vég-
allomasa céljaira kell6 hely all ren-
delkezésre. Legaldbb ugyanakkora az
Ottani szabad terilet, mint a Széli
Kalman-téri villamos-palyaudvar.



