Bucsu két jellegzetes
villamoskocsi-tipustol

Végh Dezs6

A villamosvasuti kozlekedés fejlédésének velejaro-
ja, hogy azok a kocsitipusok, amelyek valamikor
uttoré jellegliek voltak, korszer(tlenné valnak és el-
tinnek. Ez a folyamat — a régi jarmuvek rendkivil
szolid kivitele miatt — évtizedekig tartott.

1972-ben és 1973-ban két jellegzetes kocsitipus tlnt
el a févaros kdzlekedésébdl: a kis potkocsi és a kdzép-
bejaratu ikerkocsi.

A Kkis poétkocsik

A kis — 9 m-nél rovidebb, altalaban haromablakos,
1 az 1. tablazatot — poétkocsi multja meglehetésen
hosszl. A budapesti kdzuti vasutak méar a szazadfor-
dulé el6tt alkalmaztak poétkocsikat. A BKVT, villa-
mositasa (1895— 98) utan, egyes lovasuti kocsitipuso-
kat potkocsiként vett at avillamosvasuti allomanyba,
ezek mindvégig nyitott peronosak voltak. A BVYV
régi, kis motorkocsijai kézul huszat potkocsiként he-
lyezett Gizembe, de sziikségszerUien potkocsikat (1 tipus)
hasznalt a révid ideig (1891— 1893) fennall6 kébanyai
g6zizem({ vonalan is. Ezek kozott volt a f6évarosi
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kozuti vasutak egyetlen emeletes potkocsija — kés6bb
egyszintesre alakitottak —, és ezek kozott volt négy
négytengelyl kocsi is. A kocsikat kés6bb motorkocsi-
va, majd ismét potkocsiva épitették at. A BURV meg-
nyitasakor (1896) azonnal alkalmazott poétkocsikat.
A két kozati vasuti jellegl helyiérdek( vasat (BLVV
és BBVV) szintén alkalmazott pétkocsikat. Az erede-
tileg g6ziizeml BLVYV villamositasaig sziikségszer(ien
potkocsikkal kozlekedett és vilamositasa utan egy
ideig még fenntartotta a mozdonyos Uzemet és potko-
csijait ilyen médon koézlekedtette. A BBVV poétkocsi-
jai részben a BLVV pétkocsijaival voltak azonosak.

A BKVT halézatan els6é 6nallé pétkocsi-tipusként az
I tipus — két és fél (I) paholyos — jelent meg, ezt
1903-ban motorkocsiva épitették at, majd 1925-ben
visszaépitették potkocsiva és igy selejtezték a Il. vi-
laghdbord utdn. Ez a folyamat tébb tipusnal megis-
métlédott, kialondsen a BLVYV és a BBVYV régi jarmu-
veinél.

A BKVT 1904-ben helyezte forgalomba Uj, R tipu-
su potkocsijait (1. abra). Ezt a tipust egy kuils6leg
csaknem azonos tipus (Ro koévette, ez a két tipus
mindvégig potkocsi maradt. Az R tipus egyik kocsi-
janak (719) kuls6 lemezelés helyett a 11— 19. sz. fold-
alatti vasuti kocsikéhoz hasonl6 faburkolata volt.

Az el6z8 bekezdésben emlitett két tipus barom péa-

holyos volt, négy ablakkal. A kovetkez§ tipus (R3g
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2. abra. A BKVT R2 tipusu
(eredeti allapot)

pétkocsijanak jellegrajza

3. abra. A BKVT R 2tipusu pétkocsija eredeti allapotaban
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4. abra. A BKVT R 2tipusu potkocsija atalakitott peron- 5. abra. A BKVT R 2tipusu poétkocsija belsejének eredeti
nal, kettds felszalléajtokkal allapota fuggonyokkel

6. abra. A BKYT V tipusi motorkocsibél és a hozza tar-
tozé R 3 tipusl pdétkocsibél allé6 szerelvényének
jellegrajza (eredeti allapot; téli ajtok)
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ugyanilyen befogaddképességl volt, de harom ablak-
kal és nagyobb padibmagassaggal, az el6bbieknél
szebb kivitelben. Ezt 1912 -ben egy teljesen hasonl6
tipus (R kovette.

Az eddigi kocsik jellegzetessége volt az ekkor még
nagyvasuti jarmdveken is alkalmazott lin. lanternas
(vilagitd szellz8s) kocsitet6.

A kovetkez§ tipus (R2J szintén 1912-ben jelent meg,
ebbdl a tipusbdl szokatlanul nagy sorozatot — 110-et
gyartottak. Ez a tipus mar dongatet6s volt és nagyja-
bél egyezett a BBVV szamara gyartott potkocsikkal
(U tipus).

A BKVT utols6 (1913) haromablakos tipusa (R3
legalabb is megjelenésében, Uj elvet 'valésitott meg:
oldallemezelésének nem volt vizszintes osztéasa, ezzel
a volt Kistarcsai vagongyar a BKVT-nél meghonosi-
totta azt a lemezelési rendszert, amelyet a B.HEV

8. abra. A BVV M tipusu pétkocsija eredeti allapotaban

tipus valt korszer(tlenné, amelyeket azutan iker- vagy
kis potkocsikka épitették at.

A BKVT | tipusu kocsijanak esetét mar lattuk, ké-
s6bb mas motorkocsi-tipusokat is pétkocsiva épitet-
tek at, igy a BKVT legnagyobb motorkocsi-tipusat, a
Q-t és a nyari motorkocsikat (H3.

A BVVV egyes motorkocsijai hasonlé sorsra jutot-
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jarmdveinél is hasznalt. A kocsi ablakai ives lezarastak
voltak, igy megjelenésében teljesen az 1912-ben meg-
jelent V (1000-es) tipusu motorkocsihoz alkalmazko-
dott. A kocsitipusb6l a BURV és a BBVYV is vasarolt.

A BVV-nél a fejlédés egyszer(bb volt: 1910-ben,
majd 1911-ben egy-egy haromablakos tipus (M és N)
jelent meg. Az M tipus kulalakjaban az ajabb (négy-
ablakos) lanternas tetejd motorkocsikhoz, az N tipus
a dongatetds tipushoz alkalmazkodott, igy a vonatok
megjelenése sokkal kedvezd6bb volt. A BKVT-vel
szemben a BVV mindig Ggyelt vonatainak egységes
megjelenésére. A BURV mar a kezdet kezdetén (1896)
alkalmazott m— nyitott peronos — potkocsikat, ké-
s6bbi beszerzéseir6l mar megemlékeztink.

Itt jutunk el arra a pontra, amikor a kis pétkocsik
torténete tdlsagosan bonyolultta valik. A forgalom
novekedésével ugyanis egyre tobb Kkis motorkocsi-

tak. A kis motorkocsik egy részébdl poétkocsi lett,
egy résziket nyéari ikerpotkocsiva épitették at, igy ez
a tipus volt az utolsé nyitott peronos kocsi. Atépitet-
ték a C tipusu (ives zarédasu ablakos) motorkocsikat
is. Hasonlé folyamat zajlott le a BURV és a BLVV
jarmGallomanyaban is.

A BSZKRT 1928-ban 6t haromablakos benzinmo-



Varosi Koézlekedés 41

1. tablazat
A BUDAPESTI VILLAMOSVASUTAK KIS POTKOCSIJAI

Sorazatjelzés Ase Udrely
Beszerz . lgjtezes Meg-
Abe allalat Beszer s e Hexz . Ak,
iz e oipdhe 198 190 161 = e =
ae
BKYT 321, 1923 12 LN
K 43—
350,
361, X
362
BKYT 322— 5300 — — 1924 14 — LN
L 342,
351—
360 X
1897 BKVT 301— 1600 5300 — 1951 7800 16 16 4a T
| 320 L
1898 BKYT 464— 1700 1700 5480— 1951 8340 18 6 3f MY
H3 483 X
1897 BKVT 91—
Q 120,
131— 1200 5400 — 1951 8280 21 20 M
140,
401—
420, 4a
L
141—
160,
421— 1300 5318— 5318 1953 19
463,
484—
520, \
521— 68
550 1400 L
1904 BKVT 701— 4000 4000 — 19492 8370 20 20 44
R 740 L
1906 BKVT 741— 4100 4100 — 1950 8370 20 20 44
Ro 811 L
BKVT 812—
1908 R g 831 4200 L9880 - 1951 8370 20 20 3f
1912 BKVT 832— 4300 4300 4300 1960 8370 20 18 3f
Ri 861 L
1912 BKVT 862— 4400/4500  4400/4500 4400/4500 1973 8370 20 12v 3f
R2 971 18 D
1914 BKVT 1301— 4600 4600 4600 1959 8370 20 18  3fi
r3 1330 D
1896 BURV 1—*24 U 1—-24 U 9050— — 1950 7514 16 16 5a MNT
G L
1896 BURV 301— U 301— U 9400 — 1950 7600 16 16 5a N
G 318 318 L
1910 BURV 200— U 20— U 9300 4630— 1959 870 gp 20 3
210 210 D
101—
1899 BBVV 106, H 3101— H 3101— 4808— 1963 8260 21 21 6a
D 117, 3118 3118 1958 6ta L
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Sorazatjelzés
Abe- % Beszerzés-
e s Apde B 10
1912 BBVV 107— H 3107— H 3107—
116 3116 3116
1915 BBVV 119— H 3119— H 3119—
) 143 3143 3143
1889 BVVV 1— 4800 4800
A
1890 BVVV 66— 70 2000— L 9850—
| 71— 74 2005— L 9854—
1896 BVVV 135— 155 5500 5500
C
1910 BVVV 501— 530 4900 4900
M
1911 BVV 561— 590 5100 5100
N
1900 BLVV 101— 108 L 101— L 9800
E 111
1927 BSZKRT — 3100 5900

* —m Cégjelzések és roviditésuk:
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|AS&' UlShely
e o Aok NI
1% nmm  er dala  EO iy
nek tileg KGs
ae utan
4510— 1965 8370 20 20 3fi
1963 6ta D
4640— 1966 8370 20 20 3f
1952 6ta D
— 1951 6340 tobb 1+4+ 1 MN
féle a L
8650 20 24 G T
1950 8950 24 24 64, X N
1950 6540 22 20 sai M
L
4900 1959 8490 20 18 3f
L
5100 1970 8490 20 18 3f
D
4800 1965 8260 21 21 64
L
9100 1953 812 24 20 2+ If B

BKVT = Budapesti Kozuti Vaspalya Tarsasag (,,Barna villamos™)
BVVV = Budapesti Varosi Villamos Vasut (,,Sarga villamos™)
BURV = Budapest—Ujpest—Raéakospalotai Villamos Vasut

BLVV = Budapest— Szentl6rinci Villamos H. E. Vasut

BBVV  — Budapest—Budafoki Villamos H. E. Vasut

BHEV = Budapesti Helyi Erdek Vasut

BSZKRT = Budapest SzékesfGvarosi Kozlekedési RT

*k =

— EItér6 cégjelzések: H = BHEV, U =
lanternas, D: donga, X: egyéb tetd.

xxxx = B eredetlleg benzinmotoros kocsi

G: eredetileg g6ziizem( poétkocsi

L : eredetileg I6vasuti kocsi

M : eredetileg villamos motorkocsi

N : eredetileg nyitott peron

T: tobb alkalommal atépitették

Y : eredetileg nyari kocsi

Azonos tipusok: BKVT R2és BBVV 107— 116,

= szamjegy az ablakok szama, a: aIIo f: fekvd ablak i:

= Ha eltérf jelzés nincs: 1923-ban és 1940-ben BSZKRT, 1951-ben FVV cégjelzés (a kocsikra nem festették fel).
BURV, L = BLVV

ives zarddasu ablak.

BKVT R3BURV 201—210 és BBVV U

BBVV D é&BLVV E
. = nincs adat

toros kocsit szerzett be, 1940-ben ezeket is kis potko-
csikkd épitették a4t (3100, majd 6100).

A pétkocsikat — eredetukt6l fuggetlentl — tdbb-
szor atalakitottak, végul is egyik-masik tipus alig
hasonlitott az eredeti alakjahoz.

A legfeltiin6bb valtozast egyes tipusok (pl. 4400—
4600) peronjanak teljes megvaltoztatasa jelentette,
amikor kett6s felszall6ajtokat létesitettek, és ezzel a
peron oldalfala megszilint. Megvaltozott az oldallemez-
osztds mddja, valtoztak az ajtok, bizonyos szerelvé-
nyeket eltavolitottak. Megszlintek pl. a figgonyok
vagy a leereszthet§ zsalutablas ablakok, eltintek a
BKVT-nal hasznalatban volt kulon téli és nyari aj-
tok. A Il. vilaghabordban az tl6helyek szamat csok-
kentették.

A kis potkocsik az id6 mulasaval sokszor atalakitott
és eredeti jellegikhoz képest lefokozott, idejétmult
jarmuvekké vaéltak. Az utols6é négy haromablakos
potkocsit 1972. december 31-én selejtezték — ezzel a
kis potkocsik fejezete lezarult.

A kozépbejarata ikerkocsik
i

A kozépbejaratu ikerkocsik els6 sorozata (3200)
1928-ban, az el6z6vel azonos masodik sorozata (3300)
1931-ben kezdte meg szolgalatat a budapesti tdmeg-
kozlekedésben. A kocsik csaknem allanddéan a Rakéczi
uti vonal tipikus jarmdvei voltak. , j

Létrejottiket — 1926-t6l kezdve — tanulmariyiL



9. abra. A BSZKRT kozépbejaratu ikerkocsijanak jelleg-
rajza (eredeti allapot)

és hosszu tervez6i munka el6zte meg, Kivitelik igen
gondos volt, a tervez6k — a BSZKRT-nal és a Ganz
gyarban egyarant — igyekeztek a kor lehet6 legtdkéle-
tesebb villamosvasuti jarmdavét létrehozni.

A kocsi — az akkori felfogasnak megfeleléen — ko-
zépperonnal épult. Volt olyan elgondolés is — de csak
a rajztablaig jutott el — hogy végperonos legyen.
A kozépbejaratd kocsi nagy elénye, hogy peronjanak
a padlémagassaga igen csekély lehet; ez azzal a hat-
rannyal parosult, hogy az utastér osztott, igy az utas-
aramlas zavarossa valik.

10. abra. A BKV kozépbejaratii ikerkocsija selejtezés
elétt

Miutan a kocsi eleve ikerkocsinak épult, egy vezet6-
alldsa és csak egy hajtott tengelye (a vezet6allas felé
es6) volt. A két kocsi természetesen allando jelleggel
volt 6sszekapcsolva.

MUszaki szempontbdl ez a kocsitipus sok Gjdonsagot
tartalmazott, pl. nem volt légféke, hanem a villamos-
féket lehetett Uzemi fékként alkalmazni. A kocsiszek-
rény vaza nem fabol, hanem acélbdl készilt. (Ebben
nem volt az els6, mert a két évvel kordbban megjelent
sinautébuszok m— 3100 sorozat — mar acélvazasak
voltak.) A kocsiknak téli és nyari felszalloajtaja volt.
Az utasteret a perontdl mar nem egy, hanem kétszar-
nyud toldajté valasztotta el. A vezet6 kulon fulkét ka-
pott. Egyes kocsikon valtoztathaté feliratd, neoncso-
ves reklamtébla volt.

A kocsi jellegzetességei kozé tartozott az igen rovid
tengelytav (10 740 mm kocsihossz mellett 3800 mm).
A kocsinak ez a tulajdonsaga a kis sugaru ivekben ked-
vezd volt, de a nagy tdlnyulas tobb szempontbdl is
kedvez6tlennek bizonyult: a kis sugarud ivekben nor-
malis vaganytengely-tavolsag esetén olyan korlatozast
kellett el6irni, hogy a kocsi nagy tengelytavolsagu ko-
csival nem taldlkozhatott. A kis tengelytavolsag ko-
vetkeztében a kocsi bdlinté mozgasai — kuléndsen
rossz allapotban levé palyan — nagyok voltak. Ez az
utébbi jelenség, valamint a kocsivég er6s kilengése az
utasoknak sem volt kellemes.

A 1l. vilaghabora folyaman az ul6helyek szamat
csokkentették, a keresztuléseket ekkor szlntették
meg, és mindkét oldalra hosszilések kerultek.

A kocsikbo6l néhany a Il. vilaghabordban, majd a
1947. évi Kkispesti tlizeset alkalmaval elpusztult. 1951-
ben a két sorozatot egybevontak (3100).

A sok tulterhelés miatt a kocsik allapota egyre rom-
lott, igy 1961-ben megindult a selejtezés. Az utolsé
kocsikat — 45 évi szolgdlat utdn — 1973. augusztus
6-an vontak ki a forgalombdl.

Ezzel a budapesti villamosvasuti jarmdallomany két
jellegzetes tipusa tlint el a budapesti utcakrél. Ameny-
nyire a fejlédés iranyvonalait el6re lathatjuk, ezeknek
a tipusoknak a megsz(inését véglegesnek tekinthetjuk-



