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H í d  a  D u n a  f ö l ö t t
Gerendái K betűre em lékeztetnek 

Vízen, vasúton jött az anyag
Hidak . . .  Van közöt­

tük olyan, amelynek kő­
ívei évezredekkel da­
colnak; tehették haj­
dan, amikor sok napon­
ta, sok hetente, ha egy- 
egy kordé, ökörfogat dö­
cögött át rajtuk, s tehe­
tik ma, amikor még a 
gumitalpú turisták is 
csak óvatosan lépdelnek 
át a túlsó partra. Sok­
sok évszázad alatt 
sem gördült át rajtuk 
annyi kerék, mint ma­
napság mondjuk egy 
nap alatt valamelyik új, 
városi hídon.

Budapesti Hidjai . . .  Hat 
— vágná rá a tájékozatlan 
idegen, mert öt, ami nézni 
való. Északon és délen a 
vasúti hidakkal együtt 
nyolc.

ÉPÍTETTE 
A  M Á V A G

Valaha szuszogó-pöfögő 
mozdonyok igyekeztek Új­
pestről a Római-part felé és

vissza; lendületet vett a 
füstölgő masina, füttyentett 
és úgy indult a hídfeljáró­
nak a múlt század vége tá­
ján, először 1896-ban, ami­
kor megépült az Északi ősz- 
szekötő.

Neve is csak egyszerűen 
ennyi!

Vaskos szerkezetét, acél 
építőgerendáit a Mávagban 
készítették, s a pillérekre 
emelve csuklónyi szege­
csekkel lelket lehelve belé­
jük lett a híd — rajta a 
fényes sínpár. Az első há­
borút átvészelte, megúsz­
ta, a másodikat — akárcsak 
a többi dunai híd —- nem. 
1944-ben felrobbantották, s 
a hét hídnyílás közül hat 
felett a vízbe hulltak a 
görbült roncsok.

Ismét a Mávag építette 
föl: 1952. májusában kezd­
ték gyártani az új szerkeze­
teket. Két évvel később ja­
nuárban már állványoztak, 
s miután az eredetileg ter­
vezett, végleges, szegecselt 
szerkezetet nem tudták elő­
állítani, előteremteni: egy
ideiglenes jellegű, úgyneve- 

\ zett tartalék híd építése 
: mellett döntöttek. Egészen 
= pontosan: félállandó jelle- 
\ gű „K” híd. Nevét onnan 
| kapta, hogy oldalról nézve 
l az acélgerendák K betűre 
= emlékeztetnek. Az anyag 
' egy részét raktárakból hoz- 
| ták, valamennyit más, ha­
ji sonló hidak bontásából, s 
J ami még hiányzott, azt 

újonnan gyártották; vizen,
] vasúton, országúton szál- 
! lították a pillérekhez.

A V A T Á S

M Á J U S B A N
1S54 áprilisában közé­

pütt kezdték a szerelést 
Mintegy háromszázezer csa­
vart használtak fel. Nyáron 
a zöldár, télen a jégzajlás 
akadályozta a munkát, hihe-. 
tetlen erőfeszítésekkel éjjel­
nappal, vasárnap is dolgoz- 
tag a Mávag munkásai. 
Nem egészen egy év alatt 
elérték a Népszigetet, s két 
hónappal később az óbudai 
parti pillért. Az álló, a las­
sú és a gyors teherpróbák 
után a több mint egy évti­
zednyi csöndet az első te­
hervonat 1955. május 10-én 
törte meg. Tizenegy nappal 
később átgördült az első

személyvonat a híd ünnepé- 
lycs fölavatásának napján.

Csaknem negyed évszáza­
da áll tehát a híd. Szürkén, 
kivilágítatlanul; csodáló ja
alig akad, mert nem szép, 
csak jó. A vasúti emberek 
időről időre végigjárják; a 
karbantartás, az ellenőrzés 
elmulasztása itt valóban 
katasztrofális lehet. Hu­
szonöt év alatt sokkalta sű­
rűbb a vasúti forgalom, 
gyorsabbak a vonatok, fá­
radnak az anyagok. S az el­
lenőrzés mennyire nem kis 
feladat: a vasúti hídszolgá- 
lat az országban mintegy 
tizenkét és fél ezer, csaknem 
ötven kilométernyi híd. és 
áteresz rendszeres átvizs­
gálásáról gondoskodik.

Melyek a leggyakoribb hi­
bák ? Először is a csava- - 
rok. Az állandó rezgéstől, 
mozgástól fellazulhatnak, 
csakúgy, mint a szegecsek, 
amelyeket rozsda emészt, s 
cserélni kell — ezért ezeket 
nyolcévenként egyenként 
átvizsgálják. Ugyancsak 
nyolcéven te jönnek a fes­
tők'és átmázolják a hida­
kat, mert a tapasztalatok 
szerint egy-két év után pat­
togni kezd a festék, támad 
a rozsda. Megeshet, hogy 
ahol a vasszerkezet töltése 
csatlakozik, s két talpfa 
között megszűnik a kavics- 
ágyazat — ott a rugalmas 
és a merev sínlekötés ta­
lálkozásánál föllazulhat a 
pálya. Síntörés lehet, súlyo­
sabb esetben előfordul, 
hogy kisiklik a vonat. Hogy 
a feladatokat mind tökéle­
tesebben láthassák el; öt év­
vel ezelőtt létrehozták a 
MÁV-igazgatóságokon az 
épület- és hídfenntartó fő­
nökséget. A hidászrész­
legek kizárólag az ellen­
őrzéssel és a karbantartás­
sal foglalkoznak, s sürgetik 
az új technológiák beveze­
tését, a szervezettebb mun­
kát, a gépesítést.

D Ü B Ö R Ö G N E K  
A  V O N  A T O K

A követelmények és a 
technika fejlődése előbb- 
uíóbb bizonyára halálos íté­
letet hoznak az Északi Ösz- 
szekötö-híd felett is. A-ddig 
azonbah dübörögve hajta­
nak át rajta a hosszú-hosz- 
szú tehenNjnatok, átsétá­
lunk keskeny gyalogjáró­
ján.

Lukács Ákos


