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Elt hetvenegy évet

Valamikor nagy vivmany volt s ma, hogy utolsé
maradvanya is eltlinik a f6varosbol, csak a régi
vildg szép romantikajat kedvel6k és a gyermekek
siratjdk meg. De az utébbiak sem nagyon. Hiszen
a févarosi emberpalantdk jelentés hanyada ma
mar inkdbb soffér szeretne lenni, nem pedig 16-
vasuti kocsis, mint harmincét-negyven év el6tt.
Jobban imponal nekik a volant, mint a gyepld és
szivesebben nyomkodnak az aut6tulok gumilabda-
jat, mint fajnak a lévasut kocsisanak a tulkét.

Pedig hat Budapest — akkor még csak Pest =—
kozlekedésében valésagos forradalmat jelentett az
els6 lovasati kocsi, mert ezzel kezdddott meg a
fuvarkozlekedés demokratizaldsa. Addig ugyanis
vagy bérkocsin vagy pedig omnibuszon kellett men-
nie annak, aki gyalog nem birt vagy nem akart

hosszabb utat meglenni. Mar pedig mind a kett6
nagy koltséget jelentett, mert az omnibuszt,
amelyen akkoriban csupan nyolc tlés volt, szintén;
csak magas viteldijjal lehetett fentartani.

A szegényebb néposzlaly tehat, beleértve az in-
telligencia kevéshé tehetls részét is, kénytelen volt;
szélben, fagyban, es6ben, sarban gyalog réni az
akkoriban tobbnyire még csak kezdetlegesen bur-
kolt utcakat.

llyen viszonyok kozétt alakult meg 1865-ben a
Pesti KozUti Vaspallja Tarsasdg, amely feladataul
tlzte ki a varos bels6 kozlekedési halézatanak a
kiépitését. Egyel6re persze még csak 6vatosan, ta-
pogatézva kisérleteztek, hogy Uzletileg bevalik-e
a szamitasuk. Ezért csak egyetlenegy vonalra kér-
tek koncessziét: a Széna-tért6l az Orszaguton és a
Véci-uton, vagyis a mai elnevezés szerint a Calvin-
lértdl a Muzeum-kéruton, Karoly kiraly-uton, Vil-

mos csaszar-utén, Berlini-téren és Vaci-uton at —
Ujpestig. A vérosi tanacs és a felsébb hatésagok
belattak, hogy ezt a fontos és sziikséges Ujitast ta-
mogatniok kell, miértis hamarosan megadtak az
engedélyt a palyaépitési munkalatokra.

A kovetkez§ év tavaszan mar szorgalmasan rak-
tdk le a sineket a kijeldlt Gtvonalon s julius ma-
sodik felében — éppen hetvenegy esztendeje m—
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akkor nem tekintették antiszocialis intézkedésnek,
mert a szegényebb néposztaly kétszer is meggon-
dolta, hogy igénybe vegye-e az uj kozlekedési esz-
kozt s rovidebb ut végett kizardélag jobbmoduak

szalltak fel, akiknél tiz krajcar nem jatszott nagy
szerepet. A pénz vasarlé ereje viszont olyan nagy
volt, hogy tiz krajcarért egy par rantani val6 csir-
két is lehetett kapni, a vasut vezet6sége tudta,
hogy a kevésbé tehetdsek csakis a hosszu jarato-
kat fogjak hasznalni. De a kevésbé tehetds kdzon-
ség is nemsokara rajott az angol kézmondas igaz-
sagara, hogy az id6 pénz s mindjobban kezdte
hasznalni a lévasutat. Természetesen csak a har-
madik osztalyt. Erre azutan a vasut urai is szaki-
tottak eddigi politikgjukkal s a nagy forgalom el-

meg is indult az els6 probajarat, amely a szenza- vének hodolva, lassanként megszintették az osz-
ci6 erejével hatolt. Az Gtvonalon valésagos sorfalat' talyokat.

allt a kdzénség, amely kendélébogtatassal és éljen-
zéssel Udvozolte az elsé ldvasutat s annak részint
el6keld, részint hivatalos funkciot végz6 utasait,
Augusztus elsején azutan megnyitottak a vonalat a
kozforgalom szaméra. Ez volt a vildg harmadik 16-
vasutja.

El6szér harom relaciot csinaltak. Az elsén,
Széna-, azaz Calvin-tért6l Ujpestig és vissza egész

A lévasut jo Uzletnek bizonyult s csakhamar
Budan is alakult egy vaspélya tarsasag, amely ott
tartott fenn jaratokat. A pesti viszont bdviteni kezte
a maga vonalait a forgalmasabb goécpontok ira-
nyaban. A két tarsasag nemsokara egyesult s ekkor
— 1878-ban — mar Budara is l6vasuton meheteti

"a Pesti ember a Margit-hidon ét.

Tizennyolc évig tartott a lévasut egyeduralma

nap mentek a kocsik, reggel hat oratél este harom*.] a févaros utcain. 1888-ban megalakult a Budapesti
negyed kilencig, atlag egyodras id6kozokbe”™. A ma- iVillamos Varosi Vasut Tarsasdg, amely a Teréz-

sodikon, amelyen a Széna-tértél csupan az Indo-
hézig, a mai nyugati palyaudvarig utazhattak, csak
haromnegyedhattdl délutan négyig koézlekedett a
lévasut, atlag haromnegyedéras idékozokben. Dél-
uténra allitottdk be a harmadik reléciot, amely a
Széna-tért6l a Kis soércsarnokig tartott. Itt 6t ora-
tol este tiz 6raig jartak a kocsik, mintegy féléras
id6kozokben.

Noha a l6vasul az els§ Iépése volt a kozati koz-
lekedés demokratizalasanak, az osztalyokat fen-
tartottak rajta. Els6osztalyu jegy Ujpestre 20 kraj-
carba, masodik osztalyl 15 krajcarba, harmadik
osztalyl pedig 10 krajcarba kerult. A révidebb
utért, az indéhazig vagy a Kis sorcsarnokig bar-
melyik osztadlyon 10 krajcart kellett fizetni. Ezt

jkoraton prébaképpen egy kilométer hosszua alsé-

vezetékes vonalat épittetett. Ez volt a vilag els6
ilyen rendszerl villamos vasutja. A villamos vasut
— pedig akkor még igen kezdetleges jarm( volt a
maihoz képest — hamarosan Igen népszer( lett sa
tarsasag egymasutan épittette az Gjabb vonalakat.
Ez a siker gondolkozdba ejtette a Kozati Vaspéalya
Tarsasdg vezetfségét is, amely azutan engedélyt
kért arra, hogy vonalait villamos Uzemre alakit-
hassa &t.

Négyévi munkaba kertlt a vezetékek lefektetése
s 1898-ban tilint el Budapest utcdirdl a tulkéls,
palriarchalis lévasut, hogy helyet adjon a vilag-
véarosiasabb jelleg(i viilamosvasutaknak. Utols6 pél-
danya a Margitszigeten kocogott. Szeptemberben
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*Az els6 pesti l6vasut-jarat 1866 juliusaban. (Egykoru rajz utan.)

ést s ez a gyorsan elavult jarm( eltlinik Buda-1

st életébdl. Pedig minddssze csak hetvenegy évet
élt.
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