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Huzatmérés a metron - Tobb hetes

vizsgalat a levegébmozgasrol

Orkan avonat elot

A Kon Béla térnél fontos szakaszahoz érkezett az észak— déli
metr6 épitése: aZON azZ alaguton dolgoznak mar, amely a Kun
Béla tér alol, 18 méter mélységben kiindulva, a Nagyvarad
tér alatt csatlakozik majd a mar épulé kéreg alatti alagGthoz.
A mélyalagttb6l 90 méter mar elkészult, S most szigetelik

(képtunkodn), a szembejové szakaszbdl

Miért huzatos a metré? A
kérdéssel most a szakembe-
rek is foglalkoznak — tudo-
manyos alapon. A héten az
Epitéipari Tudomanyos Egye-
stuletben tanacskoztak réla
az érintettek. Dr. Nyerges

Tibor, a budapesti M{szaki
Egyetem |. szamu épuletgé-
pészeti tanszékének adjunk-

tusa szamolt be arrél a nagy,
tobb hétig tarté méréssoro-
zatrol, amelyet a kozelmualt-
ban a légaramléassal kapcso-
latosan végeztek a tanszék
oktatéi és hallgatéi a metré
kelet—nyugati vonaladn. Tébb
mint 30 ezer adat gy(lt 6sz-
sze, ezek feldolgozadsa utan

pedig 60 méter kész.
(MTI — Bara 1. felv.)

vontadk le kovetkeztetései-
ket, amelyeket a most épu-
16 metrévonalon mar haszno-
sithatnak.

A mérések igazoltdk azt a
feltevést, hogy a huzatot —
néhany aprébb tényezd6tdl
eltekintve — a szerelvények
keltette ,dugattyhatas”
okozza. Az egész metrét Ggy
lehet felfogni, mint valami
oriasi dugattylGrendszert,
minthogy az alagut fala és a
szerelvények kozotti sz(k ré-
sen csak nagyon kevés leve-
g6 aramlik visszafelé. Egy

6ra alatt egy szerelvény — a
sebességtél fuggéen — 60—
120 ezer kobméter levegét

.szallit” maga el6tt. Ez Oria-
si mennyiség. A vonat el6tt
szaguldé légtomeg sebessé-
ge alig valamivel Kisebb,
mint magadé a vonaté. Ha
példaul 60 kilométeres se-
bességgel robog a vonat, eldt-
te 50—55 kilométeres, csak-
nem orkénerejd szél stvolt.

Ez a légtomeg az alloma-
sokon zudul at a masik alag-
utba, vagy a mozgo6lépcsék
lejtaknaiba, s csak toredék
része jut tovabb az alloméa-

soknal abba az alagltba,
amelyben a szerelvény ha-
lad. A vonatok elétti leve-

g6t elszivni sem lehet, hi-
szen akkor légritka tér ma-
radna a féld alatt. A szak-
emberek hangsulyoztak, hogy
a metré szell6zése jo. A tév-
hitekkel ellentétben — sem-
mi koéze a huzathoz. A szel-
16z6berendezések ugyanis
féként azt a célt szolgaljak,
hogy a vonatok Uzemelteté-
se kézben Kkeletkez6 hot el-
vonjak az alagutbél. (A vo-
natok altal . felvett nagy
mennyiségl villamos ener-
gia hévé alakul at)

A jelenlegi metrévonalon
mar — miszaki és forgalmi
okok miatt — nincs arra
mod, hogy megsziuntessék,

vagy csokkentsék a huzatot.
A mozg6élépcsékon tovabbra
is szamitanunk kell a 7— 10
kilométerjéra sebességil lég-
vonatra, s az alloméasokon is
a ,valtozé irdnyu” szélre.
Am az észak—déli vonal
— az elézetes szamitasok
szerint — mar nem lesz
ilyen huzatos. Minden allo-
mas elétt és utan — 10— 15
méternyire az alloméastél —,
ugynevezett ,atkoté sza-
kaszt” épitenek. Ezek az ot
méter A&tmérdjli csovek Gsz-
szekdtik a két parhuzamosan
futé alagutat, s rajtuk aram-
lik 4t a vonat elétt szaguldé
légtomeg nagy része egyik
alagutb6l a masikba. Vagy-
is: a légtébmeg nem fut be A
vonatot megelézve az allo-
masra. A tervek szerint Gj-
fajta, korszer( ventillatoro-
kat is alkalmaznak majd a
huzat elkerulésére, s ezen-
kivil még szamos mas, (j
miiszaki megoldast is.

Paladl Jézsef



