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Sehol nem tanulhat annyit az ember, mint a
villamoson. Hallgassuk csak meg, amit a ve-
link szemben Ul6 két munkas beszélget. Az
egyik belenéz a lapjaba, aztan elkezdi:

— Trianon... Hat persze, 0ssze-vissza, szab-
daltdk az orszagokat. Most kész a baj. A
banyat meg a gyarat elvagtak a vasutjatol.
iMost aztan a vasuUtnak is rosszul megy a hatar
egyik oldalan, meg a gyarnak vagy ipartelep-
nek is a masikon. Ha a termel6 keresi a régi
fogyasztéjat, ott am az uj hatarsorompoé.
Szétvagdostadk, ami egylvé tartozott. Amugy
rélunk, nélkulink csinaltdk. Mindig baj lesz
beléle, ha csindlnak valamit és nem kérdezik
meg azokat, akikr@l éppen szé esik. Akarcsak...

- Ekkor elhallgat. A masik folytatja:

| —i Akkorat Ugyi vagdosnak szét benniinket,
csepelieket is. Itt vagyok én. Csepelen lakom,
aztan Albertfalvdra jarok munkéba.
odajussak, megkertlhetem, a fél
Hév.-vei a Kozvagoéohidig, onnét az
lovan az 0sszekdté vasuati kidon at. A Fehér-
vari-utl Hév.-re mar nem telik. Csak éppen,
hogy utlevélre nincs szukség. Be azért csak
lott a soromp6. Hat ez nem Trianon'' A Pista
sogor meg Erzsébeten lakik és a Kkispesti

Hofherr és Schrantz-gyarba jar dolgozni. Er-
zsébet szomszédos, ugye, Kispesttel? Be a
sogornak muszaj bévilany6s6zni Budapestre
és csak onnét mehet tovabb Kispestre, mivel-
hogy Erzsébet és Kispest kdzt ott a hatar-
sorompd. Azok eresztették le, akik ezt a ragya-
vert Kkozlekedést Kkitervelték. Hat ez nem
Trianon? Meégcsak nem is a francidk meg

varost. A
apostolok

Hogy ]

iiseiBeli IfillcUfu teiSzI©Oi«®Néséi.

angolok diktaltak, haneml a pesti villanyos
urék.
Akarhogy is jolesnék nekik, itt nem

szidhatjak Poinkarét, a franciat, mert hiszen
Sipdlcz meg a tobbi fajmagyar ludas benne.
Aztadn kérdezték téled valaha is, mit szllsz
hozzd? Hogy jol van-e igy?... Télem sem.
Trianon ez, pajtas, a javabol! A févarosi koz-
lekedés Trianonja... Aztan ezen taladn mégis
csak koénnyebb volna segiteni, mint azon a
masikon. Be éppen azok nem segitenek, akik-
nek. a szajabél sose fogy ki a Trianon neve.
Sok ilyen Trianon van ebben az orszagban,
pajti...

A Hév. mammutkocsija méar a csepeli hidon
zOtyogtet. A szlrkulet kezd belesdtétedni az
estébe. Nemsokara megall a villamos: Csepelen
vagyunk.

Csepel kozséget valéban hatarsorompd veszi
koral: a Hev. lovoltabol Csepel el van zarva
Pesterzsébettdl a févarostol is. A csepeli
végallomast Pesterzsebet Hév. -megallojatol
4 kilométer valasztja el, a Templom-téri meg-
allo plane csak 2 kllometernylre van Pest-
erzsébettdl.

A pesterzsébeti és csepeli piaci és bolti

arak kozott meégis akkora a kulonbség,

mintha a két helység koézé valéban valami

Trianon eresztette volna le hatarsorompé6-

jat.

A csepeli piacon példaul a napokban 8 fulért
kértek egy kilogram paradicsomért, amikor
ugyanaznap Pesterzsébeten csak 3 fillérbe ke- 1
ralt a paradicsom kildja. Egyaltalan Csepelen
az élelmiszerek is, az ipari cikkek is
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19—20—3®%-|aJ dragabbak,

mint a szomszédos Pesterzsébeten. Ha az Alta-
lanos Fogyasztasi Szdvetkezet fiokjai nem hat-

nanak &rszabalyozéan, még nagyobb volna a
kulénbség az éarakban. Ezért aztan reggelen-
ként az asszonyok slrld rajokban atgyalogol-
nak Pesterzsébetre. A Hév.-et dragasaga miatt
megfizetni nem tudjak.

De a f6évarostél is el van zarva Csepel,
Az embertelentl zsufolt Hév.-kocsik reggel fél-
oranként, délel6tt pedig o6ranként kozlekednek.
A csepeli villamosvonal a Kézvagohidtél indul
és a Sorokséri-uton halad Pesterzsébet meg-
alléjaig, aztan a villanytelep mellett kanyaro-
dik be Csepelre. Az egész 8 kilométeres nyul-

farknyi ut tobbe kertl, mint ~amennyit a
Beszkaron ma olyan  atszalldjegyért  kell
fizetni, amellyel valaki Obudatél a pestszent-

I6rinci végallomasig, vagy Megyertél Kelen-
foldig utazhatik. A csepeliek a sz0 szoros értel-
mében jobbéagyai a Hév.-nek, mert

munkaerejuk jelentékeny hanyada arra

megy, hogy el6teremtsék a villamos-

koltséget.

Ahol a Beszkarnak IS vannak vonalai, a
Hév. tarifaja tobhé-kevésbé alkalmazkodik a
yetélytars jegyaraihoz. Ahol azonban nem
fenyeget a konkurencia, ahol nem rontja az

Uzletet a Beszkar, ott

valésagos ragadozédsztdimel veti r4& magat
védtelen jobbagyaira a Hév.

A pesterzsebeti korforgalmijaratra példaul a
Beszkar vonalairdl 24 fillérérte kapni atszallo-
jegyet” a “pesterzsébeti EI6d-utcalg (fcozvago-
hadi atszallassal). Itt ugyanis érvényesul a
Beszkar konkurencigja: a Beszkar pesterzse-
beti vonalai is ennyiért szallitjak ki az utaso-
kat. A Kbdzvagohidtol az El6d-utcaig 16 fillérbe
kertil a Hév., a Beszkarrdl valé atszallas nél-
kal.

A févaros peremérél Pesterzsébet szivéig

16 fillérért kiszallit a Hév., amely ugyan-

akkor Pesterzsébetrol Csepelre négyKkilo-

méteres utért 28 fillért fizettet.



Ez az ut pontosan 14 percbe telik, azonban
ezen a vonalon mar nem kell kankuréneiaval
megkuzdenie a Heév.-nek, ur a maga_profit-
domibjan. A BeszkarroUi Csepel fel6 kapni ugyan
24 filléres atszall6ojegyet, de az csak Pesterzsé-
betig érvényes, a Kozvagdéhidon 28 filléres pot-
jegyet kell valtani a Pesterzsébet—Csepel-i vo-
nalra.

A csepeliek tehat 52 fillérrel addéznak, ha
kénytelenek a févarosba bejonni.

Amikor a csepeli vonal kiépult, a Szabod-telep
lakosai Pesterzsébett6l a Zsak Hugo6-utcai

megalldig kevesebbet fizettek, mint a vég-
allomasig.
A Hév. azonban megbanta ezt a nagylelkd-
ségét

Gs ma mar a szabotelepieknck a fele utért
Ugyanannyit kell fizetnitk, mint annak, aki a
csepeli végallomasig utazik.

A Zsdk Hugo-ntcai megall6 megszlntetése
miatt is sokat ?anaszkodnak a csepeliek. Az ui
megallé kozvetlentl a hidnéal van, a kovetkez6
pedig a régi Kxilturhaznal. A hidnal levé meg-
allé csak a lakossag kicsiny csoportjara nézve
elényts, mert a Szabo-telep lakoinak talnyomo
része a Zsak Hugé-utcai megallét hasznalta.
Hasonléképen forgalmasabb volt a megszinte-
tett Jozsef-ntcai is, mint a régi Kulturhaznal
folallitott uj megall6. A régi Kulturhaz helyett

Csepel mias részén uj épult,a Hév. azonban most
is ragaszkodik a hidnal és a régi Kulturhaz-
nal folallitott megallékhoz, A lakossag viszont
hatarozottan kivanja

a Zsak Hugo6-utcai és a Jozsef-utcai
meg?lléhelyek visszaallitasat.

Valdésaggal kéalvariat kell jarnia annak, aki
Csepelrdl kispesti gyarakba vagy Kispestrdl
j Csepelre jar dolgozni. Ezeknek a szerencsétle-
neknek a Csepel—Pesterzsébet—Kozvagohidi
utvonalon, a Haller-utcan és az UllGi-uton &t
visz az utjuk A vérakozéas tizperceit nem sza-
mitva,

régi

villamosuijuk szerencsés esetben 75—80
- percbe kerul.

A Hév. elviselhetetlen jegyarat sokan kény-
telenek Ggy megtakaritani, hogy Csepelrdl el-
gyalogolnak a Hatar-utig 35 perc alatt, onnét a
20-as villamoson folytatjak utinkat az UllGi-
uti csatlakozasig. _ Ezeknek tobb mint méasfél
o6rdba kerul az Gtjuk munkabemenet és ugyan-
annyiba munkaboljovet. Ezeknek a munkasok-
nak a szamara

maig sem valésdg a nyolcéras munkanap,

ma iIs ott tartanak, ahol a munkasok zéme

évtizedekkel ezel6tt, a 11—12 6rdas munka-
nap korszakéban.

A csepeli gyarban dolgozék kozul a rackevei
vonalon, Dunaharasztin tul (Szigetszentmlkl4-
son, Tokolon, Szigetcsépen, Szigetszentmurlon-
ban, Réckevénz) lakok azt panaszoljak, hogy a
Hév.-nek szombat kivételével nincs csatlako-
zadsa Rackevére az esti és éjszakai érakban. Ki-
I16ndsen sérelmes ez azokra nézve,jiki'k délutan

7? 6ratdl este U o6raig dolgoznam luzek ugyanis
kénytelenek gyalog menni aieglcézelebbi Mav.-
allomasig, ahol éjfél felé kapnak csatlakozast,
Az esti orakban pedig félérat, egy orat is kell
varni a csatlakozasra,

VISlamosvoiialaf a csepeli kiUQtdig!

Mindezeken a panaszokén elsésorban az se-
gitene, ha a Beszkar bevonulna Csepelre. Az
uj Beszkar-vonal létesitését amugy is elkertl-
hetetlentl szikségessé teszi a csepeli nj Ki-
kot6 épitése, amelynek minden korulmények
kdzott kdzvetlen osszekottetést kell kapnia a
févarossal®

A Beszkarnak tehat a Kozvagéhid fel6l
a sziget csucsara atvezetdé uj hidon vona-
lat kell vezetnie a kiko6t6ig,

mégpedig oly mdédon, hogy az — példaul a F6-
utca és Pesti-utca sarka kozelében — lehetdvé
tegye a Hév. vonalara az atszallast. Az uj vo-
nalnak ily moédon valé megépitésére azért
van szukség, mert a csepeli gyarban nagyon
sok budafoki, albertfalvi, nagytétényi és torok-
balinti lakos dolgozik, akiknek a részére a
kikdt6bdl amugyis okvetlentl

csavarg6z6satkelést kell berendezni
Duua jobbpartjara.

Valamikor kompjarat vezetett at, tehat régen
elényésebb helyzetben voltak a Duna jobb-
partjan laké munkasok, mint most, amikor
— ha villamoson akarnak hazajutni — a Koz-
vagoéhidig a Hév.-en, onnét a Ferenc JoOzsef-
uldén at a Beszkaron, majd a Fehérvari-uton
ismét a Hév.-en kell hazaig utazniok.

Kulénben is, ha a kikoto teljesen elkésziil,
Csepel kétségtelentll kiépll egészen a sziget
északi cslicskéig, ngy, hogy az uj vonalra mar-
csak ezért is nagy szikség lesz.

A Hév. mai vonalat pedig meg kell hosz-
szabbitani a jelenlegi végalloméastél Csillag-
telepig,

egészen a temetdig. Csepel, amelynek lakos-
saga mar 1920ban elérte a 14 ezret és azbta
is allandéan szaporodik, ebben az irdnyban
fejlédik dél felé. A kozség fejlédése és a la-
kossag szaporodasa megkoveteli a vonal meg-
| hosszabbitasat,

] A rackevei vonal jelenleg Szigetszentmiklés-

a

1nal fut at ujibol a csepeli szigetre s ott halad

Réackevéig. Elcbb-utébb

ki kell tehat épiteni Csepeltdl Szigetszent-
miklésig a szigeten magan halado, kozvet-
len vonalat,

mert jelenleg a szigetszentmifclési, szilagyi-
telepi, tokoli, szigetcsépi, szigetszentmartoni és
rackevei lakosok kénytelenek Csepelrél Pest-
erzsébeten,, Soroksaron és Dunaharasztin at
utazni nagy kerulével hazafelé.

Egyaltaldan a Hév.-et végre ra kell szoritani
arra, hogy a nagykdzonség érdekében is tegyen
valamit. ~ Evtizedekkel ezel6tt kiépitett vona-
llak éppen eleget keresett mar, ideje, 'hogy

= h4l6zatat fejlessze”™ abban az aranyban amilyeni

Naranyban azt a tovaros

eivoueK tejlodése
~ megkoveteli.

A Vasuti és Hajozasi F6folugyel6ség kote-
lessége, hogy a Hév.-et vonalhéalézatanak
fejlesztésére szoritsa.

Elvélgre ez a nemes hivatal azért van, hogy a
kdzbnség és a gazdasagi élet érdekeit szolgaua,,
nem pedig azért, hogy rédadja aldasat a Hév.-
nek minden kozonsegellenes cselekedetére,

A ferencvarosi BunaM d.

A févaros balparti déli kilvarosaban és déli’

elévarosaiban lakék érdeke egyarant meg-

koveteli

a Boraros-tér—agymanyosi Dunahld fol-
epitését.

Az uj hid 6rakat takaritana meg azok szamaéra,
akik Lagymanyosrol,,Albertfalvardl s az arra-
' felé fekvo tobbi kdzségekbdl jarnak at Csepelre,
Pesterzsébetre vagy Kispestre dolgozni, avagy,
akik az utébbi helyeken laknak és a Duna
jobbpartjara jarnak munkaba. Az uj hidon

a Boraros-téri villamosvonalakat a Verpeléti- !

utén és Villanyi-uton at a Déli vasuug lehelne
jaratni s ezaltal a Ferencvaros és az' Ujonnan
kiépult budai varosrészek kozdtt a legintenzi-
vebb forgalom létestlhetne. Az uj Dunahid
gazdasagi jelentGsége folmérhetetlen, — az
egész Ferencvarost 1'dlvirdgoztathatna.

A csepeli kikot6é elkészitesével és a Boraros-
téri bid folépitésével kapcsolatosan azutan

raktarhazakat ki kell tele-
piteni.

A Ferencvaros igy végre hozzajutna Duna-
partjahoz, amelyet a modern varosépités és a
varosegészség ugg koveteléseinek megfeleléen
lehetne azutan kiképezni és beépiteni.

A ferencvarosiak, de Budapest egész lakos-
sdga érdekében is elérkezett az ideje annak*
hogy a

Nagy-Budapest kozleked6politikdja a maga

mukddéskorébe er6s kézzel bevonja a dunai

hajéjaratokat is,
A dunai hajojaratok utjan kitinéen meg
hetne szervezni

a ferencvarosi

le-

a févaros élelmiszerellatasat

a Duna mentén elterulé kozségek bekapcsola-
saval. A dragasag lekiuzdése érdekében tdbbet
jelentene ez minden ankétnal és szép szonok-
latnal. A fiok-Trianonokat termeld korlatolt
kodzleked6politika azonban ilyen nagyvonalu
cselekvésre képtelen.

Nagy-Budapestnek el kell sdpdrnie az Hi-
jabol a kozépkori gondolkozas sorompoit,
hazai fiék-Trianonjait,

— csak akkor teremtheti meg a maga igényei-
nek megfelel6 és a kibontakoz6 vilagvaroshoz,
méltdé kozlekedést.'



