Az autobusz korul.

(Az autobusz-tgy technikai megvilagitasban.)
— Sajat tuddsitonktol. —

Végigszaladt az els6 minta-autébusz Buda-
pest utczdin s mindenitt érémmel és ujjongéssal
fogadta a modem kozlekedési eszkozt a kdzonség.
Hogyne dvozolte volna mindenki szives 6rom-
mel, midén — akarminék legyenek is — driasi
haladast jelentenek a mai nagykerekl, de annal
kisebb sebességgel doczdgé jarmivekhez képest.
Ugyanezt az ujjongd megelégedést érezzik ki a
kozlekedési tgyosztaly javaslatabol is, a melyben
az angol Daimler-tipusu autébuszt a vilag leg-
idealisabb motoros jarmive gyanant tinteti fel.
A kinek azonban csak valami sejtelme is van a
mai automobil-technika fejlettségérdél, a minta-
kocsi megtekintése utdn nem nyomhatja el azt az
impressziot magaban, hogy a kozlekedési Ugy-
osztaly nem emelkedett biradlatdban magasabb
technikai nivéra az utcza kozénségénél, s dicsérd
jelzdit bizonyara a mai rozoga kétlovas barkakhoz
viszonyitva utalta ki a Daimler-autébusznak.

Els6é pillanatra felt(inik, hogy az angol Daim
ler-autébusznak szelepnéUczUi motorja van. Hogy ez
mit jelent, azt néhany szdval a laikusnak is meg-
magyarazhatjuk. A modern automobilok 95 sz&-
zalékanal az exploziv benzin-levegd keverék egy

szeleppel elzarhato nyildson at jut a motor hen-
gereibe, s miutan itt elégés kdézben munkajat el-
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végezte, égési termékei ugyancsak egy szeleppel
zarhat6é és nyithatdé nyildson &t jut a szabadba.

Régebben, az automobilizmus els6é éveiben,
e szelepeket zaré és nyitdé mechanizmus oriasi zajjal
és zorgéssel miikodott. 1907-ben egy amerikai fel-
talalé, Knight, elhagyta a szelepeket s a henge-
rekhez' simulé tolattyukon keresztil juttatta a
benzin és leveg6 keverékét a motorba. Nem lévén
a gépen a szelepes mechanizmus, a motor sokkal
zajtalanabbul jart az el6bbieknél, s ez a kdrtilmény
annak idején, midén az automobil még csak az
elegans vilag luxustargya volt, csakhamar sok
hivét is szerzett az uj konstrukczionak. \

Csakhamar mutatkoztak azonban e szerke-
zetek gyakorlati hatranyai. lgen nagy suriodo
feliletek mozognak egymason, a melyek, ha az
olajozasban csak a legcsekélyebb zavar adodik is
el6, beragodnak, dsszesilnek, s ha a gépet rogton
le nem allitjak, el is tornek. Ennek kdvetkeztében
szelepnélkuli motoroknal a legkisebb defektus miatt
az egész gepet szét kell szedni ; képzelhetd, hogy
micsoda forgalmi zavarokra fognak ilyen defek-
tusok az autdébuszokndal okot adni.

Itt jegyezzik meg, hogy a javaslat allitasa,
mely szerint ezek a motorok mint autobusz-gopek
mar régéta ki volnanak probalva, nem felel meg a
valésagnak. Szelepnélkiuli angol Daimlerek csak
néhany hdnapja vannak Londonban forgalomban.
Uzemtapasztalatokra tehat — a melyeket legfel-
jebb a szelepes angol Daimlereken szerezhettek —
egyaltalaban nem lehet hivatkozni.

A legutébbi években szamos javitast eszkdzol-
tek a szeleptelen motoron, s azok tdrakocsikra allcal-
mazva, ma mar igen jol hasznalhatdk is. Tény
azonban az, hogy a szelepnélkili motorok kérdése
a mai automobil-technika legnagyobb és legvita-
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sabb problémaja. Eiedler tanar, e téren a legels6
tudoméanyos szaktekintély, félévvel ezel6tt exakt
kisérletek alapjan kimutatta, hogy a szelepnélkdili
gépek technikailag messze mogotte maradnak a
modern szelepes motoroknak, s egyetlen érdemuk
az, hogy a gyarak megjelenésiik utan a szelepes
motorokat is zajtalan jarassal konstrualtak. Riedler
kisérletei oriasi visszhangot keltettek az egész auto-
mobilista vilagban, s a nagy vitaban — a mely-
nek hullamaibol »Az Ujsag« hasabjaira is béven
jutott — kétséget kizar6 maddon kiderilt, hogy a
szelepnélklli motor épp az autdbusz-lzemnél
felmerild igénybevételi viszonyok mellett a leg-
megbizhatatlanabb (zemi gépek ko6zé tartozik.
Vasarnapi automobil-rovatunkban ennek részle-
tesebb magyarazatat fogjuk adni.

Egyel6re csak roviden akarjuk még a bemuta-
tott kocsitipus technikai hibait megvildgitani.

A gép rendkivil er6s olajozast igényel, Gzeme
néhany hénapi hasznalat utan rendkivil b(izos és
fustos lesz.

A motor zajtalansdga nem elény,
mai szelepes motorok épp oly zajtalanok.

Minden szelepnélkiili motor hiitése iokéietle-
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nebb, mint a szelepeseké. Autébuszoknal, a me-
lyeknek a motor igénybe vétele nagyon valtoz6 és
sokszor nagyon eltér6 a normalistél ez nagyon
sok Uzemzavarra fog vezetni.

Az angol Daimler autébusz azért kdnnyebb
méas konstrukezidknal, mert — kuléndsen a buda-
pesti utczai viszonyokhoz képest — az alvaz
rosszul és gyengén van dimenzionalva.

Végul ismét csak arra akarunk ramutatni
hogy a szelepnélkuli motorok kérdése még a leg-
vitdsabb experimenfcdids stddiuméban van, a
mely folott a vilag legels§ technikusai sem tudtak
eddig megallapodasra jutni. Honnan veszi a koz-
lekedési ligyosztaly azt a batorsdgot, hogy dont6-
biré legyen egy ilyen nehéz és komplikalt technikai
kérdésben, midén esetleges hibas [téletével har-
minezét évre teszi lehetetlenné a kozati személy-
kozlekedés biztos lebonyolitasat.

*

A f6évaros kozlekedési bizottsaga ma délutan
B6dy Tivadar dr. alpolgarmester elnoklésével foly-
tatta az autdbusz-ajanlat targyalésat.

Till Antal tanacsjegyz6 ezutan jelentést tett
a bizottsagnak azokrol a targyalasokrdl, a melye-
ket a tegnap javaslatba hozott moédositasok tgyé-
ben az ajanlattev6kkel folytatott. A kocsikrol
sz6l6 VHI. rész targyalasanal a felszélalok egyike
széba hozta, nem volna-e helyes mas kocsikkal is
probalkozni. Till Antal azonban kimutatta (?!),
hogy a kontempla-It Daimler-tipusu kocsik ol-
csébbak és jobbak, mint a tobbi szambajohetd
Icocsitipus. Az el6ad6 ezutdn bejelentette, hogy a
tarsasdg az 50 filléres viteldijat elejtette, hajlandd
tovabba 12 filléres munkasjegyeket és kedvezmé-
nyes jegyfizeteknek a kiadasara. A bérlet* és
tanuldjegyek bevezetését azonban kés6bbi id6-
pontra tartotta fenn. Kollar Lajos dr. 30 filléres
maximalis dijat kdvetelt. A 40 filléres tarifa, sze-
rinte, éppen a szegényebb néposztalyt sujtana, a
mely a periféridkat lakja és a tarsasagra nézve is
nagyobb az el6ny, ha csokkenti a maximalis vitel-
dijat. A bérlet- és tanuldjegyek kiadasat sziksé-
gesnek mondja, mert szerinte a tarsasagra ebbdl is
elény szarmazik. Nézetéhez tdobb felsz6lalo csat-
lakozik még.

A Dbizottsag tobbsége elvben hozzajarult a
tarifahoz és kérte az Ugyosztalyt, hogy a bérlet-
és tanuléjegy kérdését vegye revizio ala.

A targyalas folytatadsat hétf6 délutanra tiiz-
ték Ki.



