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Cédrusfa colopokon allI™Expresszek, helyi vonatok

A Keleti dolgozoja és
sok szaz"\Ser 4~ évdinte t0bh
millionyy — Iy/fsd ¢jhnepli
holnaa™Az idys /pfnyaudvar
Q. szttletfenapjat. ~ |

A nyolcvanas években
mar napirenden volt az U
palyaudvar épitéséne
ugye. Addig a vasuti  sze-
melyforgalom a mai jozsef-
varosi, az akkor ugyneve-
zett  Losonczi-indohazhol
indult. Zsufolt volt mar ez
az indéhaz, a_Magyar Al-
lamvasutak is iftipozans,
kényelmes  palyaudvart
akart épittetni, mint _a
Nyugati pélyaudvar, Ezt
_L}gyanlg az Osztrak  Vasut

arsasag épitette.

Hol legyen? Csakis a va-
ros szivepen. A Kerepesi
Ut és a Csomori Ut elaga-
zdsa Kkozti térséget tartot-
tak 4 legalkalmasabbnak.
Szazhdznak  hivtak akkor
ezt a teriletet. 1881-ben az
Omnibusz Tarsasagnak vol-
tak itt az istalléi. Az omni-
buszosokkal  kdnnyi volt
megegyezni: cséd el6tt all-
tak. — 1882-ben megkez-
dodhettek a munkak.  De
gyorsan meg is akadtak.
Kiderult, a terilet nem-
csak egyenetlen, de vize-
ny6s 1is. Colép alapépit-
menyre van szikség. Indiai

cédrusfa colop-alapépitmé-
nyen nyugszik a Keleti.

“A talajtis ki kellett cse-
rélni — nem pesti f6ldon
all az Oreg palyaudvar —
hénapokon at vagonok ez-
rei_hoztak az orszag mas
videkérdl a kemény, szi-
lard alapot ad6 foldet.

.1883-han a feltoltés, a
cOlopozes utan nagy, Utem-
ben ‘megindult az epitkezés,
s tetd ald hoztak a csarno-
kot. A teljes befejezés esz-
tendeje — légfiités is ke-
szllt ™ — "Négymillié
880 ezer békebeli forintba
keralt.

Kevesen tudjak, épit6je-
nek mellszobra hosszu éve-
kig a resti egyik leltari tar-
gya volt. A palyaudvar el-
SO restise csindltatta, s et-
t0l  vendéglost6l vendeg-
I6sre szallt a szobor, de ta-
lapzatdn nem volt név, s
nem tudtak, kit abrazol.

A palyaudvar Rochlitz
Gyula, az Allamvasutak f6-
felligyel6jének tervei sze-
rint készilt, a kivitelez§
kollektiva vezérkara: UI-
bricht  Armin fémérnok,
Feketehazy fomérnok,
Speidl Bédog és Hauff La-
jos mérndk. A terv és a
kivitelezés magyar volt.
Hiszen az épitési  hirdet-
meényben ez volt az els§ ki-
kotés: ,,csakis hazai vallal-
kozé nyerheti meg és csak-
is hazai munkasokat alkal-
mazhat ...” A féhomlokzat
legfels6 parkanyzatat heét
meéter magassagl  szobor-
csoport disziti: Neptun és
Vulcan kozil kiemelkedik
egy fiatal n6 alakja: a géz
géniusza. A kapuzat fels6
részének méIKe gseében két
szobrot latunk: Wwattét, a
g6zgép és Stephensonét, a
mozdony feltalalojaét.

Az elsd szerelvény egy
szombati nap kora feggel 6
ora 10 perckor futott be Zi-
monybol, s 10 perccel keé-
s@pb” indult az Ures csarnok
elél az elsG vonat Ruttka

"efe. Az els@ vonatot Inicze
Jangs fOmlivezet6 inditot-
ta. Erdekes lapozgatni az
els6 utasstatisztikakat. Pon-

g0zge

tos adatot csak 1898-bdl ta-
lalunk, ekkor 2700000 utas.
mdulE5 és 2600000 €

zett. Otven esztend@ver ké-
s6bb,  1934-ben 2600000
az indulg utasok, 7500000
az érkez6k szdma.

. Megnyitasanak idején 52
indulo, “illetve  erkezd vo-
nat futott ki, illetve be a
csarnokba. Ma — jegyzem
az , allomasfénok-vasuttor-
tenesz Tarnai Janos = Sza-
vait —a nyari honapok hét
végein 240, hétkdznapjain
210 vonat indul és érkezik.
Naponta 100—110 ezer utas.
Ez a MAV napi utasforgal-
manak 10 szazaléka. A Ke-
leti most naponta_28 nem-
zetkdzi  gyorsot indit, fo-
gad, s naponta 40 belfoldi
exnressz-  és gyorsvonatot
lat el a 142 helyi vonaton
kivil.  Vaganyhaldzatanak
hossza: 26 Kilométer.
(k6banyai)



