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E g y  s ze re lv én y en  600  szem é ly , 

60  k ilo m é te re s  sebességge l
Milyen lesz az 5 éves tervben épülő földalatti vasúi?

Budapest több pontján hetek óta 
furcsa alkotmányok állnak. Három­
lábú faállvány, vaskötél és a kötél 
végén fúró. A  fúró mélyen bele­
mar a föld gyomrába és a felhozott 
talajmintát üvegedénybe zárják. 
Bök nézője akad ennek a munká­
nak. És természetesen megindul a 
találgatás is:

—  Kutat fúrnak? Gázt keresnek? 
Arany van a földben? Szénbánya 
lesz itt? —  kérdezgetik. A  tömeg­
ben mindig akad. aki felvilágosítja 
az érdeklődőket: talajkutatást vé­
geznek, hogy

as 5 éves terv során megépülő
földalatti vasút vonalát pon­

tosan megállapítsák

'áll majd. Minden kocsi 14 méter 
hosszú, két és fél méter széles lesz. 
Befogadási képessége 120 személy.

Tehát egy-egy szerelvény 
embert röpít majd 60 kilométe­

res óránkénti sebességgel.
Ha tekintetbe vesszük azt, hogy a 
mosdani földfeletti villamoskocsik 
átlagos befogadóképessége 60 sze­
mély és 18 kilométeres óránkénti 
sebességgel haladnak, előttünk áll 
a hatalmas fejlődés, amelyet a szo­
cializmus felé haladó népi demo­
kráciánk az ötéves terv megvaló­
sításával a közlekedés terén i&* 
alkot. J

és ismerjék a vonal talajviszonyait.
Az idősebb emberek még emié- ’ 

keznek. hogy 1896-ban milyen pom- ' 
pávai ünnepelték Budapesten a vi- . 
Mg első földalatti vasútiénak meg- \ 
indítását. De aztán lemaradt az f 
osztrák gyarmati sorban sínylődő \ 
Magyarország. Világszerte épültek 
a korszerű földalatti vasutak, 
Moszkvában pedig a dicsőséges for­
radalom győzelme után megépült a í 
világ legszebb és legkorszerűbb j 
földalattija. Népi demokráciánk be-1 
gyógyítva a háborús sebeket, pő- i 
tolja ezt a hiányt is.

A  40 méterre hatoló fúrók nyo- J 
mán felszínre kerülő talajminta 
árulja el, hol lehet megépíteni a 
földalatti vasutat. Budapesten az 
új földalatti vonal átlagosan 10— 12 
méter mélységben fut majd. De 
előfordul, hogy magaslatok áttöré­
sénél 40— 5Ö métert is elérhet a föld 
színétől az alagút mélysége. Hatal­
mas" súly nehezedik majd a föld­
alatti burkolatának egy-egv négy­
zetméterére. Az előzetes számítások ■ 
szermt 10—15 méteren egy-egy | 
négyzetméterre 16—19 tonna a nyo- j 
más. A  Duna alatt átvezetett föld- 1  
alatti vonalán á hvomás négyzet- j 
méterenként 20 és fél tonnára emel­
kedik. A  hatalmas nyomást másfél 
méteres vasbetonból épített fal 
fogja majd fel.

Sok szempontot kell figyelembe 
venni a földalatti alagútjának fúrá­
sánál. Számolnak azzal is a terve­
zők, hogy forrásokra akadnak. Eb­
ben az esetben

a* alagút külső falát három­
szoros bitumenes jutával von­

ják be.
A  gáz-, víz- és kábelvezetékeket ki­
kerülik, vagy pedig alatta vezetik 
el az alagutat. A  szakemberek már 
kidolgozták a földalatti vasút me­
netrendjét is. A  kocsik másfél perc­
nél sűrűbben nem közlekedhetnek. 
Minden állomáson önműködő beren­
dezések mutatják majd, hogy sza­
bad-e az út. A  gyorsvasát szerel­
vénye a tervek szerint öt kocsiból


