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A felszabadulás óta több 
száz szebbnél-szebb híd épült, 
illetve épült újjá hazánkban, 
de kétségtelen, hogy a gyö­
nyörű Erzsébet-híd újjáépítése 
minden eddigi hídépítésnél 
nagyobb feladatot ró szakem­
bereinkre. A régi híd ugyanis 
keskeny volt s a mai forgalom 
követelményeinek már teher­
bírása sem felelne meg. Nem 
lehet tehát az új híd tervezé­
sénél a régi megoldásokat le­
másolni, hanem egészen új, 
igen korszerű hídszerkezetet 
kell kialakítani, mely bár

megőrzi a régi híd kecse­
sen ívelő formáját,

mégis sokkal nagyobb teher­
bírású és tartósabb. Az új híd 
építésénél legfontosabb fel­
adat a pályatestnél olyan 
könnyű vasszerkezet kialakí­
tása, melynek teherbírása a 
régebbi módszerrel épült hi- 
dakénál nagyobb. Az Útügyi 
Kutató Intézet hadosztályának 
munkatársai ezért kísérletet 
folytattak, hogy megállapítsák 
a szakemberek körében felme­
rült különböző konstrukciók 
közül melyik az, amelyik leg­
jobban megfelel az új Erzsé­
bet-híd pályaszerkezetének ki­
alakításához.

Más-más elképzelés szerint 
a hídkutató telepen négyféle 
kivitelben megépítették a maj­
dani Erzsébet-híd pályaszerke­
zetének mintegy ötméteres 
szakaszát. Ezután egy tizenhat 
tonnás hídfárasztó jármű rá­
gördült a megépült hídszerke­
zetekre s megállás nélkül két- 
milliószor átrobogott rajtuk.

Néhány hét alatt olyan 
hatásnak tették ki így a 
hídtartókat, mintha azo­
kon körülbelül száz esz­
tendeig futott volna a for­

galom.
A kísérlet alatt és az ezután 
következő vizsgálatokkal meg­
állapították, hogy a négy kö­
zül melyik szerkezeti megol­
dás a legjobb, melyik az, 
amelynek viszonylag a leg­
könnyebb a súlya, s mégis lé­
nyegesen nagyobb teherbírású 
a régi Erzsébet-híd vásszerke- 
Z.eténél. A vizsgálatok befeje­
ződtek s ezek alapján készül 
el a gyönyörű Dana-híd vég­
leges újjáépítési terve.

A hídfárasztó berendezés se- 
■ gítségével sikerült meghatá­
rozni a legelőnyösebb könny ű- 
pályaszerkezet konstrukciót s 
ennek alkalmazásával

a régi híd tizenkét méter 
széles pályateste helyett, 
az újjáépülő Erzsébet-híd- 
nál tizennyolc méteres pá­

lyát építhetnek.
Éz pedig azt jelenti, sokkal 
nagyobb forgalmat lehet maid 
rajta lebonyolítani.. Ugyanak­
kor, bár az új híd lényegesen 
nagyobb teherbírású lesz, ön­
súlya mégis kisebb a réginél 
s építéséhez így kevesebb acél­
anyagra lesz szükség.

A hídkísérleti telepen egyéb­
ként a legmerészebb megol­
dású új konstrukciók kísérle­
teit is elvégezhetik s ezáltal 
jelentősen meggyorsíthatják a 
hídépítési technika fejődését. 
Itteni kísérletek alapján ter­
vezték például az új szolnoki 
hidat, melynek pályaszerkezeii 
megoldása hasonló az újjá­
épülő Erzséb^hídéhoz./ ‘Az új

Tisza-híd építéséhez már hoj 
záfogtak s az teljesen ujs: 
szerkezetével új irányzatot 
hoz a magyar hídépítési tech­
nikába.

Az Erzstbet-híd és a szolno­
ki híd próbaszerkeze beinek 
vizsgálatai után most az or­
szágban évfente százával épülő 
3— 8 méter fesztávolságú kis 
hidak tudományos fárasztási 
kísérleteit végzik el az intézet 
munkatársai. A Pongrác?, úti

telepen különféle szerkezeti 
(^megoldásokkal

hat kishidat eredeti nagy­
ságban építettek fel

s a hídfárasztó berendezés se­
gítségével most megállapítják:, 
melyik típus a legsikerültebb, 
melyiket legérdemesebb a kö­
vetkezőkben sorozatban el .le­
gyártani.

N. L.

Az érzékem berendezés megmutatja, milyen lesz 100 év 
■mújj/ a hídszerkezet teherbírása


