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'Budapest fejl6dését megakadalyozzak a kdzlekedési nehézségek
H atalm as term elek vannak minden koézlekedésieszkdz nélkdual
Hovad kell autébusz? — Ujvillamosvonalakat! — Jt pesti oldal
mizéridai
Jt Nemszeli Ujsag kozlekedési ankéija
(A Jleitisefi U]Ség tUdéSité]étél) Amt-Jnek tartjuk, hogy a varos belsd terkleten | tani kozlekedési nyomorunkon. Sziksé-
kor' a Nemzeti Ujsag meginditotta koz- olcs6 autébusz-forgalma létesiiljion cs gesnek tartjuk azt is, hogy a villamos és
lekedési ankétjét, mar eleve kifejtettik, hogy a villamoskozlekedés fejlesztése az autobusz 1d6zott minél hamarabb léte-
hogy ennek a kérdésnek megoldasat aj mindinkabb a varos kuilsé részeinek és a Sitsék az atszall6forgalmat, mert végered-
varos fejlédése és a lakossag érdekében kornyéknek 6szckapcsolasat teremtse meg

tartjuk mualhatatlanul szikségesnek. Alig
hivtuk fel a figyelmet a févaros kozleke-
désének bajaira, maris sokoldald vissz-
hangja tdmadt az akcidnak és ezért tart-
juk szlikségesnek részletesen ismertetnia
févaros leglényegesebb hibdit, annal is
inkdbb, mert ezek megoldasa jelentheti
emajdan a lakaskérdés megoldasat is. A
lakdsmizéridk egyik oka az is. hogy a f6-
varos egyes terlletei minden ko&zlekedés
nélkdl vannak és igy ezeken a pontokon
még a legjobb akarattal is csak nehezen
indulhat meg az épitikeaés.
Mindenekeldtt kifejtettik mar, hogy a
kozlekedés fejl6dése érdekében szikséges-

a varos kozpontjaval. Elengedhetetlen-
nek tartjuk, hogy az autébusz-kozlekedést
akként fejlesszék, hogy az auibobuszrkoz-
lekedés lejarja és érintse a varos ma eh
hagyott pontjait és hogy ez a kozlekedem
olcs6 is legyen. Eppen ezért a varos koz-
lekedési politikdjoban oda keU tdérekedni,
hogy a j6 aufobusz-utakat minél el6bb
épitsék ki és hogy a koltségvetési meg-
takaritdsokat ezeknek az utaknak Kiépi-
tésére, valamint uj autébuszok beszerzg-
tére hasznaljak fel. Alig hisszuk, hogy
akar oOtven, akar pedig szaz autéimé
meg hidja mnajd gyodgyitani Budapest

sebeit cs segitoni tudjon mos-

ményében nagyon nehéz megmagyaréazni
azt a f6varos kozonségének, hogy amikor
mindkét intézmény a varos tulajdona,
miért na lassa hasznat ennek elsGsorban
a polgarsag, amely jol, gyorsan és olcsén
szeretné uta.it megtenni. A févarosi pol-

,garuajk manapsdg nemcsak sokat kell ki-

adni kozlekedésre, de ezenfelil nincsen
moédja, arra, hogy a varos egyes pontjai
kozott gyorsan kozlekedni tudjon. A leg-
tobb embernek ma olyan a kenyérkere-
sete, hogy a VvAaros szamos pontjan van
dolga, hivatalnokoknak és munkasoknak
a rovid ebédidé nem engedi meg a bonyo-
dalmas kozlekedési eszkdzok kihasznaki-
sat, ezért kell ezeken a bajokon gyorsan
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és surgdésen feegitemi.
A pesti oldal keserveli

Mindenekfd'lott
.hogy.a pesti oldal kézonségének bajait
és panaszait (sorakoztassuk fej. Olyan
kozlekedési problémak merilnek manap-
sag: fol, ameiyeOi szinte érthetetlenek
inindenki el6tt. Lakott és népes varosré-
szek vannak tizezer megltizezer lako6val,
amelyeknek nincsen semmiféle kozleke-
dési eszkéziuk. Fontos intézményeh és hi-
vatalok vannak, amelyeket semmi maodon
nem lehet megkdzeliteni, holott a. févaros
polgarsdganak valéban joga van ahhoz,
hogy gyorsan tudjon érintkezni a varos
legkiilonb6z6bb részeivel. Az Aréna~ufi
villamos kozlekedés egységesitése, ame-
lyet most készitenek el6. csak nagyon ke-
vés sebet gydgyit meg, de mennyi még itt
a megoldhatatlan feladat.

Hogy csak az els6 példat emlitsik meg,
hogy a févaros kozlekedése milyen, arra
csak ezt mondjuk: a kbézponti varoshaza-
nak és az uj varoshazanak semmiféle koz-
lekedési. Osszekotielése nincsen. Akinek a
kdzponti varoshazarél el kell mennie a
Vacza-utean az uj varoshazara, gy&lag
kell atvagnia az egész Belvadroson keresz-
til. mert itt semmiféle 6sszekottetés nin-
csen. A Vaczi-utca kilsé része, az Appo-
nyi-tért6l a Vamhaz-kdérutig hijjan van
minden kozlekedésnek. A Belvaros min-
den jelent8s utcajan az uzleti forgalom
érdekében meg kell teremteni az auto6-

j busz-forgalmat, még pedig a villamosra
valé atszallasi lehetéséggel, mert a Bel-
varos ama része, amely a Kossuth Lajos-
utca és a Varuhaz-korut kozott tertl eh

szikségesnek tartjuk,
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azért fejlodéskeptelen, mert nincs kozle-
kedési eszkdz. Atnig a Belvaros egyik, fe-
Iében zsUfolédik oOssze az uzleti élet, ad-
dig a varos szivének masik fele nem tud
fejlédni, holott a kell6 kozlekedés itt is
novelné a forgalmat és- megoldanad azt a
visszassagot, hogy amig a Belvaros egyik
részében horribilisek az uzleti bérek, ad-\
dig a masik felében ma is sok a kiadat-
lan Gzlethelyiség. A Vaczi-utcat végig
forgalmassa kell tenni. A VOords Palné-
vtca kedvez6 kozlekedéssel éppen az uz-
leti gocpont lehetne, akar a Pet6fi San-
dor-ufea.

Hogyan leijei elfuinini
a C&anadi-uicubol
a Tompa-utcaba ?

Képzeljuk el csak, hogy a pesti polgar-
nak, aki az V. keriletben,
és Palmoénin-utea sarkan lakik, dolga van
a Tompa-utca és Hanoidér-utca sarkan.
Képzeljik csak el és mondjuk meg neki,
hogyan kell itt kézlekedni. Tiz-tiz perc-
nyi gyaloguiéit kell megtenni, amig mind-
két ponton a legkdzelebbi villamoshoz
juthat és amig ekként el tudja intézni
ligyét. Egész déM 6ttoket kell raszannia
valakinek arra, arnig a varos egyik for-
galmas részéb6l a maésik részre jut.

A Lipotvaros kozlekedési viszonyai a
lehel6 legrosszabbak'. Az a villamos,
amely aSzabadsag-téren megy at és kap-
csolnd ossze a Lip6tvaros bels6 részeit
a tobbi részekkel, csak ritkan kozlekedik.
A Lipotvaros kilsé részének pedig,
amely most fejlédik leginkabb, a Lip6t-
kéruton tal, egészen Ujpestig, alig van
megfelel§ kozlekedése. A Csaky-ntcan a

Csanéadi-utca j
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habord el6 {(n N
dboru el6tt lefektették ugyan mar a si-
neket, « azonban késébb felszedték oe a
villamos itt sosem indult meg. Olyan
autébusz-jarat, amely a Pammoénia-utcat
szelné végig és amely azutan a Faik
Miksa és Arany Janos-utcdkon haladna.
oldhatnd meg ennek a keruletnek kozle-
kedési mizéridait. A Podmaniczky-utcai
villamos tulterheltségén, a kozlekedés
meggyorsifasdn a Varosliget felé csak
ugy lehetne segiteni, ha a bels6 Lipotva-
rosbél a Zichy Jené-utcadn cs a Szoudy-
ufean at megfelel6 autdobuszforgalom Ié-
testilne. Ezzel kapcsolatos az Angyalfold
kozlekedésének teljes kietlensége is. Az
Andrassy-ut végér6l egy szerény omni-
busz lovacskat poroszkalnak wugyan a
Szent Laszl6-ut felé, de az a hatalmas te-
rilet, amely az Angyalfolddon teril elés
am.elynck kuléndsen ipari élete fejlédik
és ahol kislakdsokban helyezkedik el a
févaros polgarsaganak nagyrésze, min-
den jobb kézlekedés nélkiul van. Ez az a
terilet, ahol még autdt se lehet kapni és
ahol es6ben vagy héban, avagy hasir-
g6s dolga van, tandacstalanul all a féva-
rosi polgar, hogy most mitévé legyen. A
varos ilyen kilsé teriletének kozlekedé-
sét oldand meg a Hungaria-korut kozle-
kedésének végleges rendezése, vagyis aza
tény, ha a villamos a Ferenc J6zsef lak-
tanyatél a Hnngéaria-kéruton végig ki-
vinne egészen a Dundig és ha azutan'a
fontosabb pontokat autdébuszjératok ré-
vén kotnék Ossze a varos belsd részével.

Elengedhetetlentl szikséges hasonlo-
képpen a VII. kertletben, hogy a Kiraly-
utca bels6 része kozlekedést kapjon. itt
valamikor oinnibusz jart, az omnibuszt
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f megszintették és azoéta a belsé Kiraly-
utcanak nincsen semmiféle kozlekedési
eszkoze. A Wocssclényi-utcai autébuszhoz*
tekedes, amely azutadn atszelné a Csikagot

is, volna alkalmas arra, hogy a Rakéczi-
ul; villamoskozlekedésének tijlzsu-foltsa-
gat megszintesse. Ugyanezt orvosolnéa az
a tény ié, ha viszont a V III. keriletbhen
a Sandor-utca Ita/pna autdbuszt, vala-
mint természetszer(ileg a Jozsef-idea is.
Ma az a helyzet, hogy a Matyas-tér, a
kiuls6 Jézsefvaros kdzpontja a legtelje-
sebb mértékben megkozelitbetétien, oin-
ose-n semmi kozlekedési Gtja. Ugyanez a
helyzet a Boross-utca ésaz UllGi-ut ko-
z0t is, ahova a Préter-utcan at kell auté-
busz-kozlekedést csindlni és igv a Boxlai-
uical autébusznak volna az a feladata,
hogy ezt a terlletet &sszekdsse a varos
szivével.

Hogyan juthat el valaki a Tompa-utca
és Ranolder-utca sarkara? Sehogyan,
mert az Ulli-ut és a Mester-utca kozott
levé hatalmas teriileten sincsen semmiféle
kozlekedés. Ezen is csak antcamszjaratok-
kal lehetne segiteni, |éppen Ugy, mint
ahogy a Ciyali-utra, ahol ma rengeteg
kézintézmény van, alig lehet kijutni.

Vannak rejtelmes titkai a pesti kozle-
kedésnek. Hogyan lehet megkozeliteni a
Homnszky-utcat? Miként fejlédik az
Amierikai-ut, a Réna-utca és a Gyarmat-
utca, egyéaltalaban a bels§ Zuglé kor-
nyéke é& még sinesén megfelelé kozleke-
dés! K6banyanak csak a szélein van vil-
lamosa, holott elengedhetetlen feltétel
volna a fejl6dés érdekében annak a vil-
lam osvasutnak megépitése, amely keresz-
tilmetszené Kd&banyat. Eppen lgy ezik-
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Révész-utca, Pannania-ulca,
Miksa-utca, Nador-utca, VAaci-utca,
sarcsarnok.

Arany Jamos-utca, Zichy Jend-utca,
Szondy-utca, Angyalfoéld, Frarigcpan-
ulca.

Apponyi-tér, Kiraly-utca,

Wesselényi-utca, Elemér-utca, Istvan-
ul, Amerikai-ut.
Kalvin-tér, Sandor-atca, Bérkocsis-

utca, Tisza Kalman-iér.

Kalvin-tér, Jozsef-utca, Matyas-tér.

KalvinAér, Prater-utca.

Kéalvin-tér, Radah-utea és a kilsé Fe-
rencvaroson at Gyali-ut.

Meg kell épiteni a villamosvonalahat:
\végig a Hungéaria-koruton.

' Osszekottetést kell létesiteni Ré&koske-
resztar és Zuglé kozott.
\ Uj villamost kell vezetni Ké&banya

belsé részén, vagy ki kell vinni az auto-

{ N ok ddnasicda

tébuszvonalakat a

AmikordragaaKozlekedés

Vamnak a févaros kozlekedésének még
olyan titkai .amelyek megoldhatatlanok.
Amikor a féldalatti villamos is a f6-
varosé, miért van az, hégy a fdéldalatti
villamos csak egy atszallasra érvényes
a tobbi villamosjegy kél atszallasra?

M iért kerlil az autébuszon a szakasz-
jegy 24 fillérbe és az atszallojegy 32 fil-
lérbe.

Miért ne lehessen a 32 filléres autébusz
atszalléjéggyei atszallni a villamosra is?

Miért ne lehessen a fdldalatti villamos-
rol atszallni az autébuszra a Margitszi-
get felél

Eezeket kérdi a pesti kozénség. A bu-
daiak O6hajair6l, mpanaszair6l és jogos sé-
relmeir6l legkozelebb kildon  beszélink.
Amikor a févaros részei most mar telje-
sen osszeolvadtiak, ezek a sérelmek egy-
ségesen érintik Pest és Buda lakosséagat,

A Vilmos csaszar-ut
villamos mizériai

A villamos kozlekedés mizériait gydke-

resen ismeri tapasztalatbol a kozonség.
Mindenki ellendrizheti a bajokat, a hia-
nyokat, tadlnyomdé nagyrészik nem sz6»
rul mar.bizonyitdsra sem. llyen altala-
nosan ispierfc baj a Vilmos .csaszar-ili
forgalom felb8szit6 hianyossaga és ki-

szaymith(itlan szeszélyessége. Nincs egyet-
len reldci6 sem. amely kizarolag a Vb-
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mos csaszar-utat szolgédlnad, valamennyi! nagy kozénség gyll 06ssze reménytelenvai
relacionak — amely érinti — osak varakozékbdél s mivel az emberek tal-
veti Gtvonala ez s val6szin(ileg ez a for- nyomd része nem id6oiilliomos, neki in-
galom hallatlan reudszertelensé~énck o6ul gyaliog, azon az alapom hogy aki
egyik legfé6bb oka. A Margit-bid, Ujpest, siet, gyorsabban jar, mint a villamos.

villamosok
bélcsesség — a

Deak-tér felol jov6-mend
ljidi»a minden menetrendi

véletlen szerint jonuek-mennek, hol tdb-
ben. hol kevesebben, de leggyakrabban
kevesen. Negyed ordk telnek cl a nap

legforgalmasabb idején, amig néha egy-
egy villamos kocsi cs6rompdlve és z0-
rogve, uvoltve csongetve benyikorog a
Berlin-tér, vagy a Margit-hid feldl, mint
valami jéllakott vizozonelutti szoérny,
utasokkal zsufolva és talterhelve. Al
Deédk-tért6l a Berlini-térig végig lehet
latni az egész Vilmos csaszar-utat. Ki-
lonosén a reggel 8—i), déli 12—1, esti 7—S
6rdk kozott szinetel a villamos, sehol
semmi nyoma a villamosnak. Az emberek
ezrei rohannak gyalog, mert nincs villa-
mos kocsi, a Podmauiczky-utea szdgletén

'mas utan

Szeptember 17-én délben 11 6ra 55 pere-
t6i 12 6ra 12 percig a Vilmos csaszar-uton
véges-végig nem kozlekedett, se oda, s©
vissza villamos. Tizenhét percnyi vaéara-
kozas utan felbukkant a horizonton egy-
hat kocsi, valamennyi a Mar-
git-hidréi valamennyi a Rakoéczi-ut felé.
s végre 12 6ra 17 perckor érkezett meg
egy zsufolt kocsi a Calvin-tér felé. Szep-
tember 20-4n délben 12 éra 25 perctdl 12
6ra 50 porcig ismétl6dott meg ugyanez a
helyzet, azzal a kiulonbséggel, hogy most
m ar hosszas varakozas utdn négy kocsi
jott, valamennyi a Calvin-térre és egy
s*>m a Rako6czi-ut felé. Uzen, a kozonséget/
jdegesité g felb6szit6 forgalmi mizérian
Ngiteni kell.



