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A Magyar Tudomanyos Akadémia
Kozati és Varosi Kozlekedési Bizottsaganak tervei

Nemrég hirt adtunk arrgl,
hogy a “személy- és auto-
fargalom jelentGs = novekede-
sére lehet Szamitani mar ma-
usban.  mert  megérkezik
ranciaorszaghol 1000~ SIMCA
személygépkocsi, amelybGl 500
a FOvarosi Taxi Vallalat gg&-)
kocsiparkjat gyarapitja. .
edig maganosok  tulajdonaba
ertl.# A ndvekv0 autoforga-
lom lebonyolitasa egyre ne-
hezebb  lesz a sz(ik utvonala-
kon. Epitészek, varosrende-
zési  mernokok, kozlekedési
szakemberek hosszas tanulma-
nyaira van sziikség a  sok té-
nyez6  osszehangolasahoz, a
felmeriilt  problemak helyes
megoldasdhoz, a mai és a tav-
lati” forgalmi igények kielegi-
tésehez.

A Magyar Tudomanyos
Akadémia Kozlekedési FGbi-
zottsagaban tiz év Ota, miko-
dik a Kozdti és Varosi Koz-
lekedési Bizottsag, amelynek
az a feladata, hogy seg,[tsefget
adjon az egyre novekvo fel-
szini  kozlekedés helyes ki-
alakitasahoz, Dr. Vdsarhelyi
Boldizsar Kossuth-dijas mu-
szaki egyetemi _tanarral, a bi-
zottsag ~ vezet6jével beszélget-
tlnk a kozdti es varosi kozle-
kedés néhany iddszerii problé-
majéarol.

Villamos, trolibusz
és autdbusz vita

— Az dllandéan  novekvé
varosi  forgalom egyre gyak-
rabban idéz el§ »dugokai« a
varosi kozlekedési halozatban.
A tllzsufoltségot nem a to-
megkozlekedesi™ jarmuvek: vil-
lamosok. autobuszok, trolibu-
szok, hanem els6sorban a gép-
kocsik okozzak. A zsufolddas
oké&nak vizsgalatdnal ugyanis
azt kell figyelembe Vvenni,
hogy az utas az egyes kozle-
kedesi eszkozokben milyen
nagy utfelliletet vesz igénybe.
A Vizsgalatok azt mutatjak,
hog?/ aranytalanul jobban™ el-
foglaljak "az Gttestet azok,

akik személygépkocsin vagy
kerékparon utaznak, mint
azok, akik villamoson, troli-

buszon vagy autobuszon.

— Melyik' felszini_tomegkdz-
lekedési eszkdzé a jovE?

— Nem elgyszer(j a felelet.
Gyakran felteszik a kérdest:
nagyvarosokban sziikség van-e
nillamosvasttra. Egyesek, hely-
telentl, 0gy foglalnak Allast,
hogy a villamos mar idejét-"
malt jarmd, és a trolibusz,,
vagy az autobusz mar le tudjii
bonyolitani a forgalmat, ezeért
a ‘nagyvarosokbdl —szamlizni
kell a villamost. Hivatkoznak
arra, hogy egyes nagy vilag-
varosok, mint Moszkva, Parizs
és London, mar regen nem Is-
merik a varos belsejében a
villamosvasutat. Elfeledkeznek
azonban arrdl, hogy ezekben a
varosokban sdrd foldalatti vil-
lamosvasut hal¢zat van, RO-
maban probaltak a tdmeges
s,zemeI%Porgalmat gy lebonyo-
litani, hogy gyorsvasut nelkul
Kitelepitettek "a belvarosbol a
kozut vasutat. A tapasztalatok
nem Kkedvezbek, mert az auto-
busz és a trolibusz nem  tud
olyan teljesitményt elérni,
mint a villamosvasut. Termé-
szetesen a villamosoknak kor-
szerlieknek kell lennitk. Ami
a_kozelebbi es a tavolabbi jo-
vot illeti: kis forgalom esetén
az autobusz, kézepes forgalom-
nal mind az autébusz, mind a
trolibusz, nagy forgalomnal
pedig a kozuti villamosvasut
alkalmazhat6 gazdasagosan.

170 személyes trolibusz

— Mi a véleménye profesz-
szor urnak a jarmuvek _kor-
szer(i kialakitasarol, fejlesz-
tésérol?

_,—”Na?(yon fontos feladat a
jarmiveK  helyes tipusanak
m%gvala}s;tasa hogy a kozle-
kedesi igényeket ~mindenben
igyekezzUnk kielégiteni. ~ Saj-
nos, még tapasztaljuk, hogy
a gyartd _ipar cSak a sajat
szempontjait veszi figyelem-
be. Lathatjuk ezt. ha a varos
belsG, hely1 koézlekedésében ta-
volsagi forgalomra keszilt jar-
mivet allitanak be. A varos-
kozi — tavolsagi — és a helyi
forgalom igényei kilénboznek
egymastol. A varosi forgalom

nagy befogadoképesséq(,
alacsony padloju autdbuszokat
és trolibuszokat igényli. A

Szovjetunidban Ujabban  két
tagy.” egymassal csukloval 6sz-
szekapcsolt, 170 személyes tro-
libuszokat vezetnek be. Le-
het, hogy a budapesti igények-
nek ele% lenne 110—130 'sze-
mélyes trolibusz js. Kétségte-
len,”hogy Moszkvéaban a felSzi-
ni kozlekedésben nagyon be-
valt a trolibusz. Nemcsak nagy
befogaddképessége miatt, ha-
nem_azért Is, mert_nem szeny-
nyezi a leveg6t, mint az auto-
busz.

Arkadok és aluljarék

— Na ond a vilagvaro-
sokban gysz?ntbeni_ kerqutezg-
sek megoldasa. Mindeniitt no-
vekszik a személygépkocsi-for-
galom. Moszkvaban a Gorkij
utca. a Szadovaja korut és a
Majakovszkij utcanal olyan
aluljarot terveznek, amely” a
szintbeni keresztezést kiklszo-
boli. A forgalom a Gorkij ut-
ca, alatt 245 méter széles. 350
méter hosszy aluljarén bonyo-
lodik majd le es %Ialog alul-
j[arok is “epiilnek. M™ashol s
erveznek hasonlé megoldaso-
kat, példaul a Gorkij uton a
Minisztertanacs épilete és a
Moszkva_Szallo kozétt, vala-
mint a Tyeatralnij utca és a
Gyermekvilag Aruhaz kozott.
Budapesten is felmertlt mar
hasonl6 terv a Marx téren, de
még inkabb a Nemzeti Szin-
haznal. A, gyalogkozlekedest
Ugy . is az arkadok™ ala terelik
és” itt lehet. majd _els§ izben
megszintetni a “szintbeni ke-
resztezést.

A Duna-parti szallodasor
garéazsai

~ — Mi a véleménye a
és parkolGhely hianyrofl?
~— A tarolOhelyeK hianyan
némileg segitenek a »foghi-
jak«, a Belvaroshan meg ~ be
nem épitett telkek. A baj az,
hogy kevés kocsit lehet ™ el-
helyezni. Ez a probléma még
jobban jelentkezik majd  az
elkdvetkezd idBben. A ‘garazs-
robléma megoldasa a belteri-
eten sokkal nagyobb  gond.

%arézs-

— A Duna-parti szallodasor
%arézs-elhel ezését hogyan le-
etne megoldani?

~ — Kiilféldon  melységbeni
épitési gardzsokkal “gyakran
lehet talalkozni. A nagy hér-
hazak, kozteruletek alatt léte-
sitett  gardzsokndl  azonban
nagy problémat okoz a szige-
teles, tlizveszély és a motorod
medd6 gazainak eltavol(ld"a.
Majna-Frankfurtban és Chica-
Oban. mas vilagvarosokban
emeletes nyitott garazsok-
ban taroljak a gepkocCsikat. Az
egyes emeletekre liften vagy
ferde lejt6kon jutnak fel a jar-
mivek,. 'Ez a ket megoldas_ki-
nalkozik a Duna-parti széllo-
dasor garazsanak épitésére.

— Most foglalkozunk az or-
szdgos  Uthalézat  fejlesztési
iranyelveinek kimunkalasaval.
Ez fontos a regionalis  vizsga-
latokon nyugvo regionalis ter-
vek elkészitéséhez.

Uj nemzetkdzi utak

— Van-e mar elképzelés az
europai kozlekedesi uthalozat-
tal kapcsolatban? Magyaror-
szag az E 5. Becs—Budapest—
Szeged uttal, illetve az E 15
sz. uttal (Berlin—Praga—Bra-
tislava—Szob—Budapest) kap-
csolodik be az Uj europai
ENSZ athal6zatba.

— Az (j Bécs—Budapest ko-
zotti fokozlekedési Ut egyes
szakaszai Tatabanyatol, resz-
ben Gj nyomvonalon haladna-
nak Nagyigmand. Gyér iranya-
ba. A Bicske—Tatabanya ko-
zOtti 80 ut kb. 20 kilométer
hosszli szakaszat 7 m széles
burkolatrél 105 méter szélesre
épitik at €s ez a koronaszéles-
seég megkozeliti a nemzetkozi
kivanalmakat. Ez a nemzetké-
zi Ut dél feldl csatlakoznék be
Ro6zsavdlgyon at — Budafok és
Albertfalva kozdtt — az épi-
tendé 0j Dunahidon a Csepel
és Budapest kozotti féatvonal-
ba.
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