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Á l l a n d ó  v e r s e n y p á  h é r

a  m a g y a r  e v

(Köt. v. fűz.) (Oldal

A magyar sport egyik szövetsége, a 
M a g y a r  E v e z ő s  S z ö v e t s é g  ez évben ün­
nepli fennállásának 50 éves fordulóját. 
Sok siker, sok dicsőség elérése után érke­
zett ehhez a határállomáshoz és amint a 
szokásos félévszázados mérlegét elkészí­
tette, a teher oldalon egy olyan tételt 
talált, amelyért éveken keresztül har­
colt, küzdött, remegő lélekkel és veríté­
kező munkával igyekezett megvalósítani, 
de nem sikerült. Az állandó állóvizü 
evezős versenypálya létesítése ez a nagy­
jelentőségű tétele, amelyet a szövetség 
egyetlen vezetősége sem volt képes meg­
oldani. Pedig ha visszatekint a szövet­
ség az evezőssport elmúlt 50 éves múlt­
jára és felidézi azokat a mostoha körül­
mények között elért dicsőséges eredmé­
nyeket, nagy nemzetközi, nemzetek és 
városok közötti győzelmeket, akkor újabb 
erőt kap a további kitartó munkára, to­
vábbi küzdelmekre, hogy megvalósíthassa 
egyetlen, de legszükségesebb tervét, az 
állandó evezős-pályát. Talán hirtelen el 
sem lehet képzelni, milyen óriási lehető­
ségeket rejt magában ez a kérdés meg­
nyugtató megoldásai A versenyzők, az 
egyesületek milyen nagymértékű fejlő­
dést mutathatnának fel, ha az edzéseket,! 
a versenyeket egy ilyen pályán tarthat­
nák, illetőleg rendezhetnék. Ugrásszerűen

emelkednének a versenyzők száma, az 
eredmények színvonala, az egyesületek 
nagyobb áldozatkészségre lennének haj­
landók, mert volna egy magasabbrendü 
cél, amelynek elérésére valamennyi egye­
sület évtizedek óta lankadhatatlan szor­
galommal fáradozik.

A szövetség múlt és jelen vezetősége 
minden emberi lehetőséget megtett ennek 
az ügynek végleges rendezése tekinteté­
ben. Az összes rendelkezésére álló pályá­
kat használta, a lehetőséghez képest ja­
vította, de tulajdonkénen az ügyet egy 
lépéssel sem tudta előbbre vinni, mert 
minden egyes pályának olyan alapvető 
hibái voltak, hogy azon reális versenye­
ket, egyik vagy másik versenyző hátrá­
nyának elkerülése nélkül, tartani nem 
lehetett. Megrendezte ugyan minden év­
ben a versenyeit, a legkisebbtől a legna- 
gyobbig, de mindig voltak panaszok, min­
dig voltak elégedetlenkedők, akik hát­
rányba kerültek a sorsolás szeszélye foly­
tán és igy egy békés, kiegyensúlyozott 
életet az evezős-sportban nem éltek.

A Margitsziget melletti pályán igen
sok forró küzdelmet vívtak versenyzőink, 
sok magyar győzelmet is arattak, de még 
seíP alkalmas egy állandó jellegű evezős­
pályára. A Duna forgalma akadályozza

egyrészt az evezősök Komoly munkáját, 
másrészt meg folyóvíz, továbbá görbe a 
pályája. Mert nem mindegy az, hogy a 
versenyhajó a belső, vagy a külső pályát 
kapja-e a versenyben. Az egyiken hullá­
mos, a másikon sima folyású, a harmadi­
kon fodrozódó hullámokban kell evezni, 
tehát nem egyenértékű a versenyzők 
versenyzése. Különböző vízben való eve­
zés természetesen kihat a gyorsaságra, 
az egyenletes menésre, amely rendszerint 
a táv végén szokott jelentkezni, még pe­
dig hosszakban.

Az újpesti öböl pályáját is igénybe­
vette a szövetség, de ez sem felelt meg 
a követelményeknek. Az öböl rövid, 
mindössze 1700 méter hosszú, ezenfelül 
pályája szintén görbe.

A királyerdei pályával is kísérletezett 
a szövetség. Évekkel ezelőtt rendezett 
kisérletképen ezen versenyeket, de kí­
sérlete meddő maradt. A királyerdei pá­
lyának vize ugyanis segítő, de egyúttal 
hátráltató, örvényes is. Egyik helyen le­
felé, a másikon felfelé folyik a viz. Ezen­
kívül a medrének alakulata olyan, hogy 
a hajók alatt 80 cm-től egészen 240 cm-ig 
esik le a viz mélysége. Ez pedig nem 
mindegy a versenyző hajóknak. Például 
egy kétevezős hajónál ez a vizmagassági 
különbözet teljesen egyenlő képességű 
csapatoknál hat hajóhosszat jelent az 
alacsonyabb vízben evező csapat terhére. 
Ez pedig 2000 méteres távon jelentős 
különbség.

A jelenlegi bajnoki pálya a csepeli 
Duna-ágban van. Ennek az a legfőbb hi­
bája, hogy kekeny, állandó, de gyenge

vizfolyásü és ráadásul még görbe is. 
Egyenlő értékű versenyeket tehát itt sem 
lehet rendezni. Az a hajó, amelyik a 
part melletti pályát kapja, nagy hát- 

l rányba kerül azzal, amelyik a viz köze­
pén evez. Végeredményben tehát minden 
verseny után csak az elégedetlenkedők 
táborának száma emelkedik. Jelenleg ez 
a helyzet a magyar evezős-snortban.

De most nézzük mi van külföldön, még 
pedig azokban az országokban, amelyek­
nek evezőseit a mi fiaink ilyen nehéz és 
kör^ményes edzési, valamint verseny­
zési lehetőségek között az elmúlt évtize­
dek alatt legyőztek.
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A legideálisabb európai állóvizi evezős­
pálya S v á j c b a n  van. Luzern mellett a 
hegyektől övezett Roisee-n teljesen szél­
mentes helyen 8  csapat számára van eve­
zés! lehetőség 2 0 0 0  méteres távon. Telje­
sen nyílegyenes a pálya, amelyen a ma­
gyar versenyzők a múltban már kiváló 
erdményeket értek el. A Hangária nyol­
casa 1934-ben az európabajnoki verse­
nyek során a 2 0 0 0  m-es távot 6  p. 1 0 . 2  

mp. alatt evezte végig. Ezt az időt c-ak 
1936-ban a berlini olimpiai versenyeken 
tudták az amerikaiak mgdönteni. Akkor
6.02 p-t eveztek, ami európai csúcs. Ezen 
a pályán rendezett versenyeket a néző- 
közönség vonaton kiséri a távon végig.

Hollandiában az amsterdami Bosch- 
bahn az állandó jellegű evezős-pálya. 
Ennek a mesterségesen épített pályának 
előnye: elejétől végig kocsival, kerék­
párral és autóval lehet a versenyzőket 
kisérni, még pedig úgy, hogy mindegyik 
járműnek a part mentén lépcsőzetesen 
emelt külön pályája van és így egymás­
tól elkülönítve haladhatnak a verseny­
zőkkel egyvonalban. Egyetlen hátránya: 
a széljárás erősen igénybe veszi a pályát 
és ez igen megnehezíti a versenyzők 
munkáját.

A milánói Idroscaló mesterségesen épí­
tett evezős pályája a vizirepülötéren 
van. A partokon beépített lelátók van­
nak, és a technika minden modern fel­
szerelésével ellátták.

A berlini pálya tulajdonképen nem 
állóvizi pálya, hanem a versenypálya ott 
van, ahol a Spree-folyó tóvá szélesedik. 
De ennek vize majdnem álló vizű. Hát­
ránya, hogy a hajóforgalmat még a ver­
senyek közben sem lehet leállitani és igy 
a szélső pályán evező csapatokat erősen 
hátráltatja a közlekedő hajók által vert 
hullámok. t

Ez tehát a helyzet akkor, amikor a Ma­
gyar Evezős Szövetség az 50 éves évfor­
dulóját ünnepli. A szövetség elnöksége 
dr. Wünscher Frigyes elnökkel az élén 
annyi sok sikertelen kísérletezés után 
a jubileumi év eljövetelétől újabb erőt 
gyűjtött és ismét megkísérli megoldani 
az állandó evezőspálya kérdését. Emlék­
iratot dolgozott ki, amelyet a legfelsőbb 
sporthatóságon kívül az államhatalom 
valamennyi tényezőjének, a fővárosnak 
és más hatóságoknak adott át. Az emlék­
iratban részletesen megindokolta azokat 
az okokat, amelyek szükségessé teszik 
egy legalább 2 0 0 0  méter hosszú álióvizü,

v e r s e n y t e r e k
| állandó evezős pálya létesítését A nem- 
j zetközi evezős szabályok ugyanis ilyen 

pályát imák elő és az ilyen pályán rende­
zett versenyek eredményeit tax'tják csak 
nyilván.

Az Evezős Szövetség előtt több terv 
fekszik a pálya építésére vonatkozóan. 
A pálya lényeges kellékei a következők: 
a pályának egyenesnek, állóvizünek, jól 
megközelithetőnek, egészséges levegőjű­
nek kell lennie. Erre a legalkalmasabb 
az újpesti Dunaág. A Duna folyása itt, 
az újpesti hid és az úgynevezett trianoni 
gát között nagyon zátonyos. A földmive- 
lésügyi minisztérium a szabályozásra 
olyan tervet dolgozott ki, amely szerint 
a Duna jelenlegi medrében a Palotai­
sziget külső oldalának vonalában terelő­
művet létesitenek, amellyel a medret 
összeszükitik. A terelőmű megépítése 
után a Duna árvize a mögöttes területet 
nagyrészben feltölti áradásai alkalmával. 
E területen viszonylagosan kevés költ­
séggel egymásután egy 1 2 0 0  és egy 1 1 0 0  

méter hosszú medencét kell kikotorni. 
A medencék közül az alsót ipari vagy 
kereskedelmi kikötők céljára teszik alkal­
massá, a vele összeköttetésben lévő felső 
medence pedig csak az evezős sport cél­
jait szolgálhatná. Ennek a környékét 
ugyanis a Vízművek kutjaí miatt tisztán 
kell tartani.

Az evezős egyesületek tehát igy e par­
kosítandó területen méltó otthont nyer­
hetnének és a 2 0 0 0  méteres pályát zöld 
környezetben, eszményi helyen lehetne 
megvalósítani. A  medence felső végén 
zsilipet lehet építeni, amelyen át az eve­
zősök az ipartelepekkel és kikötőkkel 
szennyezett Dunapart fölött juthatnának 
egyenesen a szabad természetbe.

A tervek készen vannak, a hely is 
megvan, most már csak a megvalósítása 
hiányzik. Huszonhárom sportszövetség 
intézi a magyar sport ügyeit. Ezek közül 
egyetlen egy sincs, amelyeknek tagjai 
olyan mostoha körülmények között 
készülnek a versenyeikre, nemzetközi 
összecsapásokra, mint éppen az evező­
sök. Az atlétáknak, az úszóknak, labda­
rugóknak, céllövőknek, a terem spor­
tolóinak mindnek megvan a pályalehe­
tőségei, ahol gyakorolhatnak, ahol edz- 
hetnek, ahol egyenlő mértékkel mért 

. versenyeken vehetnek részt. De az éve­
li zősök, mint a vándorok, hol az egyik, hol 
5 a másik pályán kötnek ki, egyik évben

i %  a másikban ott ütnek tanyát. Vége 
pedig az: egyik sem megfelelő, kevés 
előnyük van, de annál több hátrányuk.

Meg kell tehát teremteni az evezős- 
sportban a nyugalmi helyzetet. Pályát 
kell adni a versenyzőknek. Nem kell 
nékik vonattal kisért pálya, sem lépcső­
zetesen emelt három jármű részére biz­
tosított utvonalu pálya, nem kell nekik 
semmi, csak egy olyan álióvizü, állandó 
jellegű pálya, ahol mindenki egyforma 
feltételekkel versenyezhet, ahol min­
denki gyakorolhat, ahol együtt lehet az 
egész magyar evezős-sport társadalma. 
Most, amikor a félszázados jubileumát 
ünnepli az Evezős Szövetség, az illetéke­
sek adják át a magyar evezős-sportnak 
a régen várt és óhajtott maradandó 
értékű ajándékot: az állandó jellegű
evezős pályát. Ennél szebb, jobb és ér­
tékesebb jutalmat nem kaphat az Evezős 
.Szövetség jubileumi ünnepségei alkal­
mával. De ezzel egy olyan fejlődési 
lehetőségének az útját nyitják meg az 
ajándékozók, amellyel csak a magyar 
név becsülését, dicsőségét és a magyar 
evezős-sport nemzetközi eredményeinek 
elsőségét biztosítják.

B. V.


