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Budapestre vonatkoz

a\ jarm@allo-
méanjA gyarapoddasa
és az ezzel kap-
csolatos forga-
lom névekedése
egyre nagyobb és
nehezebb feladat
elé allitja a for-
galmi dolgozdkat,
elsdsorban a gép-
kocsivezet6ket. A
mai korilmények
k6z6tt nem ele-
gendé, ha a gép-
kocsivezetdk is-
merik jarm Gvik
miszaki felépité-
sét, szerkezetét és
tisztdban vannak
a kdzlekedési
szabalyokkal. Ha
valéban baleset-
mentesen és biz-
tonsagosai akar-
nak kozlekedni,
meg keli ismer-
nitk azt az utat,
amelyen halad-
nak. Hiszen az A
Gttest — a jar- mutatjak,
mavén kival —

a kozlekedés masik fontos té-
nyez6je. Az CGttest burkolata-
nak, feliletének és min6ségé-
nek szadmbavétele elengedhe-
tetlen akar a gépkocsi sebes-

ségének novelésénél, akar a
fékezésnél. Ezenkivil még
szamtalan korulmény jatszik

koézre a kozuati forgalomban —
Gtkeresztez6dések, egyéb jar-
m@vek szadmanak alakuldsa,
gyalogosok stbh. — és a gépko-
csivezetéknek ahhoz, hogy Kki-
fogéastalanul elldthassdk mun-
kajukat, egyetlen apré jelen-
séget sem szabad figyelmen ki-
vil hagyniuk.

Ahhoz azonban, hogy a gép-
kocsivezetdk elétt vildgosan
alljanak

a kilénb6z6 vonalak

sajatossagai,

elengedhetetlendl szikséges,
hogy sajat — sokszor bizony
keserves — tapasztalataikon
kiviul kézpontilag, a szervezett
allomasi oktatas keretében fel-
hivjak erre figyelmuket. Mert
a gépkocsivezeték, ha tudjék,
hogy az uGtvonal melyik sza-
kasza veszélyes a kozlekedés
szempontjabol, ott mar eleve
nagyobb gondossdggal fogjak
vezetni kocsijukat.

Igen érdekes és hasznos kez-
deményezést valdsitottak meg
a balesetelharitadsi csoport dol-
gozdi, amikor megkezdték
azoknak a csomépontoknak a
felmérését, ahol kiulonodsen sok
baleset tértént. Egy térképet
készitettek, amelyen megje-
I61ték mindazokat a helyeket,
ahol valamilyen kocsiesemény

térkép vastag fekete vonalai
hol

vildgosan
legtobb baleset

torténik a
Budapesten.
fordult el6. Alig egy negyedév
tapasztalatai alapjan mar vi-
lagosan kitlinik — és ezt a
Kozlekedési Rend&érség adatai
is alatdmasztjak —, hogy me-
lyek a kozlekedés szempontja-
b6l legveszélyesebb részei Bu-
dapestnek. Elsé helyen allnak
azok a teruletek, ahol korfor-
galom van. igy a Calvin tér,
a Boraros tér, a Deak Ferenc
tér vezetnek ezen a cseppet
sem szivderité listdn. De saj-
nos, nem marad mogottik a
Széna tér, a Moszkva tér, a
Bécsi utca, a Szt. Istvan kor-
Utnak a Szemere utca és a Ja-
szai Mari tér kozotti szaka-
sza, a Thokdly Gt teljes hossza
és a Pataki Istvan tér sem.
Az ezeken a helyeken tértént
baleseteknek egyik oka a kor-
forgalom, a sz(ik utcdk és a
gyakori uUtkeresztez6dések. A
masik, de legdontébb ok a
gépkocsivezeték munkéajaban
rejlik.

Ezeknek a felméréseknek
éppen az a célja, hogy mind
a kozlekedést irdnyité szakem -
berek, mind a forgalmi dolgo-
z6k figyelmét felhivjak ezekre
a ,s0tét foltokra”. Mert csak
Ugy tehet6k meg az elsé lépé-
sek a baleseti veszély elhéari-
tdsa felé, ha mindenki vilago-
san latja, hol vannak és mi-
lyen természetliek azok a ba-
jok, amelyeket

a legsirg6sebben kell
orvosolni.

hetetlen segitséget jelentenek
a balesetmentes kozlekedés sza-
mara. Mert ezeknek az adatok-
nak ismeretében minden for-
galmi dolgozé eldtt vilagosan
all, hogy vonalanak melyik
szakaszan kell fokozottabb fi-
gyelemmel vezetni kocsijat.

A balesetek szdmanak csok-
kentése érdekében az alloméasi
oktatdsok keretén beltul ismer- ;
tetik a felmérések tapasztala-
tait a forgalmi dolgozdék elgtt.
Es helyes az a kezdeménye-
zés, hogy ezeken az oktatdso-
kon méar a forgalomtechnikai
alapfogalmakkal is megismer-
tetik a hallgatékat. A kocsi-
események egyik oka az, nogy

a gépkocsivezeték eldtt nem
all  vildgosan az a feladat,
amely a vonalon rédjuk var.
Nincsenek tisztaban a forga-
lom lebonyolitdsdanak legfon-
tosabb feltételeivel, ezek ko-
z6tt elsésorban az egyenletes
kozlekedés szabalyainak be-
tartasaval. Eels6sorban ezért

vannak még gyorshajlék, akik
az el6irasokkal mit sem toréd-
ve szaguldanak végig a vona-
lon. Arrél nem is beszélve,
hogy a gyorshajtdas milyen za-
vart, fennakadéast okoz a ko6z-
lekedésben, milyen karok ke-
letkeznek az éppen ezért tal-
zsUfolt kocsik mszaki allapo-
tdban, jelentésen noveli a bal-
esetek el6forduldasanak jelent6-
ségét is. Mindenki el6tt vila-
gos, hogy a nagy sebességgel
haladé autébusz vezetdjének
joval nagyobb figyelmet kell
forditania a vezetésre, a gya-
logosokra és az egyéb kozleke-
dési jarm(Gvekre. ldegrendsze-
rik ezért nobban és gyorsab-
ban kifarad. Ezt a faradtsagot
viszont nem lehet kipihenni
az alatt az egy-két perc alatt,
amennyivel

korabban érnek be
a végéllomasra.

Ez a faradtsag természetsze
rlen kihat a vezetésre, és min
a statisztika adatai is bizonyit
jak, a legtobb baleset a gyors-

hajloknal fordul el6. Eppen,
azokon a térkép altal megje- \

161t helyeken, ahol a kiuls6 ko- j
rilmények miatt még nagyobb 1
sziikség lenne a gépkocsiveze-
té6k fokozott 6vatossdgara, ko-
riltekinté munkajara, ott for-

dul el6 a legtdbb kocsiese-
rnény.

A balesetelharitasi csoport
mindent elkdvet, hogy vila-

gossdgot teremtsen a févarosi
kézlekedés ,sotét foltjain Az
Gj moédszer — béar csak a kez-
deti lépéseket tették meg —
hasznos és j6. Es minden val6-

A vizsgalatok eredmeényei ki-V szinGség szerint igazolni fog-
lonosén a gépkocsivezetéknek ?jak ezt a balesetelharitasi bp”
hoznak hasznot, de felbecsll-|napban elért eredmények vya.



