NEPSZABADSAG

MOSZKVABAN ALAIRTAK A MEGALLAPODAST

lyenek lesznek a budapesti metro
kocsijal es mozgolepcsol

Ezerdtszaz utas egy szerelvényben — Szazezer kilométeres probaut pesti utcak alatt

Matol: dsszefliggb alagut a Szent Istvan tér és

Eredményes és altalanos figyelmet kivaltd targyalasokrél érkez-
tek meg a napokban Moszkvabdl kulkereskedelmi és kozlekedési
szakembereink. A NIKEX és a Foldalatti Vasut Vallalat képviselGi
szerz6dést irtak ala az ENERGOMASEXPORT és a MASINOEXPORT
szovjet kulkc reskedelmi vallalattal, valamint az egyik moszkvai gép-
gyarral; a szerz6dés részleteiben tartalmazza azt a koradbban kotott
allamkdzi megallapodast, amelynek értelmében a budapesti féldalatti

gyorsvasuti

kozlekedés meginditasat a Szovjetunié6 motorkocsik,

mozgoblépcs6k gyartasaval és szallitasaval segiti.

Az élettartam millié kilométerekben mérhetd

A metioszerelvényak minden
kocsija — motorkocsi. Negyven-
négy darabnak az importjarol szol
a megallapodas; ennyi szlkséges
a kelet—nyugati metrévonal els6
szakaszan, a Fehér ut és a Dedk
tér kozott, a forgalom megindita-
sahoz, lebonyolitasdhoz. A szovjet
motorkocsik el6nyds tulajdonsa-
gai kozé tartozik Uzembiztonsa-
guk, élettartamuk. Ezeket az el6-
nydket a most méar tébb mint ha-
rom évtizedes gyartasi és persze
mikodés kozben szerzett ‘tapasz-
talatok is alatamasztjak. Kint jart
szakembereink a (tdbbi kozott el-
mondtak, hogy Moszkvaban még
ma is fut néhany, a harmincas
évek elején uzembe helyezett
metrészerelvény, tehat a kocsik
élettartama milli6 Kkilométerek-

ban uralkodé 10—13 fokos atlag-
hémérséklet miatt; a felszinein vi-
szont az amugy is révid menet-
idének csak toredékén 'kozlekedik
a foldalatti.

Az ajtékat pneumatikus rend-
szer révén milkédteti a vonat-
vezetd, aki a kapcsolasnal azon-
nal észleli, ha valamelyik kocsi
ajtaja esetleg nem  csukddik,
bar a tapasztalatok szerint ez a
hiba igen ritka a szovjet metro-
szerelvényeken. Ugyancsak a vo-
natrvezetdé kozti fulkéjébél hang-
sz6r6 Utjan az allomasok nevét és
az indulast. Minden kocsin négy-
négy ajté nyilik. Egy ajté szé-
lessége 121 centiméter. Ez lehe-
tévé teszi a gyors utascserét, az
allomasokon csucsforgalom ese-
tén is 20—30 masodperc alatt biz-

A Baross téri mélyalloméasrdl as wA”-val jelzett, nyitott, suly-

lyesztett térre jutnak majd az

utasok. Innét gyalogos-aluljaré

alagutakon érnek céljukhoz; a kijaratokat a kis fehér kockak jelzik.

ben mérheté. Emellett az Uj ko-
csitipusok muszaki szinvonala is
mind magasabb foku.

A modositasokat, amelyeket a
résziinkre készitend6 (kocsik gyar-
tasanal alkalmaz jmajd a moszk-
vai gyar, a hazad sajatossagok
kovetelik meg: nem széles, ha-
nem normal nyomtavra készitik
a forgoalvazaikat, a tetén elhelye-
zett, flirész alaka szivé l6gesator-
nak helyett — amelyek szokatla-
nul erés légaramlast idéznek el6
— ablakok feletti nyilasokkal old-
jak meg a kocsik szell6zését; szo
van arrol, hogy az elektromos
ég6k helyett fénycsével vilagitjak
majd meg az utasteret, jollehet a
metrondl beallé gyakori szakasz-
valtozas, e tekintetben nehézség
elé allitja a tervezbket

Vonat
— egyfényi személyzettel

Az UGjonnan készitend6, akar
egyfényl személyzettel is vezet-
het6, modern Kkiilsej importsze-
relvények mf(iszaki adatainak
tobbsége azonban megegyezik a
Moszkva alatt robogo kocsikéval.
EQE/ motorkocsi teljes hossza —
Utkoz6tol Utkoz6ig — 19,20 méter,
szélessége 2,71 méter. Egy-egy
motorkocsi két forgéalvdzon, négy
tengelyen gérdil majd, minden
tengelyt kilon motor hajt 66—66
kilowattos teljesitménnyel. A ko-
csik jo rugozasat, viszonylagos
zajtalansadgat gumibetétes ~kere-
kek, acél-, illetve gumirugék ré-
vén biztositjdk. A szerelvények
flitésére nincs szilkség az alagutak-

tonsagosan lebonyolithaté a ki-és
beszallas.

A kocsikban kétoldalt — hattal
az ablakoknak — 21—21 utas ul-
het a muGbd6rrel bevont, kényel-
mes uUléseken, tovabbi 200 utas —
er6s zsufoltsdg esetén 20-30-cal
tébb — jut alléhelyhez. Tekin-

a Fehér uat kozott

tetbe véve, hogy a budapesti
metréallomasok atlag 120 méter
hosszuak, szikség esetén a ké-
s6bbiekben hat kocsibdl allé sze-
relvények  kozlekednek majd,
amelyek mindegyike masfél ezer
utast ropithet célja felé. Az els6
metroszakasz megnyitasakor azon-
ban valészinlileg négykocsis sze-
relvényeket inditanak a csucsfor-
galomban.

A motorkocsikat, illetve a be-
rendezéseket garanciaval, megfe-
lel6 tartalékalkatrész-kesglet Kki-
séretében exportalja zovjet
ipar; a prébalzemelés idején az

ellenérz0 naéyéseket kozo vég-
zik majd agyar és ovjet
szakemberek.

Figyelembe vére a budapesti
metré megnyitasanak gyorsan ko-
zelg6 id6pontjat, a szovjet ipar és
kulkereskedelem vallalta, hogy a
prébatizemeléshez négy prototipus
kocsit mar ez év végeére legyart és
szallit A négy (kocsi Zahonytél a
sajat kereken gordul a févarosig,
aMAV-val avontatas modjat kell
meég tisztazni. Ezt kdvetéen a mo-
torkocsik azonnal megkezdik pro-
baltjukat: szazezer Kkilometert
kell robogniuk, s csak azutan —
a tapasztalatok felhasznalaséaval
— kezdik meg a masik 40 motor-
kocsi sorozatgyartasat Ezeket fo-
lyamatosan szallitjak, mégpedig
1969—70-ben. A négy kocsi sza-
mara viszont a foldalatti épit6i
sltirgésen hozzafognak egy préba-
palya épitéséhez a Fehér at és
a Népstadion kozott, s ez mar a
végleges vaganypar lesz.

foiocella,
vészfékkioidd
Ami a mozgolépcséket illeti: a
szerz6dés keretében a szovjet ipar
Osszesen tizendtdt szallit. Ebbdl a
Baross téri, a Biaha Lujza térd, az
Astoria-keresztezédés és a Deak
téri  allomasok mindegyikéhez
harmat-harmat: egy a felfelé
igyekvd, egy a mélybe szall6 uta-
sok részére, a harmadik pedig tar-
talékul, illetve az éppen legin-
kabb igénybe vett hala. .asi irany
tehermentesitésére szolgal majd.
E mozgdlépcs6k fuggbleges ma-
aga 23— 29 méter lesz a mély-
ségtdl fuggben, de szamitasba
véve a D fokos ferde dblést, a
legfels6 és a legalsd lépcséfokok
kozott éppen kétszer ekkora hosz-
szUsaggsa lehest szamolni. A Deak
téri allomas felszin! kijaroja
ezenkivul harom kisebb, 84 mé-
teres mozgdlépcseit is importalunk
a Szovjetunidbol.
A lepcséfokok szélessége egy

1967. januar 1, vasarnap

Ilyenek a pesti utcak alatt hiz6dd ferde alagutak, amelyekbe a
mozgolépcsbket épitik majd.

Képunkon: A metrékocsi.

méter lesz. A mozg6lépcs6k ma-
sodpercenként 90 centiméteres
gyorsasaggal viszik az utasokat.
Egyetlen mozgolépcsé o6ranként
mintegy 8000 utas széllitasara al-
kalmas. A metr6 megkozelitésére
hagyomanyos lépcsékén nem lesz
mod, a tapasztalatok szerint az
id6sebbek, rokkantak a tobbi uta-
sok segitségével gyorsan meg-
szokjak a mozgodlépcsst

A Deak tér alatt, a kelet—nyu-
gati foldalatti gyorsvasut polya-
janak forgalmi szempontbdl ko-
rulbelil a kozepén épul meg a
kézponti  forgalomiranyité ve-
zérl6terem. A Telefongyar késziti
el, résziben svajci Moenc alapjan a
palyaba épitend6 biztositdberen-
dezésekéit, amelyek automatikusan
kioldjak a szerelvény vészfékét,
ha a vezet6 a tilos jelzésen ke-
resztilhaladna.

36 méter mélységben, az Astoria allomason, mar jol latni az épulé peron korvonalait.

(Rév Miklos felvételei.)

S ezek utan egy jrovid interju a
Foldalatti Vasut Vallalat igazga-
téjaval, Hidvégi Karollyal:

a Mi Ujat hozott az déesztendd
udapesti metrévonal épitésé-
ben?

1967:
az épulé metrdé nagy éve

— Az alagutak épitése a tervek
szerint haladt, s mire e sorok
megjelennek, a Fehér Gt és Szent
Istvan tér kozott, a mélyben, tel-
jesen 0Osszefliggé Utszakasz alakul
ki. A Fehér uttél a Baross térig
befejeztiilk a szigetelést, a tobbi
szakaszon a programnak megfele-
16en folynak ezek a munkéak. Hoz-
zdkezdtek a Fehér ati jarmdtelep,
fedett kocsiszin épitéséhez is, itt
— a karbantarté csarnokok, iro-
dék, szocidlis létesitmények mel-
lett — nyolcvan metrokocsi befo-
gadaséara nyilik lehet8ség.

— Hallhatnank valamit az 1967.
évi programbol?

— Megkezdjik a Népstadion
melletti s a Baross téri foldalatti-
allomasok kialakitasat. Ez utébbi
épitkezést — ahol az év végére az
els6ként érkez6 szovjet mozgolép-
cs6t is beépitjik — a nagyikozon-
ség is megfigyelheti majd. A
metréallomasbol elébb egy sil-
lyesztett, nyitott térre érkeznek az
utasak, majd innét gyalogos-alul-
jaro folyosokon juthatnak el a Fes-
tetich utcaba, a Bethlen Gébor ut-
caba ésa Keleti palyaudvar csarno-
kéba. A szovjet furépajzsok meg-
indulnak a Duna alatti palya épi-
tésére, s a Kossuth Lajos téri &l-
lomas mozgélépcsb-fogadékamra-
jat is megépitjuk 1967-ben.

— Befejezésul egy mindenkit
érdekl6 kérdést: mikorra varhat-
juk a budapesti metré premierjét?

— Az épiték és a kooperald
vallalatok, remélhet6leg azok is,
amelyek ezutan lépnek be, min-
dent elkdvetnek S a szovjet
féllel kotott szerz6dés tevékenyen
hozzajarul a kit(izott gél elérésé-
hez —, hogy méar 1969/utolsé vagy
1970 els6 honapjaiban megindul-
jon utasaival a gyorsvasat a Fe-
hér Gt és Deak fér kozott.

Fekete Gabor



