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BUDAPEST HIDJAI

lrta:

Budapest hetedik dunai hidjat avatjak fel, a
Horthy Miklés hidat adjak at a forgalomnak.
Nagy esemény ez, mert e hatalmas folyét athi-
dalni sem mdszaki, sem pénzigyi szempontbol
nem kis dolog és minden hid a magyar metropolis
Uj korszakat jelenti. E varos annyira d&sszefor-
rott a hidjaival, hogy févarosunk naggyatételérdl
«z0l6 kolteménynek akar »Budapest hidjai« le-
hetne a cime, épugy mint a »Réma kutjai« cimd
szimfonikus koltemény, mely az érokvaros szép-
ségeit tarja elénk.

' Budapest tulajdonképpen az elsé allandé hid-
dal, a Széchenyi-Lanchiddal szuletett meg; ad-
dig két kilén varos volt Pest és Buda, melyeket
csak ideiglenesen kotott dssze 42 dereglyébdl allo
hajohid, mert télire elbontottak. A Nagyhid ucca-
tél, a mai Deak Ferenc uccatdl, a Vigado térrél
indult ki és a mai Varkert-Kioszknal érte el a
budai partot. Tobb évszdzada volt ez igy, pedig
régéta lappangott az uj hid terve. Mar Zsigmond
kiradly és utdna Matyas is foglalkozott e gondo-
lattal. Akkor természetesen csak kd&hidrol volt
sz60. Majd Il. Jozsef alatt kisértett Ujbdl a terv,
mig 1819-ben Campiller Jézsef linzi mérndk kidol-
gozott terveket nyujt be Pest varosdhoz és 0t-
nyilasu, harom képilléres fahidat ajanl épiteni a
hajohid helyén. A koéltségeket 240.000 forintra sza-
mitotta, Utana Baritz Gyula és Trattner Karoly
mérndkkari tisztek 4&lltak el6 hasonlé tervvel.
Nemsokara gréf Sandor Méoéric felszélitasara
Brunel angol mérnék 6tnyildsa lanchid tervét ké-
sziti el, melyet mar Széchenyi Istvan gréf maga
mutat be Jézsef nadornak. 1833-ban Gy6ry Sandor
mérndk terve foglalkoztatta rovid ideig a koz-
véleményt, ki az Erzsébethid helyén ajanlotta
athidalni a Dunat. Vasarhelyi Palnak a nagy
vizimérnoknek, Széchenyi munkatarsanak is volt
terve, vagy inkabb csak gondolata, mely szerint
a kozépsé pillért valésagos szigetté kellene Kki-
épiteni, melynek tetejére mulatéhelyet tervezett.

Mindezek a tervek azért hidsultak meg, mert
a muszaki megoldas mellett nem adtak valaszt
arra a nasonlokép nehéz probléméara, hogy Ki
épiti a hidat és mibdl. Ezt a nehézséget Széchenyi
oldotta meg. Orszagos kérdéssé tette a pest-budai
hidat és az orszaggy(lés elé vitte. A megépitésére

egy részvénytarsasagot hozott létre, ami merdében
Uj dolog volt akkor néalunk. E részvénytarsasag

torvényben cikkelyezett engedélye alapjan 87
évre jogosult volt befektetett tékéje megtérité-
sére még a nemesektdl is hidvamot szedni. Itt

van Széchenyi hidjanak oriasi politikai és tarsa-
dalmi jelent6sége, mely el6készitette az 1848-ban
kimondott altalanos kozteherviselés nagy reform-
jat. Azutdn Pest varosatél meg kellett valtani a
hajoéhidat, mert az ott adomentes nemesek azon
sétalgattak volna &t. 1832—1839-ig, tehat hét esz-
tendeig tartott Széchenyi kiizdelme a hidért, amig
hozzafoghattak épitéséhez.

A hidbizottsag elé Wodianer és Ullmann Mo6-
ric pénzcsoportja Rennier Gydrgy és Alband hid-
épiték négy tervét terjesztette be. Négy eshet6-
seéget ajanlottak: harom- és kétnyilasu figg6
hidat, 6tnyilasu vasfaidat és esetleg hétnyilastu ké-
hidat. Ezzel szemben Clark, Tierney Vilmos hires
angol épitémérndk terveit baré Sina Simon ban-
kar nyadjtotta be. Clark mindenesetben fligg6,
vagyis lanchidat javasolt, még pedig az Erzsébet-
hid helyén haromnyilasat, a hajohid helyén egy-
nyilasu gyalogjaré hidat és végre a Nakoé-hazzal
szemkodzt, vagyis a mai helyen haromnyilasu
lanchidat. De a tervekben dontéen szdlt bele
maga Széchenyi is, ki Anglidban utazva a fels6
Themzén”™ megtalalta a mi Lanchidunk Kkicsinyi-
tett masat. Annyira megtetszett neki, hogy fel-
kereste épit6jét, Clark T. Vilmost, felszélitotta a
palyazatra és 6 kovetelte, hogy a kis themzei hi-
dat nagyitsa fol a dunai méretekre. Tehat Szé-
chenyinek koszdénhetjuk azt is, hogy most nem
egy otromba és primitiv alkotményt kell 6rizniink
kegyelettel, hanem az o6rékszép Lanchidat, mely
a mindenkori Budapest disze.

Az akkor még szabalyozatlan Duna hatalmas
jégzajlasai miatt a Gellérthegynél osszesz(kilg
meder feletti piliéres hidat nem javasolhattak a
szakért6k és a mederviszonyokat a legelény6-
sebbnek a hid mai helyén talaltak. Az Erzsébet-
hid helyén vald elhelyezés ellen sz6lt az a korul-
meény is, hogy az ott mar beépitett parton, a hid-
feljaréhoz szikséges terlilet megszerzése tetemes
koltséget okozott volna, viszont a puszta fapiacon
a N&ko-haz el6tt az nem adott gondot, igy Clark
Nakd-hazi terve lett a gy6ztes. Ebben Széechenyi-
nek oroszlanrésze volt és az § messzemend ter-
veibe csak ez a megoldas illett bele. O a két ku-
lIonallé véarosbdl, Pestb6l és Budabol Budapestet
akart csinalni, mar pedig akkor a két varos nem
is volt szemben egymassal, mert Pest északi végé-
b6l vezetett at a hajohid Buda déli csicskéhez. A
nyomorusagos Taban nem volt Pesthez ill§ vis-a-
vis és az alagut tajékan végz6d6é Vizivaros, meg
a Var is, a Lipotvaros akkor még sivar pusztasa-
gaval talalta magat szemkdézt. Ugyanis a Szépé-
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szeti Bizottmanynak a Lipotvaros Kkiépitésre vo-
natkoz6 szézadeleji tervei a napo6leoni haboruk
utani két devalvéacié valsagai kézott megrekedtek
és temérdek palank és lres telek kozott alig me-
redezett szétszorva egy par héz. Széchenyi arra
szamitott, hogy a hid Gj lenduletet fog adni az
épitkezésnek, ami be is kovetkezett, mert 1848-ra,
mikor a hid elkészult, a Ferenc Jdézsef tér kor-
nyéke és a bels6 Lipotvaros egészen az Ujépiletig
majdnem teljesen kiépult. Mindezen fontos okok
mellett eltérpul az, hogy a Lanchidat nekiépitet-
ték a Varhegynek, amire Széchenyinek rogtén
volt megoldasa, mert az Alagut terve t6le szar-
mazik. Ezzel a tavolabbi budai hegyvidéket kap-
csolta Pesthez, mert onnét az Alaguton és hidon
at kozelebb van Pest, mint felmaszni a Varba,
vagy megkerilve a hegyet a Vizivarosba menni.
Mi sem bizonyitja jobban Széchenyi feltevéseinek
helyességét, mint az a tény, hogy a masodik hid
megépitésének sziksége a Lanehidtél északra je-
lentkezett a Margithiddal, hol Széchenyi idejében
meég pusztasag volt. Tiz évig tartott az epitke-
zés Széchenyi kitartd, lelkes feligyelete alatt.
Clark Tierney terveinek kivitelez6je névrokona,
Clark Adam szintén angol mérndék volt.

A Léanchid, mely hat és fél millié forintba ke-
rilt, 1848 decemberére készult el. Izgalmas hénap
volt ez. Windischgratz serege kozeledett Pest
felé. Hidavatasrol persze sz6 sem lehetett. A gya-
logjar6 mar készen volt, azt Gorgey visszavonulé
katonai el is arasztottdk, de a kocsiut még nem
volt egészen készen. December 29-én  este paran-
csot kapott Clark Adam Kossuthtél, hogy mas-
napra hozzdk rendbe a kocsiutat és a feljardkat,
mert ott még meszes- és cementesgdédrok tatong-
tak. Egész éjszaka, masnap délig megfeszitve, pi-
henés nélkil dolgoztak. Délben jelenthette Clark,
hoay teljesitette a parancsot. Kora délutan volt,
mikor a Varbdl egy fekete csukott batar gérdult
le és haladt 4t a hidon. Kdrotte szuronyos honveé-
dek, el6tte-mogotte huszarsag. A menekilésre ké-
szil6 kormany a szent koronat vitette at Pestre,
Kossuth lakasara, honnét masnap Debrecenbe
szallitottdk. Ez volt tulajdonképpen Széchenyi
hidjanak mélt6 felavatasa és nem az, mikor 1849
novemberében Haynau tabornok Gnnepélyesen at-
adta a forgalomnak.

Huszonhét év telt el a Lanchid megnyitasatdl
1876-ig, mikor o masodik dunai hidat. a Margit-
hidat felavattdk. Ez a hatnyildsos ivhid, melyet
1901-ben bévitettek kUTr-Margitszigéti Ieégazés-
sal, Guin E. francia mérnok tervei szerint epUIt
a Societé de Construction des Batignolles cég
munkaja. Otmillié forintba kerilt. E cég igazga-
tésagi tagja volt Eiffel is és innét szarmazott az
a; hiedelem, hogy a hid a vilaghirlG vaskonstruk-
tér munkaja. Mindenesetre szépészeti szempont-
b6l is kivalé alkotas, mely mélté a Lanchid szom-
szédsagara. Mig a Lanchid osszeforrott Széchenyi
emlékezetével és a nemzet Ujjasziletésének jel-
képe lett, addig az Gj Margithidat a magyarsag

vonta be
Arany Janos Hidavatas cim( remek balladaja-
val. A Margithid epltesekor meg kellett valtani
a Lanchid monopéliumat'a még akkor hatralevd
hatvan évre. Ett6l fogva allamiak a budapesti
dunai hidak és az allam szedte ettél fogva a négy-
filléres hidvamot egész 1918-ig, mikor azt az 6szi-
rézsas forradalom eltorilte. Ez volt egyetlen
hasznos cselekedete.

A Margithiddal egyidejlileg készlult el az
als6 o6sszekotd vasuti hid, szintén francia tervez6
és vallalkozé munkdja. Koltsége 1,685.000 forintra
ragott. Ezt a négynyilasos vasgerendahidat a ha-
bord el6tt Gjjaépitették, illetve kdzvetlen mellette
aj hli(dat épitettek, majd a régit 1920-ban lebon-
tottak.

A pesti

és budai Nagykdrut kialakulasa és
élettel vald

telitédése els6sorban a Margithidnak
koszonhetd, de a Nagykorut déli végének 0Ossze-
kotése még nem volt id6szerl, mert a Ferenc-
varossal szemben a Léagyméanyos még jéforman
viz alatt volt. A szukséglet akkor a pesti belsé
kératnal jelentkezett és ennek kielégitésére épi-
tették meg 1898-ra, a millenniumra a Vamhaz
koérut végében a Ferenc Jézsef hidat. E harom-
nyilast konzoltartés hid mar minden izében ma-
gyar munka. Tervez6je Feketehazy Janos, Kivite-
lezéje Cekélius m(szaki tanacsos, alkatrészeit
Magyarorszagon gyartottak. Epitési koltségei
nem haladtak meg a két és fél millié forintot. E
hid megépultének készénhet6 a Gellérthegy déli
i*észének kiépulése. Amint a Lanchid északkeletre
terelte Pest fejlédését és szembe allitotta Buda-
val, ez a hid délfelé iranyitotta Buda épitkezését,
hogy a Ferencvaros is megkapja a maga vis-a-
vis-jat.

A millennium esztendejében készult el a felsd,
ujpest-6budai 0sszek6t§ vasati hid is. melyet
3.750.000 forintért egy turini olasz cég épitett meg.
Hétnyilast, 670 méter hosszG; a leghosszabb hi-
dunk, E hid megépultétdl remélték a budapesti
kérvasat léteslilését, a varosi gyosvasuUt-rendszer
kialakulaséat, ez azonban maig sem épilt meg.

Ugyanaz a torvény, mely 1893-ban elrendelte
a Ferenc Jozsef hid épitését, intézkedett az
Erzsébethid. létesitése irant is. Nagy vitadk el6zték
meg e hid épitését: ma"a a Koézmvrrkat;iriacs fe-
leslegesnek tartotta és ellenezte, legfeljebb a gya-
logjarok szempontjabdl ismerte el szikségét. We-
kerle akkori miniszterelndék a kozvélemény segit-

ségével er6szakolta keresztil javaslatat a szak-
értékkel és hatésagokkal szemben. Pedig a terve
egészen helyes volt, mert akkor mar a Rakoéczi Ut
mentén kialakuléban volt Pest tengelye és annak,
az ép akkor soron lévé belvarosi szabalyozassal
utat kellett nyitni Budara. Azonban a varossza-
balyozék beleszéltak a hidtervekbe és viszont,
ezenfelul pedig a f6évarosi bizottsagi tagok avat-
koztak meég bele azzal, hogy a régi Varoshéazat
nem engedik lebontani. Ennek a marakodasnak
azutan az lett a vége, hogy megtorték a Kossuth
Lajos ucca vonalat és a hidat, melynek meréleges-
nek kell lenni a folyo mederre kénytelenek vol-
tak a Dobrentei tér helyett a Gellérthegy szik-
lainak vezetni. Mintha csak ezt a dontést varta
volna a févaros, azonnal elhatarozta a régi Va-
roshaz lebontasat és csak az Isten d&rizte, hogy
Pest egész torténelmi mualtjat magaba foglalo
eskitéri plébaniatemplom hasonl6é sorsra nem ju-
tott. Mdszaki szempontb6l sem volt koénnyd
feladata Cekélius muszaki tanacsosnak, mert pil-
lérnélkiuli egynyilasu hiddal kellett itt a meg-
sz(ikult medret athidalni és a budai oldalon az
alapozdsnal a meleg forradsokkal is sok baj volt.
Ez volt akkor a kontinens legnagyobb egynyilasu
Ir(ﬁdjalés a csodajara jartak, mikor 1903-ban el-
észult.

Huszonhét esztendd valasztja el a Lanchidat
a Margithidto6l; ettél mar hasz év a Ferenc J6zsef
hidat, mig ezt tiz év mulva kéveti az Erzsébethid
Az évszamoknak ez az egymasutanja hiven meg-
felel Budapest emelkedési statisztikainak ugy lét-
szamban, mint gazdasagi el6haladasban és kiter-
jedésben. 1903 utan a hidak épitése mar nem tu-
dott lépést tartani a varos fejlédésével, mert az
erre szolgalé hitelt lekdtotte a Lanchid atépitéseé-
nek Kkoltsége, mely 1913—14-ben ment végbe,
azutan a vilaghaboru, majd a nehéz gazdasagi
viszonyok hidsitottak meg a programszerien
mutatkoz6 szukséglet Kkielégitését. Pedig mar a
tizes évek elején szikség lett volna a Nagykdérut-
nak a Boraros téren 4t val6 budai 0sszekotteté-
sére. A Kkiépulé Lagymanyos fejl6dése is ferdén,
a Ferenc Jozsef hid felé iranyult, hianyozvan a
természetes egyenes Ut Pest felé. A huszas evek
kozepén pedig a varos tulsé végén lett mar alig
halaszthaté az o6buda-Gjpesti hid megeépitése. Ez
a szikség mar a Margithid forgalmat veszélyez-
tette annyira, hogy e hid Kkibdvitésének kérdése
is napirendre kertlt. igy egy negyedszazad kény-
szer(l mulasztisat kellett egyszerre behozni. A
Borarostéri hid keszult el legelsének, jové ta-
vaszra elkészll az ujjaépitett és Kkiszélesitett
Margithid is_és azutan mingyart hozzafognak az
6buda-ajpesti hidhoz. A mi szerény anyagi er6ink
mellett ezek a munkdk o6riasi 4aldozatot jelente-
nek, azonban hasznat nemcsak a forgalom javula-

saban és a varos fejl6édésében fogjuk latni, hanem
az altaluk eldidézett értékemelkedésben, mely a
nemzeti vagyon allagat oly mértékben emeli,

melly mellett az érte hozott nagy aldozat eltor-
pul.

A legbregebb budapesti hid, a Széehenyi-Lanc-
hid tulajdonképpen annakldejen a magyar mault-
b6l a magyar jov6be vezetett* A legfiatalabb
hidunkrol, a Boréaros térir6l szeretnénk remélni,
hogy a magyar feltamadashoz vezet. Ezért nevez-
ték el Horthy Miklés hidnak.



