Az elsé pesti fuggdéhid.
Irta : dr Darves Istvan.

E kis tanulmény cimét némelyek talan csodéalkozassal fogjék olvasni,,
hiszen éaltalaban ugy tudjuk, hogy az orszagnak elsé tulajdonképpeni allando
hidja Széchenyi nevéhez fliz6dik s az Pest és Buda partjait kototte ossze
a Duna hullamai felett.

A torténeti tények azonban ezt az altalanos hiedelmet csak némi
— hogy ugy mondjam, — kerul6vel igazoljak. igy nem lesz haszontalan, ha
éppen a centendrium alkalmabol févarosunk kulturédlis fejlédésének erre a
bar kisebb jelent6ségli, mégis igen érdekes részletére kézelebbrdl ravilagitunk
s a cimben emlitett elsd pesti fligg6hidnak a torténetét tudomanyos kutatasok
alapjan és hliségével el6adom. Az ilyen »részletek« alapos megrajzolasa csak
még targyilagosabb ismeretéhez vezet a mult eseményeinek s az aranyok
mérlegelése ezaltal valik egyenesen lehetévé a tanulni és okulni vagyok
szamara.

Lesznek még bizonyara egyesek, ha ma mar sajnos nem is sokan a leg-
id6sebb nemzedék tagjai koziil, akik emlékeznek arra, hogy ifjusaguknak kezdé
éveiben hanyszor randultak ki barati vagy csaladi korben s megfelel§ el6-
készilletek mozgalmai utan »Pestvarosa ligetébe«. Az akkoriban még Gjdon-
sagot jelentd Kiraly-utcai &rnyas fasorban értek ki a rond6hoz s az ehhez
kapcsolodd kertészeti latvadnyossdgok kozé, majd ezeken tul a nagy téhoz,
abban a N&dor-, Széchenyi- és Hattyl-szigetekhez, sétélgattak a kanyargd
utakon, vagy éppen elulddgéltek a csinos tejivd és kavézohaz, esetleg a
vendéglé hivogatd asztalainal, utana megtekintették a varosi fejl6dé major-
sagot, a nagy sziget pavait, mint a legkisebb szigeten buslakodé hattyukat,
csolnakazgattak is egy 6racskat a tavon s mindezen szoOrakozéasaik kodzben
athaladtak az ugynevezett drot (el6bb emlitett Széchenyi-)szigetre a mai
Washington- szobor tajékan, ett6l mintegy 50 méternyire jobbra, a »széraz-
foldrél« atvezetd érdekes kis hidon is, melyet kezdetben kifejezetten 1antz-
hidnak, utdbb pedig a valésdgnak megfelelen inkabb drothidnak nevezett el
a kt’)zt')nség. Ez volt tehat igenis a legels6 allandé és pedig fuggéhidunk a févaros-
ban, joval a nagy lanchid el6tt készilt, mintegy félévszazadig teljesitett
igen sziikséges hivatast a varosnak ezen a tavoli kiesé részén s csak teljes
kioregedése és elkopasa utan, 1875-ben tlint el a helyérél a fejlédés forgata-
gaban ...
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E hid megépllésének hiteles torténetét meg kell irni s bar talan furcsan
hangzik, tenniink kell ezt azért is, mert rola a legrégibb feljegyzések ota
mind a mai napig, tobb iranyban is téves ismertetések jelentek meg a szak-
irodalomban s még alkotdjanak nevét is teljesen kiforgattak a maga valoé-
sagabol. Erdekes tiinet az is, hogy eziranyban a févarosnak egyik régebbi,
egyébként igen érdemes levéltarosa tévesztette el az utat s akik azota s
hangsltlyozom, a mai napig, errél a hidrél munkaikban emlitést tesznek,
az 6 téves adatait hasznaljak fel s adjak egyszer(ien tovabb és Ujra tovabb
is hamisan a kdztudatnak ané¢lkul, hogy valaki is utana nézett volna egyszer
mar az idevonatkoz6 eredeti hivatalos iratoknak és egyéb dokumentumoknak.

En ezeket kutattam fel s vizsgaltam &t, ahol azutan természetesen
a valésagnak megfelel§ teljes torténeti kép rekonstrualasa valt lehetévé.
Tanulmanyom tovabbi soran még ramutatok a ferditésekre és tévedésekre,
de azt hiszem nem art, ha a kozvetlenul is hivatkozott forrashelyeken kivil,
ezen allitasom igazolasara és komoly tanulsagul, osszeéllitottam nagyjaban
a forrasirodalom jegyzékét, melynek pontos hivatkozasai nyomén az
»elirdsok« kénnyen ellen6rizheték : 1 Patacsich Jézsef : Szabad Kirdlyi Pest
varosanak leirdsa. 1831. 63. lap. 2. Fényes Elek: Magyar Orszagnak stb.
mostani allapotja statisztikai és geographiai tekintetben. Pest, 1837. 405. lap.
3, Haeufler 3. v .: Budapester Skizzen etc. 1854. 241. lap. 4. Hunfalvy Janos :
(Rohbock): Magyarorszag és Erdély eredeti képekben. 1856. 154. lap.
5. Vasarnapi Ujsag. 1860. aug. 1 szdm. 6. Hevesi Lajos: Budapest és kor-
nyéke. 1873. 192. lap, 7. Liber Endre: Budapesti parkok és sétahelyek.
Varosi Szemle, 1934. 651. lap és végill 8. Lestyan sandor : Pest-Budai regéld,
1940. 120. lap, valamint ugyanezen szerzO8t6l: Az ismeretlen Tancsics.
1945. 40. lap. Utalok végil e hidrél a Buvar 1943. szeptemberi szamaban
(409— 411. lap) megjelent cikkemben foglaltakra.

A hid legrégibb leirdsat a Hasznos Mulatsagok 1826. évi 40. szamaban
taldljuk az alabbiakban :

»A varos erd6tskéjének kis szigetén, melly nem éppen széles vizarokkal
van korulvéve, egy lanczhiddal van az &rok a folddel kapcsolva, melly vas
drotokbdl all. Ezen hid az elss fuggs hid Magyarorszagban (itt tévedés van!)
s azt a varosnak tsinositasara Ugyel6 Ugy nevezett szépit6 Comissio allitotta
fel. Mas szomszéd tartomanyokban mar ez el6tt készilt lancz hidtél abban
kilénbozik, hogy sem vert vas rudakbol vagy lancz szemekbdl, hanem vas
drétkotelekbdl all. Hossza 72 1ab,1) szélessége 6 lab. Két végén négy vas
oszlopokon fligg, mellyek belil tUresek s gy vannak helyeztetve, hogy nem
inozdulhatatlanok. Ezen oszlopokhoz vannak szorosan kapcsolva és rudak
altal megerésitve a lanczok. A két partokon lév6 oszlopok kdzétt a hidnak
mind a két oldalan két lanczok fiiggenek, a mellyek kozil mindegyik két,

9 Egy (osztrak) lab =kb. 30 cm., melyben 12 huvelyk (jele : ') s ebben 12 von
(jele: ”) van.
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egyméas mellett nydlé drot kételekre oszlik. Maga a hid fenyéfa gerenda,
amellyek tartékon fektudnek. A hid 960 mazsa terhet (téves!) bir el.

Minthogy az oszlopok gyengéknek, a lanczok pedig kdonnyleknek lat-
szanak, e mellett a korlatjai igen finomak, tehat red nézve igen gyoényord
a tekintet.

Ezen hid épitését kormanyozta Fritz Antal (itt a név megjelolése még
helyes!) Bécsi Szitas.

Az egész hid 2340 pfrtba ( ez is téves!) kerilt.«

Ezt az ismertetést tovabbi részletekkel egésziti ki 1827-ben Dorffinger
Andras Jozsef: »Wegweiser fir Fremde und Einheimische durch die konig-
liche ungarische Freyplatz Pesth« ciml kozismert munk&jénak »Bricken
aus Eisendrahtseilen. C. VIII. (357. 1) jelzésl kulén fejezete, amelybdl
az ismétléseket s a tévedéseket elhagyva, az alabbiakat k6zlom forditasban:

»A hid teherbirasa 960 méazsa ugyan, de miutan a jarhato feliletén csak
360 mazsa fér el, igy 600 mazsa tobblet adddik s ezért egyszerre 200 ember
tartozkodhatik minden veszély nélkil a hidon. A négy parti vasoszlop tetejét
képezd ladakban vannak a drotkdtelek vizszintes csavarokkal odaerGsitve.
Maguk a kett6s s tovabbi két egységbdl allé drotkotelek egyenkint 40 drét-
szalbol vannak egybefonva s mindegyik szal egymaga 3 mazsa terhelést bir el.
Az oszlopokrdl a rogzitd talapzatba vezetd drotkotelek ontott vas lapokhoz
vannak a foldben er@sitve s ezek a kotélszalak egyenesen 90 szalbol fonottak.
Ezenfelil a terhet tulajdonképpen visel6 drotkdtelekb6l minden oldalon
23 darab, egyenként 12 szalbdl egybefont tartokotél fut le. Ezek tartjak
azutan anégy darab, élére allitott s kell6 hosszusagu sindarabot, ezeken fekiisz-
nek a négyszogletire faragott tomor tolgyfagerendak s redjuk kertlnek
végul az ugyancsak tolgyfabol valé keresztgerendak. A hid mellvédje szintén
fonott és kell6 er6sségli vasdrotbol keészilt.«

Azt hiszem, jol kovetkeztetek, amikor azt allitom, hogy a fenti két
alapforrasbol oll6zta Ossze kés6bb (1844, 1845 s majd 1859-ben) német és
magyar nyelvli »Wegweiser« vagy »Vezéd vidékiek és benszilottek szamara«
cim alatt megjelent uUtmutatdinak idevonatkozé adatait Feldmann J. G.
s mind a harman folytatasukat talaltdk azutan a fent mar emlitett schmall
Lajos févarosi levéltarosnak 1899-ben megjelent »Adalékok Budapest székes-
févaros torténetébll« cimld nagyobb keretd munkajaban, aki kétségtelenil
a most bemutatott el6dékre tamaszkodott sajat idevonatkozé el6adasaban
anélkul, hogy a kell6 levéltari kutatést lelkiismeretesen elvégezte volna.

Idézem egyébként Schmall el6adasabol az alabbiakat:

»A pesti varosliget els6 elgondolasai tulajdonképpen az 1808-ban
alakult Szépit6 Bizottsagnal alakultak ki, amikor Nebien Henriknek pélya-
dijjal kitintetett tervezetét a megvalositas alapjaul elfogadtak. Erre 18i7-ben
700.000 forintot allitottak a koéltségvetésbe s ebbdl 82.000 frt esett volna
hidakra. A munkalatok kivitelét 10 évre osztottak fel, viszont az els6 évre alig
10, a mésodikra is csak 20.000 frtot tudtak kolcsdn atjan elGteremteni.

Varosi szemle X X X 1V. 5>—6 6
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A munkalatok kdzott szerepelt még egy faiskola alapitasa, fasitasok, melyek-
hez a csemetéket egyel6re Jozsef nador alcsuti iskolajabol kaptak, ligeti
korcsmaépiilet megnagyobbitasa, a nagy szigeten majorsagi épuletek emelése
s végul a kis szigetre atvezet6 drothidnak a felallitasa, amelyet Anion Frigyes
(Fritz Antal nevét forgatja igy el Schmall!) bécsi szitasmeter készitett
2340 irtért (teljesen téves!) 1826-ban. Ez a dréthid egykor egyik nevezetessége
volt a varosligetnek, de tovabb szolgalatot nem tehetvén, utobb 1875-ben
lebontottak. E hidat egyébként 1826 augusztus 8-an (helyesen 9-én) adtak at
Unnepélyesen a kozforgalomnak. Utébb Pollack Mihéaly felugyelete alatt
kisebb javitasokat végeztek a hidon.«

Az idevonatkozo régi forrasanyaghoz tartoznak természetesen mindazok
a térképek, amelyeken a hid, néhol egyenesen »Kettenbriicke« jelzéssel,
van feltiintetve. llyen térképeink a févarosi konyvtar 6érizetében a kdvetkezdk :
els6sorban a Matkovitz— Schmid-féle »Umgebung von Ofen Pesth« feliratd
1826-bdl valo, igen vilagos atnézetd falitérképnek VII. tablaja (Bt. 90. szam),
a Bt. 37. szdm |. tablaja, a Bt. 91. és 92. szamu térképek, a Bt. 132. szdm
I. tAblaja, a Bt. 258. szdmu nagy szines térkép 1836-bdl, a a Bq. T. szdmu
térképnek 5. és 6. tablaja, tovabba példaul a Nemzeti Mlzeumban O&rzott
s 1831-bél valé egyik Blachnek Samuel-féle térkép stb., stb.

Szinte él6 forrasanyagot képeznek veégul azok a metszetek, melyek
a hidrdél a régebbi multhol egyaltalaban megmaradtak. Ezek kdzott id6rend-
ben az elsd az a kedves képecske, amelyet gr. Vasquez Karolynak 1830 tajan
forgalomba kerilt, azéta tobbszor utana nyomott, a févaros sok épiletét
s mas nevezetességét feltintet§ sorozatdban talalhatunk ezzel a cimmel:
»Pestvarosa ligetében a lantzhid.« »Die Kettenbricke im Stadtwaldchen.«
Ezt a képet emlitett cikkem sordn egyébként bemutattam.

Ujabban egy masik, ennél sokkal élethiibb és plasztikusabb s hozza
mUvészi kivitelli képére bukkantam a hidnak a févaros Torténeti Mizeuméa-
nak 0. n. Csillag Béla-féle gyljteményében. Ez a szines rézkarc az 1835
tajardl vald bécsi U. n. Moll6-, illetve Tomala pesti kiadasaban »Buda és Pesth
varosoknak s kérnyékének tekinteteik stb.« cim alatt kisér6 szoveggel meg-
jelent sorozatnak 6. szamu darabja, Glrk Ede és Zincke mive s ez a fel-
frdsa: »Drothid a véarosligetében Pesth mellett.« »Drahtbriicke im Stadt-
waldchen bey Pesth.«

Ezt a bajos képecskét mellékletiinkdn ismerheti most meg a nagy-
kozonség, mint ahogy bemutatok egyet a térképek kozil is (a fentemlitett
Bt. 37. szamut, mely 1840 tajarol vald) és a harom ténak elhelyezését a hidak-
kal egyiltt igen jellegzetes moédon érzékelteti.

*

A mai Varosliget helyén eredetileg volt s mintegy 116 hektar kiterjedés(
homokos teriilet hasznositasara, nemkildénben a varos kirdnduld és szérakozé
helyének &talakitasara az els6é impulzust 1799-ben adta meg életének éppen
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utols6 évében gr. Batthyany Jozsef akkori hercegprimds, aki egy nagyvonald
elgondoldsanak megvalésitasara a hatalmas terlletet 24 évre bérbevette.
Ebben az id6ben bizonyos witsch Rudolf foéldmérd, aki egyébként a német-
banati hatar6r-ezrednél szolgalt, nagy feltlinést kelt§ szakmunkat irt a termé-
ketlen foldterlletek miként vald kihasznalasarol. Munkajat késébb Pésfai

A varosligeti-t6 1840 tajan.

Janos leforditotta s a md Budan 1809-ben »A magyar homokos pusztik
haszonra forditasardl stb.« cim alatt megjelent. A primas megbizasabol
Witsch egy hasznositési tervet készitett a liget tertletérdl is s ezt utobb
a Jozsef nadori 0. n. Hild-féle planumba (megjelent Hartlebennél »Situations-
plan zur Regulierung und Verschénerung der Koénigliche Freystadt Pest
in Ungarn im Jahre 1808« c. alatt) is felvették. A Hild-planumot a nadori
titkos levéltarnak Praes. 33/1808. szam alatti iratai alapjan tudvalevéleg
Domanovszky Sandor ismertette el6szor J6zsef nador iratai c. munkajaban.

6*
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Witsch elismerésremélté 6szinteséggel szamolt be arrél, hogy a legnemesebb
emlékezet(i primasnak megbizasa tette lehet6vé, hogy a nagyszabasu terv
kapcsan maganak a varosligetnek alapjait is lerakhattdk. Mint tudjuk,
1808-ban alakult meg Pesten aSzépitd Bizottsag (Verschonerungs-Commission)
s ez a Hild-planum értelmében azt tervezte, hogy a Rakos-patakot Goédollén
és Pécelen at s Kébanya felvizeivel egylttesen levezeti a mai Varosliget
terliletén keresztill a Dunaba és pedig az Obudaval szemben fekvd U. n.
Ordégmalomnal valo bedmléssel. A ligeten vald atvezetés adta meg ugyan-
ekkor a gondolatot ahhoz, hogy ott bel6le egy nagyobb tavat is képezzenek
s ebben szdrakozasra vald szigeteket alakitsanak.

Igen érdekes részleteket is kozdl a munkdalatokrdl Witsch. igy el6adja,
hogy : »Kétfeldl s egyszerre 2000 munkéssal fogott neki a hatalmas munkala-
toknak s a motsaron keresztil — a szabalyozatlan Radkos Patak okozta ezt —-
egy talan 1000 négyszogolnyi Vizalldson egy mulatsagra valé Vizarkot vagy
Tsatornat — Recreations-Kanal — astak, melly altal két sziget formalddott.
Hogy ezekre a mulaté helyekre alkalmatos bejaras legyen, f6sétalé helyet,
egy nehdny homok dombokat elteritvén, 4 sorban nyarfakkal, vadgesztenyék-
kel stb. stb. belltettek s igy azok kies meziivé véaltak. A primas halala utan
a munkalatokat gr. Batthyany Tivadar folytatta 1810 tajban s részben
mar a Sz. B. részérdl kikiuldott Weidinger nevi mérnodkkapitany iranyitasa
mellett. Ez a Batthyany egyébként szintén sokat foglalkozott kdzgazdasagi,
de belhajozasi kérdésekkel is, mint terveket is készitett a Duna, Szava s mas
hazai foly6k hajozhatéva tételére. Ekkor alakitottak ki most mar jobban
a kisebbik s a nagyobbik szigetet a ligeti toban s ezeken majorsagot, kavézot
és vendéglé Uzemet nyitottak, el6bb sajat kezelésben, utobb bérbe adassal
hasznositvan azokat. F6leg a nagyszigetet csinositottak s pavékat telepitettek
oda. igy lett a neve Pava-sziget s ebbdl Nador-sziget, mig a kisebbik szigetnek
(a kés6bbi drot- s majd Széchenyi-szigetnek) egyelére nem volt mas elnevezése.
Mind a két szigetre alkalmas fahidak vezettek at.

A kisszigetre vezet6 fahid mar jé két évtizede allhatott a helyén,
amikor a sorsaban 1825-ben dont6 fordulat kovetkezett be. Ezekrdl az el6z-
ményekrdl, mint azutdn a helyébe kerilt és jelen tanulmanyom targyat
képez6 figgé drot(lanc)hidnak a megépilése torténetérél szélnak azok
a hivatalos iratok, melyeket a févaros levéltaraban s kozelebbrél a Szépitd
Bizottsagnak Sz. B. 3771. 1— 60. szamu irataiban, majd ezek alapjan tovabb
kutatva, az Orszagos Levéltarnak nadori kézponti iromanyai kodzétt Polit.
1137/1825, valamint 305, 458, 613, 736, 738 és 739/1826 s mas kevésbbé lénye-
ges utoiratok szama alatt megtalalnom sikerilt s amelyek itt keriilnek el8szér
teljes ismertetésre.

Az emlitett fordulat abbdl tdmadt, hogy a Sz. B. gazdaja (Oeconomja),
aki egyben ugylatszik a ligeti Gizemek felligyel6je és iranyitodja is volt, bizonyos
Fischer Jakab 1825 szeptember 1-én azt jelentette a bizottsagnak, hogy a kis
szigetre vezetd fahid mar oly életveszélyes allapotban van, tarté colopéi
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annyira elkorhadtak, hogy azt vagy sirg8sen ki kell javittatni, de még inkabb
teljesen el kellene bontani s Gjat allitani a helyébe. A bizottsag tényleg 3 nap
mulva kikuldi Lechner Janos feliigyel6t (Inspectort), hogy a tennivaldkra
adjon sirgls el6terjesztést és lehetdleg koltségvetést is csatoljon. Lechner
tovabbi 10 nap multan teszi meg részletes javaslatat. Ebben el6adja, hogy
a hid legsurg6sebb kijavitasara Kardetter Lipot acsmestert6l 161 frt 38 kraj-
cart kitev6 ajéanlatot kapott, viszont a hid oly rozoga, hogy az atmeneti
megoldasnak értelmét nem latja s inkdbb azt tanacsolja, hogy végleges
intézkedéshez nyuljanak. El6bb egy kéhidra gondolt 11 &8l hosszban, de ez
nagyon sokba kertlne. Felveti azonban a gondolatot, nem-e volna a leg-
helyesebb a kulféldén mar mostandban mind tobbfelé alkalmazéasba jové
érdekes megoldast nalunk is megprobalni, nevezetesen a bécsi talalmanyként
ismert s drotkotelekre erdsitett fligg6hidat terveztetni. O mar utana érdeklé-
dott a dolognak s ennek eredményeként mar kapott egy hozzavetbleges szami-
tast. Vizsgalja meg ezt a bizottsag s hatarozzon a felett, hogy szerezzenek-e
be konkrét koltségvetést?

Mirél is volt itt most tehat sz6?

Eurdopaban akkoriban méar mind gyakrabban merul fel a fa- és kéhidak
mellett a vasbol vald, illetve a fliggd, esetleg merevitett megoldasu lanchidak-
nak a lehet8sége. Ilyeneket terveztek Anglidban, Franciaorszagban majd
Németorszagban, bar némelyik, mint az 1825-ben épult Minchen-Nienburgi
hid is, 0sszeddlt, de a nélkil, hogy a bizalmat ezek a szérvanyos s helyi
hibakbol eredd balesetek megrendithették volna. igy épllt meg hozzdnk mar
kdzvetlen kozelségben, Bécsben 1826-ban a Dunaag felett, a Rasumovszky-
palota kozelében, a Praterbe &tvezetd s mar 225 1ab fesztavolsagu Zséfia-hid,
mint Ausztria els6 e nemi hidja (lasd Ignaz Edl. v. Mitis: »Die Sophien-
briicke oder beschreibende Darstellung dér ersten Kettenbriicke in Wien«
mar 1819-ben kezdték el a vilagnak akkor legszélesebb hidjat, a menait,
megépiteni (Telford Taméas mive) s azt 1826-ban sikeresen be is fejezték.
Clark W. Tierney, a mi lanchidunk késdébbi tervezéje, 1825— 1827 ko6zott
épitette tudvalevéleg a London melletti Hammersmithnél a Lower Mail
partot Barnel kozség irdnyaban a Themze felett egybekdtdé hidjat, a mi
hidunknak els6 és kisebbik elgondolasat, mely utdbb Péarizsban a Szajnan
az Invalidusok palotajanak tengelyében a francia Verges keze alatt tulajdon-
képpen masodszor is megsziletett s azt Széchenyi annak idején (bar Clark-kal
valé szellemi kapcsolatat valdszinlileg nem sejtette) nemcsak megcsodalta,
de napléjaban rajzban meg is 6rokitette. (1832 november 16.) Az angol
Clifton-hid 1814-bél valoé, mig 1824-ben készllt a morvaorszagi gréf Magnis-
hid s érdekesnek tartjuk annak a megemlitését is, hogy ugyanebben az idében
mar nem kevesebb, mint 6t nagyobb vasdréthid ivelte at Szentpétervaron
a Névat (Hasznos Mulatsagok 1829.24. old.) stb. stb. Divatba joéttek egyszéval
a drétkoteleken, esetleg kabeleken fliggé hidak s el6nyeik mind jobban
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igazolddtak abban, hogy ily moédon sokkal nagyobb fesztavokat, kevés
pillérrel vagy egyenesen anélkil, lehetett gazdasagosan és tartdsan
athidalni.

Ebben az id6ben élt Bécsben a tanulmanyom elején mar emlitett
Fritz Antal életrevalé szitdsmester, aki kapcsolatban Miller Xavér Ferenc
ugyancsak bécsi professzorral, Gjfajta taldlméanyok utan érdeklédott, ugy
latszik kozelebbrdl is tanulmanyoztak a drotkotelek er6sségeit és hasznél-
hatésagat s ezen a nyomon tovabb (gyeskedvén, egy napon a sajat talal-
méanyukra kaptak ezen a téren engedélyt. A bécsi 1826. évi Jahrbiicher cimd
regiszteres munkaban taldltam ennek a nyomara (375. old.), ahol az alabbi
meghirdetést olvashatjuk: »Anton Fritz Siebmacher und Drahtgitter-
strickerei in Wien (Landstrasse 188.) auf die Entdeckung aus jeder Gattung
Draht Seile zu machen, welche zu Héngebricken, wie sie in England und
Frankreich bestehen, dann zu Vorreit-Seilen der Lastwagen-Bespannung,
endlich zu verschiedenen Héangetreppen und Gé&ngen zur Vereinigung der
Garten und Gebadude, wegen des alles Ubrige Matrial Ubertreffenden Trag-
vermdgens geeignet sind, wodurch nicht nur vollkommene Sicherheit, sondern
auch in Vergleich mit allen anderen zu solchem Zwecke verwendeten Materia-
lien die grosste Wohlfeilheit erzielt wird. Auf funf Jahre, von 15. Juni d. J.«
Hasonlé értelemben emlékezik meg az Ujdonsagrél steph. Rittmeister von
Kees: »Systematische Darstellung der neuesten Fortschritte in den Gewerben
und Manufacturen etc. Wien 1829. I. XIV.« 575 1 cim({ munkajaban, hol tébb
hasonlé hidrél is sz6 esik mar, mint Eszakamerikaban a Philadelphia melletti
400 lab hosszl, az Annonay (Franciaorszag) melletti, 1822-ben épuilt 18 méteres,
a Passy-i (Parizs mellett) 1824-ben felallitott 164 lab hossz( s végil a mar
Fritz &ltal 1827-ben a bécsi botanikus kertben, nemkilénben a pesti varos-
ligetben felallitott hidakrol.

Hazankban az els6 ilyen drothidat Fritz mégsem a pesti varosligetben
allitotta fel. Ezt a nagyon érdekes adatot a févarosi iratok egyik mellékletébél
sikertlt megéallapitanom s a tudomény szaméra leszdgeznem. Pozsonyban és
pedig 1825-ben készult el ez a hid s azt Fritz herceg erdédi Palffy Jozsefnek
messze foldon hires angol stilust kertjében allitotta fel. 1825 tavaszan kezdte el
itt Fritz a munkdalatokat s a hidat Palffynak f6ispani, nagy tunnepélyességek
kozott megtartott beikatasa alkalmaval, augusztus 19-én adtdk at a haszna-
latnak. Pozsonynak mindenkor latvanyossadga volt ez a hid, aminek jelélil
szép rajz is készllt rola az alabbi hangzatos felirdssal: »Darstellung einer
Draht-Seil-Briicke als grosserer Versuch Uber die Anwendbarkeit dieser
Bauart, ausgefiihrt und aufgestellet zu Pressburg im Hochfurstl. Palfischen
Garten im Jahre 1825.« A rajznak egy sértetlen példanyat is megtalaltam
a févarosi iratok kozott s azt itt ismeri meg elészér a magyar nagykézénség.
Ezt a hidat a pozsonyi orszaggy(lésen megforduld kdvetek lathattak, Széchenyi
nagléjaban megemliti, a nador is tudomast nyerhetett réla, ami egyittvéve
értheté magyarazatat adja azutan annak, hogy apesti terv a magasabb hivatalos
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helyeken, mint aldbb latni fogjuk, minden kiléndsebb akadaly nélkil jova-
hagyést tudott nyerni.

Lechner emlitett elGterjesztésében a Bizottsag figyelmébe ajanlotta azt
a szempontot, hogy a kis szigeten levé vendégl6t sokan latogatjak, a terilet
kertészeti rendezése a hid Ugyével 6sszefliggésben van s igy az Uzletmenet
forgalmat is karosan befolydsolja a mostani megzavart atjards, azt tehat
miel6bb rendezni kell. Lechner javaslata mellett mar ott talaljuk éppen ezért
Fritz els§ hozzavet6leges ajanlatat is.

Ennek szovege forditasban igy hangzik:

KOLTSEGVETES

egy 11 ol hosszu, 1 6l széles és 330 métermazsa terhelésre szamitott, 4 kotélre felfiiggesztett
drétkotél hidra, angliai szokas szerint drétmellvéddel ellatva.

Frt Kr
9 mézsa drotkotél & 42 frt C. M. 378 —
Ontottvas tamasztooszlopok a drotkotél tartasara 3x 8 frt 48x 26 241
Vasdrét mellvéd 22 61x4 frt. 34X i 482
Ehez valé csavarok s egyéb vasalkatrészek . 66 —
A hid felfuggesztéséhez sziikséges csavarok 67 —
Osszesen .. .. 633 72
A hid elhelyezéséhez a kapuzatokkal egyutt 8 kubikol falazatra
van szulkség, melynek ara a helyi viszonyok szerint alakul.
Itt Bécsben kobole 16 frt ... 128 —
A hidépitéshez szikséges faanyag munkaval és a sziukséges
SzegeKKel ..o 150
Osszesen ... 911 72
A hid FEIANTEASA . cccoiiecii e 100 —

végosszeg: 1.011 frt 72 x

Ha a kapuzatokat csak faboél kell csinalni, ez kb. 50— 60 frt leirast jelentene.

Tekintettel arra, hogy a hid felallitasa szakismeretet igényel, ezért azt személyesen
kell elvégeznem s ez az én és egy legényem odautazasanak gyorskocsival valé koltségeit
adja ki, mert a hid felallitdsa el6tt a lakatost és segédjét is ki kell fizetnem.

Kelt Bécsben, 1825 oktéber 25.
. Fritz Antal

Fritz ajanlatat a Bizottsag elé kozvetlenlil Degen Jakab mérndk és
Pollack Mihaly épitémester terjesztették 1825 november 19-én. Szerintik
egy kdéhid az iszapos talaj miatt (am Morartigen Grund) nagyon sokba kertlne,
ezért feltétlenil ajanljak a flgg6hid felallitdsat, mégis megjegyzik, hogy
ennek parti pillérei (portaléi), melyekre a hidat »kifeszitik«, nem lehetnek
kdzonséges falazatbdl (Mauerwerk), miutan szabadon allanak, a leveg6, szél,
esd stb. alland6 hatdsénak lesznek kitéve s ezért kemény kébdl kell azokat
faragni.

9 helyesen 25 frt 44 kr.
2) helyesen 95 frt 48 kr.
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A Bizottsag a javaslatot valtozatlanul elfogadta s néhany nap mulva
mar a nador elé terjesztették. Az engedély 1138 szam alatt érkezett meg
Pozsonybdl december 4. kelettel s feltételil csak. azt szabja, hogy a végleges
szerzBdést a lehetd legalacsonyabb aron kell megkdtni, tovabbéa, hogy kiléno-
sen vigyazzanak arra, hogy a véllalkoz6 az engedélyezett dsszeget a kivitelezés
soran tual ne Iépje (de ami utébb mégis alaposan bekovetkezett).

Lechner értesitette most az eredményrél Muller professzort s egyben
felkérte, hogy a részleteket targyalja meg alaposan Fritz-cel s hogy addig is,
mig nevezett a helyszin megtekintésére ide utazhatik, az el6munkéalatok
pontos folyasat ellenfrizze. Lechner tébb kérdésére maris valaszokat kér
Fritzt6l; hogy adja meg a parti pillérek magassagat, adjon roluk alaprajzot és
oldalnézetet, adjon részletezést a famunkékrdl, allitsa be a faanyag koltségeit
kildn is, miutan igy, ha fat itt adunk hozza, olcsébb lehet az egész munkarészlet,
megjegyzi, hogy a parti pilléreknek kébdl kellene lennilik s ezért tudni akarja,
tervez-e Fritz ezek kdzé kapcsol6 ivet, esetleg piramid alakra formalja &ket?

Fritz valasza rovidesen megérkezett. Ebben nyugtazza Ggy a kérdések
atvételét, mint a bizonyos Winkler N. altal szamara készitett »idealplant«.
Ezutan kozelebbrél el6adja a hid felallitasara vonatkoz6 elgondolasait.
»Egy flugg6é hidnak az épitése — mondja itt nem kis tudalékossaggal —
tobbféle hatbéer6 figyelembevételét kivanja s a hidat a szamitasba veendd
terhelésnek megfeleld er6sségre kell épiteni, hogy igy az egyensulyt (?)
megkapjuk. A hid terve flgg tovabba a helytél (von der Lokalitat!), ahova
az jonni fog. Mindezért tudnia kell az aladbbiakat: sziiksége van egy helyszin-
rajzra, ismernie kell a partok magassagat, a hidtestnek a legmagasabb s
a legalacsonyabb vizszintt6l leend6 tavolsagat, valamint a viz aramlasat,
hogy a hidat a kiontést6l meg6vni lehessen. Tudnival6é szerinte az is, hogy
a pilléreknek, mint a parapetnek (korladtnak) legalabb fél &llel magasabban
kell maradniok. Ami a faanyag-sziikségletet illeti, e részben el6adja, hogy
24 darab 5 hivelyk és 7 vonal széles, négyszogletlire faragott tdélgyfaoszlopra
van sziiksége, amelyek vastartokra keriilnek s egymastol 3 labnyira lesznek
lerakva. Ezekre jon a jardapallo. A pillérek egybekapcsold ativelésére nincs
sziikség, azok kell6 médon meg lesznek erGsitve, ami viszont némileg meg-
sz(kiti a hidat. Ezért azt tanacsolja, hogy a szélességet vegyék a bejaratnal
7 labra. A tartopillérek kdébdl lehetnének, 4°6” magasak és 18" szélesek s
felul ontott vas nyergeket kapnanak, melyeken a dréotkotegeket atvezetik.
Miutan végil Muller professzor Ur kozlése szerint a hid nagyon »Unnepélyes«
helyre fog keriilni és nemcsak er6snek kell lennie, hanem csinosan is kell
hatnia, ezért szikségesnek tartja, hogy a helyszint el6zetesen megszemlélje.
Minddssze 3 frt napidijat szamitana fel s gy gondolja, hogy 1826 aprilis 15.
tajan érkeznék Pestre, miutdn masfelé is vannak hasonlé munkai, ennek
pedig a tavasz végére kellene elkészilnie.

Degen és Pollack jelentése szerint a helyszini targyalas marcius 6-an
tortént meg. Ekkor azonban egy 12 &l hosszu és 6 &l széles hid mellett dént6t-
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tek, amelynek koltségvetése (A— E terv ; sajnos, nincsenek meg az iratok
ko6zott) tekintettel arra is, hogy a terhelést 330 méazsa helyett most mar
Iényegesen felemelték, egyszerre 5792 frt 29 és y2 kr.-t tett ki s ehhez jottek
még Fritz munka- és személyi koltségei is; igy a hid messze nem
1011 irtba kerilne most méar, hanem nem kevesebb, mint 9167 frt
29 és y2 kr-ba.

A feltlin6en felemelkedett koltségvetés targyaban természetesen behat6
targyalasok indultak meg, de azt végul is 5500 frt 17 kr-ban kellett elfogadni.
A hid terhelése 330 méazsa helyett most mar nem kevesebb, mint 742 mazsa
lett, a portalék nem k&bél, hanem vasbdl fognak késziilni, 10 lab helyett
csak 7 lab magasak lesznek, viszont magat a drotkotelet is a terhelés aranya-
ban sokkal vastagabbra veszik az elébb méretezettnél. Sajnos, ennek a kéltség-
vetésnek a részletes iratai is hianyoznak s nincsenek meg a vonatkozd terv-
rajzok sem.

Ezt a koéltségvetést a nador aprilis 24-én hagyta jéva. Ezzel a munka.
Degen Jakab hatdsagi feligyelete mellett megindulhatott. A kivitelnél
tovabbi kisebb eltolédasok &allottak még el6, ezaltal a kéltségvetés osszege
5878 frt-ra s legvégul, miutan a drotkotelek a tervezettnél valamivel vasta-
gabbra sikeriiltek, 5978 frt-ra emelkedett. Hogy honnan vették ezzel szemben
a legrégibb tuddsitasok, mint valamennyi kés6bbi szakird, a 2240 frt-ot,
mint amennyibe a hid kerilt volna, ezt megallapitani nem tudtam!

A munka mintegy 3 hoénapig tartott s a nyar kdzepén készen allott
a hid a megnyitashoz. Pest varosa Istvan féhercegrél szerette volna a hidat
elnevezni, &m a kérelmet a nador udvarias leiratban elhéritotta, viszont
a féherceget, valamint Hermina leanyat kildte le maga helyett az Ginnepélyes
atadashoz. Ugyancsak tudomasul vette a nador a hid végleges koltségeit is.

A megnyitas igy nagy Unnepélyességek kozott 1826 augusztus 9-én
megtortént.

A hid megépiilésének fent vazolt torténetébdl azt a benyomast nyerhet-
juk, mintha Fritz nem nagyon értett volna a dolgahoz. Ezzel szemben Aall
a tény, hogy a hid nem kevesebb, mint 50 évig teljesitett szolgalatot s igy
nemcsak anyagaban volt szolid, hanem szakszerlen is volt felallitva. Csak
1872 tajan mutatkoztak a hidnal komolyabb bajok. A megsz(int Szépité
Bizottsag helyébe 1857-ben tudvalevéleg avarosi tanacsl) kerilt s ez gondozta
tovdbb ezt a hidat is. 1874-ben alapos bizottsagi felllvizsgalat ald vették
a hibakat, mint a hid egész allapotat s ekkor 5073/875. tan. szamu varosi hata-
rozattal annak végleges elbontasa mellett dontottek. Helyébe merev vas-
hidat terveztek s ugyanakkor elbontottak tébb mas hidat is a liget teriletén.
Maga a ligeti t6 az 1885-0s iparkiallitas alkalmabdl kerult teljes atformalasra,
majd, mint tudjuk, az 1896-os millenniumi kiallitas alkalmabdl nyert Gjabb
rendezést.

9 llletve az »épitkezési valasztmany«.
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A drétszigetre épiilt 0 vashid mar nem a régi helyére kertlt, hanem attél
jobbra vezet ma be Vajdahunyad varanak hatso udvaraba. Az Gj hidak meg-
tervezésére egyebek kozott Feketehazy Janos, akkor vasuti mérnok is jelent-
kezett, de ajanlkozasat nem fogadtak el, mert a varos sajat kezeléshen végez-
tette a munkat. Feketehazy tudvalev6leg nemcsak a parizsi Eiffel-cég neve
alatt épult szegedi Tisza-hidnak volt a tulajdonképpeni tervezéje, de neki
kdszénhetjuk egyik legszebb févarosi hidunkat, a ma romjaiban heverd, az
egykori (1) Erzsébet-hidat is.

Talan arrdl is kell néhdny sz6t még sz6lanom, ismerte-e gr. Széchenyi
Istvan a ligeti drothidat, az 6 lanchidjanak filigrdn s a maga idejében altalanos
figyelmet keltett el6djét? Igen, ismerte, jelentdségét is észrevette s ennek
a nyomat napléjadban éppen Ujabban fedeztem fel. A naplok nagy kommen-
tatora, néhai dr Viszota Gyula tuddés akadémikusunk »A Széchenyi-hid
torténete« c. munkajaban kulén fejezetet szentel annak a kérdésnek, hogyan
érlelédott meg a legnagyobb magyarban az allandé hid eszméje. Viszota mar
1815 tajan megtaldlja Széchenyi ez irdnyld érdekl8désének els6 nyomait,
aki kulféldi utazasai soran mindenutt felfigyel az érdekesebb hidakra. Viszont
feltlinhetik, hogy Bécs els6 lanchidjarol (a fentebb megemlitett Zséfia-hidrol)
nem emlékszik meg. Ezzel szemben az 1825/1827,-i orszaggydlés ideje alatt,
naploi V. kotetének a végén, csoportokra osztott szempontok szerint, szam-
talan feljegyzést talalunk és ezek kozott »Ungern« (Magyarorszag) cim alatt
olvashatjuk felkialté jel mellett ezt a sokat mond6 bejegyzését: »Briicke bey
Pesth!«. Viszota szerint ez a feljegyzés nem elég vilagos, de azért ugy is
magyarazhat6, hogy egy allandé hid irdnti emlékeztetés lehetett. Viszota
itt nem gondolt az éppen 1825-ben a Pest »melletti« ligetben feléllitand6
drothidnak Ugyére. Kétséget nem szenved, hogy Széchenyi feljegyzése erre vonat-
kozott S igy ma tudomanyos felel6sséggel megéllapithatom, hogy ez a hid is
feltétlenul befolyasolta 6t abban a tervében, hogy ne csak avéaros »mellett,
hanem annak éppen a kozepén, miel6bb egy hatalmas és valddi lanchid
nyisson Uj utat a nemzet fejl6désének.



