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Figyelmes szemmel kell 
járn ia annak, aki a Jako­
binusok terének  zűrzava­
rában fel akarja  fedezni 
a készülő impozáns léte­
sítm ények körvonalait. Az 
Alkotás utcai négy tároló­
vágány, a Vérmező felé ve­
zető alu ljáró  szürke fede­
le, a vaslábakon lebegő 
hajdani állomáscsarnokot 
gyűrűként övező betonszer­
kezet elemei — ezekkel a 
mozaikokkal dolgozhat 
csupán a fantázia. , Föld­
halmok, kerítések, teher­
autók sora: itt készül az 
egyik legösszetettebb, leg­
korszerűbb  fővárosi köz­
lekedési csomópont.

A l k o t á s  u t c a :  

a u t ó p á l y a
A két nagy főútvonal, az 

Alkotás utca és a K risztina 
körút modern keresztező­
dése, a m etszéspontjuknál 
em elkedő újjászületett á l­
lomásépület, benne a 
m etró végállom ása — 
mindez egy igényes közle­
kedési koncepció egyik 
láncszeme, s egyben — a 
fejlődés folytonosságának 
jelképeként — újabb, tá ­
v o lra  m utató tervek  alap­
ja  is.

A csomópontból a Vá­
rosm ajor felé vezető M a­
ros utca néhány év múlva
— a János kórházig meg­
hosszabbítva — a Moszkva 
tere t m entesítve a zöldöve­
zet felé vezeti m ajd a for­
galmat. Az Alkotás utca — 
a bal oldali rozzant h á ­
zak lebontása után — 
egész hosszában autópályá­
vá alakul, a Déli pályaud­
var 270 m éter hosszú állo­
m ásépületet kap. A jövő 
év végéig elkészül az a te ­
rület, am elyet a Nagy- 
enyed, a Mikó és a H ajnó­
czy utca határol, közép­
pontjában a M agyar Jako­
binusok terével. Ennek a 
m unkának a költsége: 200 
millió forint.

J e g y p é n z t á r  

a  t o r o n y b a n

— Milyen lesz az új tér?
— kérdezzük K e re sz tú r i  
I s tv á n  építésvezetőt.

— A  té r  k é p é t a z  ú j
u ta scsa rn o k  h a tá ro zza
m eg . Üvegfalú elődjét is 
magába foglalva 90 mé­
ter hosszúságú lesz. Víz­
szintes tagolású, harmoni­
kus épület; tetején kör­

alakú, toronyszerű helyi­
ség: a nemzetközi pénz­
tár. . „ x.

— Ez az épület áll a for­
galom középpontjában. A 
téren 300 méteres körzet­
ben nincs szintbeli gyalo­
gos átkelőhely. K ét aluljá­
rót építünk, az egyik az Al­
kotás utcáról, a másik a 
Vérmezőről indul, bekap­
csolja a villamosmegálló­
kat, s végül az állomás 
előtti nyitott térbe torkol­
lik. Gondoltunk az idő­
sebbekre, gyermekkocsival 
sétára induló édesanyákra: 
a lépcsőkön kívül lejtős 
járdán, úgynevezett rám ­
pákon is lejuthatnak a fo­
lyosókba.

— A lenti tér burkolatát 
elektromos áram fű ti a 
hideg, téli napokon. Fél­
körívén üzletsor: eszpresz- 
szó, dohány- és édesség 
bolt, virágüzlet, könyv- és 
hírlapárus helyezkedik el. 
Szemben a fűvel borított 
rézsüs fal két oldalán lép- 
csőfeljárat vezet a metró 
szintjére, innen újabb lép­
csősor a peronra, ahonnan 
a jövő év végére az eddi­
gi hat helyett 10, vagy 12 
vágányról indulhatnak a 
vonatok. A keresztirányú 
üzemi épület alapjaiból 
1972 végéig mintegy 70 m é­
ter készül el.

B o n y o l u l t

f o r g a l o m
— Mi lesz a forgalom 

sorsa a következő évben?
— A  Krisztina körúton  

jelenleg nincs járm űfor­
galom. A  Moszkva té r fe­
lé vezető pálya azonban 
valószínűleg megnyílik a 
jövő év tavaszán. Ám szá­
molni kell azzal, hogy 
1972. m ájusától elzárják a 
Moszkva té r felőli forgalom 
elől az Alkotás u tcát és a 
járm űveket egy időre a 
Kékgolyó utcára terelik. 
Másképp nem lehetne a 
gyalogos alu ljáró t megépí­
teni.

— Hogyan alakul a köz­
lekedési rend a munkála­
tok befejezése után?

— Sokirányú, bonyolult 
forgalmat ke ll i t t  egyeztet­
ni. A szintbeli keresztező­
dés megmarad, de közpon­
tilag irányított forgalmi 
lámpák oldják meg, hogy 
egyetlen já rm ű se kapjon  
több ponton tilos jelzést. A 
Krisztina körúton egy-egy 
irányba két, az Alkotás ut­
cán három forgalmi sáv

lesz: ez utóbbi így 30 mé­
terre szélesedik. A m ár 
elkészült négyes tárolóvá­
gány pedig a villamosdu­
gók felszámolását segíti. /  
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