/ Foévarosunk kozlekedésének legmo-
dernebb eszkézét, a trolit, 1952-ben
vezették be. A févaros Gtvonallal nem
voltak méretezve egy 8 tonna 6nsulyu
és 6 tonna hasznos terhelésd, ossze-
sen tehat mintegy 14 tonnéas 04j jar-
m(ire, és ezért a troli ala a meglévé
burkodat gyengének bizonyult s igy
apnak stirg6s atépitésére volt szlk-
ség

Az Aszfaltutépit6 Vallalat 1950-ben
épitette dt az els6 trolibusz mar meg-
indult forgalma alatt a Nagymezé6-
utcai:, a Majiakovszkij- (volit Kiraly-)
utcat és a Gorkij-fasort, 19.760 négy-
zetméter Ossztertlettel. Az Gj szer-
kezet 25 cm vastag betonalapon, 4
cm kotéréteggel, 3 cm topeka, illetve
ontottaszfalt-burkolattal készult.

Az els6 trolititvonal megnyitasa
utan majdnem 2 év telt el, amig
Ujabb Gtvonal megépitésére kerult
sor. 1953-ban készilt el két ujabb
trddvanal, az lzabella-utcai és a Ba-
ross-utcai, nagyjabol azonos burkolat-
tal, mint az 1950-ben épult utvona-
laik. Ebben az évben 27.400 négyzet-
méter burkolatot készitett el az Asz-
faltatépité Vallalat. Ez azonban nem
a teljes datvonal terlete, ugyanis
ugyanebben az évben a Févarosi Ut-
épité Vallalat és a 20/4. EpitSipari
Aszfaltoz6 Vallalat is végzett Kkb.
14.000 négyzetméter terjedelemben
hasonlé burkolatépitést.

A leghosszabb trolivonal

1954. augusztus 2-an kezdte meg az
Aszfaltutépité Vallalat Budapest leg-
hosszabb trolibuszvonalanak épitését,
amely a Vaci-attél a Népligetig ter-
jed és célja az, hogy Budapest észa-
ki részébél (Ujpest, Rakospalota) déli
részébe (Kispest, Kébanya, Csepel)
torténé utazasnal a Nagykoérat for-
galmat csokkentse és fenti kerile-
tek egymaskozoftti  forgalméat meg-
gyorsitsa.

Az Gj trolibusz-vonal a Dézsa
Gydrgy-ut és Vaci-ut keresztez6désé-
t6l indul ki és a Dézsa Gydrgy-ut —
Sztalin-tér — Ajtés! Ddirer-sor —
Hungéaria-fcordit — Kényves Kalraan-
koérat — Népligeti kdéruton keresztil
éri el a Népligeti végallomast az Ul-
16iéit és a Koényves Kalméan-koérat
sarkan. A Sztalin-hid — Rébert Ka-
roly-kéruati megoldas, sajnos nem volt
kivihetd, mert a szobi és ceglédi
vasutvonal szintbeli keresztezésénél a
két vasuti soromp6 a nagy vasuti for-
galom miatt a troli forgalméat igen
meglassitotta volna. A valasztott D6-
zsa Gydrgy-uti aluljaréonal ilyen hat-
rany nincs.
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Hat Gtszakasz atépitése

A fenti Utvonalon hat helyein valt
szilkségessé a jelenlegi burkolat tel-
jes atépitése a jelentés sulyu troli-
buszok alatt.

1 A Dobzsa Gydrgy-ati
masnal az els6 terv szerint balra for-

dultak volna a Nyugati p. u. felé és
az ottdévé felvonulasi épuletek és
raktarak lebontasaval lett volna ki-
képezve a troli fordulé és végallo-
mas. Ezt a megoldast keresztulvinni
nem lehetett, mert Ujabb felvonulasi
épuletek épitésének koltségei kb.
500.000 forintot tettek volna ki és a
rendelkezésre a&ll6 révid id6 alatt
egyetlen épit6 vallallat sem vallalko-
zott az Uj épuletek épitésére. igy a
végleges megoldas szerint a Népli-
get fed6i érkezd trolibuszok kifordul-
nak a Véaci-Gtra és a Huba-utoa és
Angyalfdldi-aton  keresztil, sajat
vonalUkat keresztezve folytatjak ut-
jukat a Népliget felé. Itt sziikségessé
valt a Huba-utoa és Angyalféldi-ut
teljes atépitése. A Huba-utca jelen-
leg 9 méter széles atitatott maka-
damiburkolat, amely az Angyalfoidi-
tadig magassagi vonalvezetés miatt
résziben felszantasra keriil és a fel-
szantott zUzottfc6bdl kerul ki az utca
Vaci-at felé es6 részének feltoltése.
Itt 3/4-es kockaburlkolat készul, 10
cm-es kavicsagyazatba féktetve, bi-
tumenes kidntéssel. Az Angyalféldi-
ut 7 méter széles atitatott makadam
és a 2% oldaleséshez sziikséges pro-
fil kiképzése utdn 4 cm o6ntott aszfalt
keiul rad. A Vécii-at sarkdn Man-

végallo-

vonatkozé

\

M

a kerul az(\ggi\esség Bolt IaK%r—
duladshoz sziikséges nagyobb iv ki-
képzése miatt.

2. Az Ajtésa Durer-sor és Tholkdly-
Ut kozotti szakasz, amely a telekha-
tarral parhuzamosan halad, 300 fm
hosszl. Itt részben egy nagyon le-
romlott makadamburlkdiat volt,
amelynek teljes elbontasa utan ki-
allo szegélyek kozé 25 cm vastag
200 kg'm:-es C. 500-as alapbeton ke-
ralt. Erre jott 4 cm kotéréteg és 3
cm topeka, bazalt fejk6é beszegéso-
rok kozé. Magassagi vonalvezetésben
maximélis emelkedés 0,23% és az

Ida-utcanal torés van. A Thokoly-
Gati részen a Népliget és Doézsa
Gyorgy-ut fel6l érkez6 trolibuszok

megforditadsa céljaibdl 6 m széles ut-
burkolatd hurok Ilétestlt. Az Gt 30
fokos sz6g alatt csatlakozik a Hun-
garia-koratba, a trolibuszok 13 méter
sugart koriv mentén fordulhatnak
meg. Az itt kiképzendé trolibusz vég-
allomasok sziikségessé tették, hogy a
villamosvasut M4ajus l.-Gtd és Mexi-
koi-uti megalléhelyei megszilinjenek
és helyette a Thokoly-ut sarkan épui
Uj megalléhely. Az elsé elgondolasok
szerint a régi Kkiskockaburfcolat fel-
bontasra kerult volna az Ajtési Du-
rer-sor és Thukély-at kozott, azon-
ban a nagy forgalomra valé tekin-
tettel a kiskocka burkolat megmarad
és igy a fenti utcdk kozott két ut
halad majd egymas mellett, kozé-
putt terel@szigettel elvalasztva.

3. A Mogyoroda-ut — Kerepesi-ut
kozotti szakasz jelenleg 6 méter szé-
les kiskéburtkolat, széleken atitatott
makadarnmal, az atépités utan itt
13.1 méter széles burkolat lesz. Az

trolibuszdtjai
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dezési tervének megfeMben torténik.
Az U0j at tengelye egybeesik a Hun-
garda-koérut tengelyével. Az dGtvonal
magassagi vonalvezetése bizonyos
fokig- eltér az Gt eddigi magassagi
vonalvezetésétél. A Mogyordédi-atnal
1év8 részen kiklszéboltik az Gt ed-
digi ellenesgsét. Az utvonal maxi-
malis emelked6je 1.95 szazalék lett.
A tervt6l eltéréen az atvonal eme-
léséhez csakis kovet hasznalunk fel,
a bevagas-szakaszon pedig rakott
alap készul 20 cm tomor vastagsag-
ban.

A Mogyorodi-ut és Vorosilov-Gt be-
torkolasanal jelenleg az 0t vezetése
nincs kérulhatarolva. Ez a forgalom
biztonsagat bizonyos mértékig veszé-
lyezteti, ezért sziikségessé valt 4 drb.
nagyobb méretld burkolatlan sziget
létesitése, melynek kovetkeztében a
Vorosilov-at felé fordulé jarmivek
csak terel6szigetek megkerilése utan
keresztezhetik a Hungéaria-koruatat. A
részben meglévé és résziben Gjonnan
megépilt makadamaiapra 8 cm to-
mor Z. 40/65. U. K. Il. katrannyal
teljesen atitatott zGzolfkéroteg kerdl,
melyet kb. 2 heti forgalom utan
koétézuzalékkal katyaziunlk ki. Erre
kerul 4 cm kotéréteg és 3 cm to-
pefca. A burkolatot H. J. I. hasitott
andezitszegély hatarolja.

4. A Hungaria-fcorat — Kébanyai
Ut és Salgotarjani-ut kozott 1évé alul-
jarénak vizelvezetésével kapcsolato-
san csatornaépitési munkalatok val-
tak szikségessé. A csatornaépités az
utburkolat részbeni felbontasaval jar.
A létestlé 0j trolibuszvohal fels6ve-

zet6ké itt jelenleg csak a szabadon-
hagyand6 (rszelvényben lenne eihe-
lyezhet§, ezért a csatornaépités soran
az aluljaré atkovezését 10 cm palya-
szintsullyesztéssel végeztik el. Az at-
burkolatot mintegy 110 folyométer
hosszban keli lesullyeszteni, és ezt a
meglévé homokos kavicsagyazat vas-
tagsagénak lecsokkentésével hajtjuk
végre. A burkolat sillyesztése foly-
tan az eddigi 2.14 széazalékkal szem-
ben a maximalis emelkedés 2.46 sza-
zalék lesz.

5. A Kboényves Kalman-kérat az
Ullgi-attél 860 fm hosszban és 9 mé-
ter szélességben kerul atépitésre. Itt
a leomlott kisfc6burkdlat és a széle-
ken 1évé 1—1 m széles kotézuzalé-
kos burkolat elbontasa utan az Uj
9 méteres kocsitit-bunkolatot agy he-
lyeztik el, hogy beleessék a Kony-
ves ' Kalméan-kérat mintakeresztszel-
vényének megfeleléen a kozéps6, 12
méter széles utsavlba. A most meg-
épitend6 9 méter széles kocsiut aisszim-
matrikus atgerinccei készul a végle-
ges 12 méter széles Utnak megfele-
16en. A trolibusz-végallomast a Kony-
ves Kalman-korat kocsittjanak Nép-
liget fel6li oldalan a legszélsé villa-
mosvasuti vagany felbontasaval hoz-
zuk létre, annak a helyére helyezve
4 méter széles betonburkolatra a 4

cm kotéréteget és 3 cm topekat. A
féburkolat a meglévé kb. 30—35 cm
vastag alap meghagyasaval készul
ugy, hogy 8 cm vastag tomor alla-
potu zUzottkdvet katrannyal teljesen
atitatunk és erre kerul 4 cm koté-
réteg és 3 em topeka.

6. Az Elndk-utcaval szemben aga-
zik le balra a Népligeti kérat. A tro-
libuszok a Konyves Kalman-kéruatrol
lefordulva végighaladnak a Népli-
geti koraton és igy érik el a Népli-
geti végallomast. Itt a makadam zu-
zottké felbontasa utan sullyesztett
szegély kozé 2 méter szélességben
8 cm vastag atitatott zUzottkdére 3
cm topeka kerul.

0sszegezve a hat szakaszt, kozel
20.000 négyzetméter burkolat készul.

Jellemz6 adatai még a trolibusz-Gt-

.vonal épitésének, hogy a beépitendd

anyagok mennyisége 350 vagon asz-
falt és 1500 kébméter zlzottkd. Az
O6szi id6jarasra valo tekintettel sza-
mitasba vettik azt, hogy topeka he-
lyett esetleg oOntéttauzfaltot fogunk
késziteni. Ugyszintén a nehéz zuza-
lékhelyzetre valé tekintettel &tmene-
tileg a teljes atitatds helyett, amed-
dig a zuzalékeliatasban jelentfs ja-
vulds nem mutatkozik, 50 kg/m2es
kotézuzalékot készitink.



A vallalat a fenti munkaikat miar
mindegyik szakaszon megkezdte és
teljes erdvel folytatja. Az ismeretes
munkaeréhiany ellenére, koézel 100
f6 dolgozik fenti épitkezésnél. Fel

'kell azonban a figyelmet hivna arra,
hogy az alland6 tervvaltozasok a Ki-
vitelezést  bizonytalanna teszik és
nagy szikség van a koézmdvek jobb
egyuttmikodésére. Gyakran kisebb
athelyezések is hétéket vesznek
igénybe és a munkait erésen gatol-
jak. Az anyagbeszerzési és szallitasi
nehézségek allan < i fennalltanak, de
ez a munkéat eddig nem befolyasolta
és minden remény megvan arra,
hogy ezt a munkéat a vallalat de-
cember elejére befejezi, és az 0j troli-
busz-forgalommal  hozzajarulhat a
kozlekedés meggyorsitasahoz

Antal Mihaly
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