





ilyen lesz Budapest 2000-
ben? Megmarad-e régi,
mai hangulata, az, amely
az egyik legszebb fekvé-
st eurodpai metropolissa
teszi? Lesznek-e a f6-
varosnak ,,bolygovarosai”’? Mi-
lyen lesz a varoskézpont? Merre
halad majd a budapesti Metro-
rendszer? Hol épul Gj hid a f6-
varosi Duna-szakaszon? Hogyan
rendezik a kozlekedési gdcokat
a varhat6 hatalmas forgalom je-
gyében? Merre épilnek lakdne-
gyedek? Hol lesznek zdéldoveze-
tek? Mi lesz a budapesti ipari
Uzemek sorsa?

Kérdések, kérdések,
sek ...

A valaszokat nem a ,,hivatasos
jovendémondoktél”, a futurolé-
gusoktol kapjuk meg — hanem
a févaros épitési és varosrende-
zési  szakvezetditél, a veluk
egyutt dolgoz6 tervezf épité-
szektél. Az altaluk korvonala-
zott f6évarosi jové tervét a Mi-
nisztertanacs is jovahagyta, mint
»altalanos varosrendezési ter-
vet”. Ezzel tobb lépcs6s rakétat
bocsatottak fel, amelynek palya-
jat — a kovetkez6 évtizedek ta-
pasztalatai szerint — majd meg-
felel6en korrigalni kell.

kérdé-

A 2000. év Budapestje —
madartavlatbol

Ha a 2000. év Budapestjét ma-
dartavlatbol nézzik, elsdsorban
az tinik fel, hogy megszinik a
ma még szembeszokd kilonbség:
ma a varos kozponti részeit kil-
varosias jellegl, alacsony hazak-
bol allo tertuletek veszik korul;
30 év mulva méar a magas, kor-
szer(i héazak fognak dominalni.
A tervek szerint elsésorban észak
felé, Kaposztasmegyerig, illetve
Békasmegyerig nyulik a széles,
nagyvarosias épiletsdv. Hason-
16 jellegl savok épulnek majd
Lagymanyostél Budadrsig, Zug-
16t6l Rakosszentmihdalyig és dé-
len Pestlérincig. Ezen kivil a
legtobb keriletben, de f6leg K&-
banyan, Pesterzsébeten és Cse-
pelen épilnek nagyobb, d&ssze-
fligg6 varosrészek. A budai hegy-
vidéki részeken a szabadon allé
tarsashazak sokasodnak meg, a
lejték fels6 sikjan pedig csopor-
tosan magas héazak helyezked-
nek el.

A fbévaros kornyékének falu-
sias jellege megszlnik, a kertes
csaladi hazak kiterjednek min-
den irdnyban — s egy-egy na-
gyobb telepilésnek kialakul sa-
jat, varosiasan beépitett kozpon-
ti magva.

A Duna mindkét oldalan udi-
I6teruletek lesznek nyaraldkkal,
hétvégi héazakkal.

Ezt a valtozast latjuk tehat el-
s@ pillantasra. Mi azonban a leg-

lényegesebb valtozas a varoson
beltul? A tervez6k szerint teher-
mentesiteni kell a tdérténelmi
varosmagot, és meg kell hata-
rozni az egyes bels6 teruletek
funkcidjat. Emellett ki kell ala-
kitani a varosrész-kézpontok
rendszerét. Ha ez igy talan tal
szarazon hangzik, hadd vazol-
juk fel a tervek néhany leglé-
nyegesebb vonasat: a mai Bel-
varos északi része — a Parla-
ment kérnyéke — az orszag igaz-
gatédsi kozpontja lesz, a mainél
is hatarozottabb forméban. A
Belvarosnak a Jozsef Attila ut-
ca és Kossuth Lajos utca kozotti
része kereskedelmi és idegenfor-

a Marx téren, a Kalvin téren.
(Ilyen épul egyébként a Léanc-
hidfénél is.) A Belvaroson at-
halad6 -forgalmi uathalézat (j
eleme lesz a budai Csalogany
utca tengelyében tervezett koz-
Gti alagdt, amely a Duna alatt
athaladva a Béathory utca kor-
nyékén lép ismét a felszinre.
Hasonl6 — bar jéval rovidebb
— kozati aluljaro épil majd a
Pet6fi SAndor utca—Egyetem ut-
ca vonaldban is a Felszabadulés
tér alatt.

A varhaté nagy gépkocsifor-
galom megkoveteli az emeletes
parkoldgarazsok felépitését
hasonléan ahhoz, amely most
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galmi kozpontta valik Gzletha-
zaival, szallodaival, utazasi iro-
daival. A Deak tér mellett — a
mai Uzletsor helyén — aj Uzlet-
haz épal sétaléutcakkal stb.
Ett6l délre az egyetemek negye-
de terul el, tovabba a muzeu-
mok és hasonlék — ez lenne te-
hat a févaros kulturalis, muve-
16dési .kdzpontja.

A hatarok természetesen nem
lehetnek merevek, hiszen az
Opera, s a szinhazak nagy része
nem ide esik, azonban lényegé-
ben a Nagykdraton belul helyez-
kedik el, s ezt a részt 6sszessé-
gében varosmagnak tekinthetjik.

Kozuti alagit a Duna alatt

Errél a teruletrdl kitelepitik a
zsufoltsagot fokoz6é és a varos-
képet sértd raktarak tomegét, a
mainal joval szélesebb kord gya-
logosrendszert hoznak létre —
sétaloutcdkat és passzazsokat —
és fellazitjdk a kozlekedési zsu-
foltsdgot is, mégpedig tobbféle
rendszerrel: a fontosabb utke-
resztez6désekben gyalogosalul-
jarék épilnek, rendezik a for-
galmat a legzsifoltabb helyeken
— igy példaul a Baross térihez
hasonl6 modon a Modricz Zsig-
mond kortéren — tdbb szintes
kozati csomopontok létestilnek

Pesterzsébet kerlletkézpont modellje

épul a Martinelli téren. Az En-
gels téren viszont fold alatti par-
kolégarazs létrehozasara nyilik
lehet6ség.

Ennél mindenesetre sokkal 1é-
nyegesebb a tomegkdzlekedés
fejlesztése, ami lehetévé teszi a
Belvaros minden irdnybdl valo
gyors megkozelitését. Itt kalén
szerepe lesz a Metrénak, amely-
nek meglevé kelet—nyugati vo-
hala mellett megépil az észak—
déli vonala is, a megfelel§
gyorsvasuti csatlakozasokkal (pl.
a Kalvin térre fut majd be a
csepeli gyorsvasut stb.) — azon-
ban nagyon jelentés lesz emel-
lett az aut6buszvonalak rend-
szere, az azokon torténd kozle-
kedés zavartalansagdnak és
gyorsasaganak biztositdsa — a
mostani Rakoczi ati megoldas-
hoz hasonldan.

A vérosrészkdzpontok
rendszere

A varosmagot varosrészkdz-
pontok is tehermentesitik. Ezek
egy-egy nagyobb varosrész koz-
igazgatéasi, forgalmi, kereskedel-
mi kodzpontjai. llyenek épilnek
Ujpesten az Arpad at korul,
Zugléban az Ors vezér tér kordl,
Kispesten a Véros Hadsereg Utja
mentén, tovdbba Budan az Ar-
pad-hidfé koéril, a Moszkva tér
kéral és a Lagymanyoson.

Hasonlo telepiiléskdzpontok
jonnek létre a févarost kornyezé
terlleteken is.

Az ezredfordulén az orszag
kilénb6z6 részeib6l hat autépa-
lya fut majd be a févarosba.
Ezeket a varosi autépalya kap-
csolja dssze egyméssal az Arpad
hid—Rdbert Karoly  koérat—
Hungaria kérut—Konyves Kal-
méan koérut — egy Ujonnan meg-
épulé déli Duna hidon at — a
Hamzsabégi Gt vonaldban. A
tervek szerint ez a tébb mint
16 kilométeres Gtvonal kereszte-
zésmentesen, a felszin folott el-
helyezkedd beton-hidszerkezeten
halad majd.

Merre fejlédhetnek
az ipari teruletek?

Kulén fejezetet igényelne, mi
okozza, hogy bar szakemberek a
budapesti ipari munkaslétszam
csokkenésével szamolnak, a va-
rosrendezési terv mégis az ipar
céljara kijelolt teriletek jelen-
t6s novelését iranyozza el6. Eh-
hez csupan annyit, hogy az ipari
terileteket decentralizadljak, az
egyes ma is hagyomanyosan ipa-
ri kertuletekben csak az egymas-
sal kooperal6 izemek maradnak
meg. Mindenképpen az a cél,
hogy az ipari terlletek valja-
nak el a lakoteruletektdl.

Ami azonban a legszembet(-
nébb lesz az évezred vége felé,
az az, hogy a fustdt okado gyar-
kémények eltlinnek, az energiat
a nagyuzemeknek néhany gaz-
energiaval és atomerdvel miko-
dé erémd szolgaltatja — a régi,
keskeny ablakos, flistds gyarépu-
letek eltlinnek, s a modern ipari
csarnokok kdozott parkok lesz-
nek.

Megszlinik a lakashiany

A nagykozonséget természete-
sen elsésorban a lakasépitési el-
gondolasok érdeklik. Ez érthetd
is, hiszen egyel6re — minden
eréfeszités ellenére — még min-
dig van lakashiany. Ma még Bu-
dapest lakasainak csaknem a fe-
le egyszobds — harminc éven
belll azonban mar egy személy-
re jut majd egy szoba, s6t ennél
kedvezébb arany is varhato.
Természetesen a mai mindségi
lakéasigény az, hogy az otthon-
nak flrd6észobaja és korszerd
fitése legyen. Ez a kérdés 2000-
ben mar nem lesz Kkérdés. A
most kovetkez6 kereken tiz év
alatt a budapesti lakashiany tel-
jes felszamolasara keril sor —
varhatéan a 80-as évek elejére
—, azutan a mind jobb min@sé-



gl lakésviszonyok megteremtése
kovetkezik, és az ezredfordulén
mar széles korl tarsadalmi igény
lesz a mésodik lakas — amely
a zOldovezetben vagy a budai
hegyekben, vagy a févaros ha-
tarain kivul fekszik —, hétvégé-
re, vagy egész nyari Kkikoltozés
céljara.

A lakéasépitkezés zome a most
kovetkezd években szabad vagy
csak szdrvanyosan beépitett te-
ruleteken lesz — téavolabb a va-
ros kozpontjatol, tébbnyire a
kozigazgatasi hatar kozelében. A
szandék az, hogy itt ne szlrke,
egyhangu ,lakotelepek™ épulje-
nek, hanem baratsagos és keri-
letenként kilonbéz6 hangulati
varosrészek, varosnegyedek, 6n-
allé kozponttal, intézményekkel
stb.

Koncentralt lakasépités lesz
Ujpesten, Csepelen, Pesterzsébe-
ten — de Iényegében minden pe-
remkeriletben. Kisebb egysé-
gekben pedig lakasépitésre kerul
sor a belsé varosnegyedek fel-
Gjitasa kovetkeztében mint
példaul a Joézsefvarosban, ahol
teljes egészikben megmaradnak
a féutvonalak mentén all6, mu-
szaki és bizonyos miiemléki
szempontbdl is értékes épuletek,
ezzel szemben lebontjak és leve-
gbsen, egységes maddon beépitik
e nagy tomb belsejét. Itt 10—16
emeletes épiletsavokat emelnek
— kozottik belsé zéldteriletek
lesznek.

Megévni a zoldteruleteket!

A zoldteriletek megdévasa,
illetve 0j zoldteruletek létreho-
z4sa igen fontos eleme a varos-
épitésnek. A jov6ben még eré-
teljesebben érvényesil az a to-
rekvés, hogy a budai oldalon az
erdds hegyek, volgyek egészen a
varosmagig hatva tisztitjak a le-
veg6t; a pesti oldalon pedig az
ipari teriletek és a lakoteriletek
kilonvalasztasa, Uj zéldsavok ki-
alakitasa a cél, a nagy, széles,
leveg6s savok mellett sok ap-

robb zoldterilet létrehozasaval
kardltve.
Atalakul a Margitsziget s,

amelyet megtisztitanak az oda
nem ill6, nem kozcélt szolgalo
épuletekt6l, létesitményektdl.
Rendeltetése:  pihen6park  és
kultarkdézpont, idegenforgalom

és a sportolas. Ezzel parhuzamo-
san az Obudai hajogyari sziget
északi része is parkka, sportli-
getié alakul. Mindkét helyet a
gyalogosok  szaméara  tartjak
fenn.

Fejlédik a Véarosliget — ahon-
nan kikoltézik a Vasar —, a
Népliget, amely egész sor megfe-
lel6 létesitményt kap, az dbudai
Kiscelli kastély kornyéke i—
ahol parkot hoznak létre, ugyan-
igy az obudai téglagyéar, helyén
is park lesz és felGjitasra keril-
nek a Gellérthegy elhanyagolt
részei is.

Mindezekr6l a tervekrdl na-
gyon érdekes, tudoményos ada-
tokra épulé, és sok attekinté ab-
rat, meggy6z6 statisztikat kozld

konyvb8l tudtunk A&ttekintést
adni. A kényv cime ,,Budapest
jovéje”, szerkesztéje Preisich
Gébor, a Budapesti Varosfej-

lesztési Tervezd Vallalat féépi-
tésze, ir6i a tervek készitdi:
Preisich Gabor, Szlics Istvan,
Gyé6rffy Lajos, Bérezik Andras,
Haladchy Lérand, Gopcsa Ervin
és Polonyi Karoly. Megjelent
idén a Miszaki Konyvkiadénal.

— Es néhany mai kérdés

Budapest tehat — tervez6inek,
megalmodoinak akarata szerint
— szép lesz, szebb, mint ma —
megdrizve egyuttal sajatos han-
gulatat, 6rkddve fekvésének
szépségén.

Néhany kérdés azonban o6ha-
tatlanul felmeril az olvaséban.
Féleg olyanok, hogy mit kellene
mar ma tenni annak érde-
kében, hogy a holnap Budapest-
je ne csak korszer(i varosnegye-
dekkel, megfelel6 kozlekedési le-
het6ségekkel rendelkez6 eurdpai
metropolis legyen hanem
hogy 2000-ben is szemet gyo-
nyorkddtet6, szép, egészséges
emberi  kornyezetet biztositd
szép varos legyen — ugy, aho-
gyan azt tervez6i elgondoltak.
Nos. a budapesti utcakat, keri-
leteket ma jarva — itt mar sd-
risddnek a kérddjelek.

Az els6 kérdés az, amit a ter-
vezOk sem oldottak meg egymas
kézt: meddig ndvekedjék ez a
varos? Az egyik vélemény sze-
rint a talzott budapesti népes-
ség-koncentraciénak a jovében
csokkennie kell, a méasik szerint

A Jozsefvaros rekonstrukcioja

viszont még tovabb kell ndve-
kednie, mert a torténelmi fejl6-
dés soran itt alakult ki az or-
szag ipari, szellemi életének
kdzpontja.

A kormanyzat tdérekvései a
megfeleléen szort vidéki iparo-
sitasra, egyetemek, szellemi m-
helyek vidéki meggyokerezteté-
sére és ezzel egyltt korszer( vi-
déki — pontosabban: Budapes-
ten kivili — nagyvarosok kiala-
kitdsdra — szerintink inkabb
szolgéljdk az orszag egészének
érdekeit, tovabbi egyenletes fej-
16dését, mint a budapesti kon-
centralas fokozasa. lgaz, a va-
rosiasodas vilagméretd, feltar-
toztathatatlan folyamat — de
ugy érezzik, az orszagnak igazi,
korszer(i nagyvarosok egész so-
rdra van szuksége. Ennek biz-
tositasara mar ma meg kellene
tenni a szikséges, akar admi-
nisztrativ intézkedéseket is.

Tovabbi gond, hogy bar a
z0ldovezetek és savok jellegét
igen helyesen, meg akarjak 6riz-
ni, hiszen innen lélegzik a va-
ros, mégis a Roézsadombon, a
Szabadsaghegyen, a Remetehegy
oldaldban kell§ tervszer(iség
nélkul épilnek héazak, haztom-
bdk, amelyek egymas el8l is el-
zarjak a Kkilatast, s felépitésuk
a zoldnovényzet pusztitasaval
jar. Ugy hisszuk, itt egyértel-

mdén felul kellene vizsgalni az
épitési engedélyeket és minden-
képpen megakadalyozni a fak,,
bokrok kiiitasat — miel6tt még
kés6 lesz, s nem lesz mar mit
megovni, megvédeni.

Ugyanez vonatkozik az ipari
teriletekre is. Nem artana nem
elfelejteni bizonyos Uzemek ko-
vetkezetes Kkitelepitését sem.

A lakésok épitésénél is felve-
tédnek kérdések. llyen a laka-
sok bels§ formajanak és alapte-
ruletének, a mennyezet magas-
saganak kérdése. Ugy tudjuk, e
téren mar — els6sorban az 6bu-
dai negyedben — komoly lépések
torténtek. Ezt a leveg6sebb, na-
gyobb, egészségesebb, jobb be-
osztdsu lakasok épitésére vald
torekvést tovdbb kellene erdsi-
teni. lde tartozik az is, hogy az
0j lakdnegyedek héazai ne épil-
jenek fantéziatlanul egymas elé,
vagy ra az utcdkra, hanem itt
is legyen megfelel6 zoldterilet,
amely elvélasztja a lakdhazakat
a forgalmas, zajos utcatol,
egyuttal pedig mozgasi, spor-
tolasi, sétalasi lehet6ségeket is
biztositson...

A kozlekedés megkdnnyitése
céljabél taldn lehetne mar ma
olyan intézkedéseket tenni, hogy
a keruletben dolgozok tébbsége
a keruletben is lakjon, s ne
kelljen Keresztil-kasul utazgat-
nia a varoson. Ez egy csapdasra
nyilvdn nem megy. De tervezni,
gondolni erre is soha sincs elég
koran.

Mai intézkedések
szlkségesek

Ugy gondoljuk, hogy nem ele-
gendd egy szép és vonzd varos-
fejlesztési tervet megalkotni,
hanem mar ma a lehet6 legap-
robb részletekig ki kellene ala-
kitani a tervezett fejlédést biz-
tositd intézkedéseket — s mar
ma nem egyezni bele ideiglenes
megoldasokba, mert az ideigle-
nes szokott a legtartdésabba val-
ni, még akkor is, ha akadalyoz-
za a haladast. (haynal)

Kozponti varoshaza és a Bajcsy-Zsilinszky Gti teriilet beépitése



