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A VILLAMOSKOZLEKEDES
SZABALYOZASARA

Hogyan

leltei eltdnteim a ¢erekr6l

a vaganykeresztezéseket?

Budapest legUjabb szenzacidja egy hét
ota a Berlini-téri villamoskozlekedés uj
rendje. A forgalmasabb 6rakban kivancsi
jarokel6k serege acsorog a téren és a
Nyugati-palyaudvar el6tt s kivancsian
szemlélik: hogyan, miként kanyarodnak
be a MAV-épulettémb mégott elhelyezett

rovid Utszakaszra a forgalmasabb reg-
geli, déli és esti 6rakban. Hasonlé a hely-
zet a budai kocsiknal is, amelyek a Li-
pot-kérut végéig most gyorsitott iram-
ban kozlekedhetnek, de a Berlini-téren at
és a hurokvaganyon keresztul Ujra visz-
sza a térre, csak uggyel-bajjal jutnak el.

A Berlini-tér Jelenlegi kozlekedése.

hurokba a két iranybdl érkez6 szerelvé-
nyek. A lapok hasabos tudésitasokban
szamoltak be a premierrél s az elsé nap-
t6l kezdve a legrészletesebben biraljak az
uj helyzetet. Hozzaszo6lasok hangzanak el
a valtozas mellett és ellene, egy cseppet
6em tulzas, ha azt allitjuk, hogy a pesti

polgar egy hét 6ta masrél sem hall, mint
a Beszkart legujabb forgalmi tervérdl.
Meg kell &llapitani, hogy a Beszkart

vezetlsége elbttkizardlag harom cél lebe-
gett, amikor az uj rendet életbeléptette.
Ez a harom f6szempont: a forgalom
gyorsitasa, a kozlekedés egyenletesebbé
tétele és a villamoskocsik minél tokélete-
sebb kihasznalasa volt.

Az els6 célnak, hogy a forgalmat gyor-
sabba tegye, korulbeltil megfelel ez a leg-
utébb életbeléptetett intézkedés. A Bora-

A Berlini-tér végéig most gyorsitcti-
iramban kozlekedhetnek, de a Berlini-
téren &t és a hurokvaganyon keresztil
Ujra vissza a térre, csak uggyel-bajja’
jutnak el. A Berlini-tér kozlekedési rend-
jének megvaltoztatasa tehat valdiban
meggyorsitotta az itt taladlkozé villamos-
jaratok forgalmat, de jelentékenyen ne-
hezebbé tette a kozlekedési rend fenn-
tartasat magan a téren. Es pedig azért,
mert azzal, hogy a Berlini-téren és a
Mav. épulettomb mogotti hurokvaganyon
harom viszonylat végallomasat létesitet-
ték, a kulonb6z6é jelzésl kocsik gyakori
Osszetorlédasat idézték el6.

A déli, vagy az esti 6rdkban barki lat-
hatja, hogy a Podmaniezky-utcatél egé-
szen a hurokvaganyig két-harom darab
6-0s jelzést vonat all és varja, hogy a

A Kalvin-téri labirintus.

ros-tért6l a Nyugati palyaudvarig kozle
ked6 6-os jelzésl villamosvonatok menet-
ideje 23 percre 06sokként s ugyanennyi
id6 alatt teszik meg Gtjukat a 4-es és
7-es viszonylata kocsik is. Alaposabb
szemlél6dés utan azonban Kkiderul, hogy
ez a menetiddosokkenés csak latszélagos,
mert mindharom villamosvonalnak csak
egy-egy bizonyos szakaszan mutatkozik.
A 6-0s jelzésl kocsik ugyanis — altala-
ban kevesebb kocsi lévén forgalomban
a Nagykoraton — most valéban révidebb
ideig teszik meg az utat a Boraros-tér-
t6l a Podmaniczky-utcaig, mint eddig. A
Podmaniezky-utcatdol kezdve azonban a
Nyugati palyaudvarral szemben Ilévé be-
kanya.rodé6 hurokvaganyig, majd azon at
ki a Berlini-térre, sokkal lassabban men-
nek a kocsik, mint ezel6tt barmikor. Az
egész huszonharom perces menetidének
'tobb mint 6todrésze, 5.2 perc esik erre a

hurokba bebocsassak. Ugyanakkor a
Nyugati-palyaudvar el6tt is vesztegel
ugyanannyi 4-es vagy 7-es kocsi, bent a
hurokban pedig egymast tessékelik el6re
udvariaskodva a kulénb6z6 viszonylatu
vonatok. A Berlini-téren, a Nyugati-
palyaudvar el6tt és a Jokai-utcaban ellen-
6rok, kisegitdé kalauzok, jelz6lampaval és
zaszloval felszerelt kisegité alkalmazottak
egész kis hadserege tartja fenn a rendet
s a személyzet — szemmellatbatolag —
legf6bb gondja az, hogy elkeruljék az
egymast harom helyen is keresztezd sin-
parokon a kocsik o6sszeltkozését.

Az uj rend életbeléptetésének masik
oka: a kozlekedés egyenletesebbé tétele.
Az el6bb elmondottakbdl dnként kdvetke-
zik, hogy ez a kisérlet ezen a téren sem
jart a remélt sikerrel. Eppen azért, mert
a palya legnagyobb részén a kocsik most
gyorsabban és zavartalanabbul kézieked
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hetnek, de annak két végpontjan sdrin
Osszetorlédnak, a kozlekedés az eddiginél
egyenetlenebb lett A Nagykorat barmely
pontjan megallva tapasztalhatdé, hogy
példaul a 6-os jelzésl villamos néha egy,
néha két-harom, de van ra eset, hogy ot-
hat, s6t kilenc percenkint kdzlekedik. Nem
ellen6rizhetd6 maganmérések szerint a
forgalmas 6rakban el6fordult, hogy tizen-
egy perc telik el két kocsi érkezése kozott.

A villamoskocsik minél tokéletesebb
kihasznalasa szempontjab6l az uj terv
valéban sokkal jobb minden eddigi rend-

szernél. Ritkan fordul el6, hogy félig,
vagy egészen Uures kocsik fussanak a
vonalon, annal s(rlbb jelenség azonban

l.. Mészarosutca 2

megszintette a i-es viszonylat, ment
amint a villanyrend6r szabadot jelez és
a gyalogosok megint meg akarnak in-
dulni, ugyanabban a pillanatban elindul
a i-es kocsi és életveszélyes kozelségben
haladva a jardasziget sarkan acsorgo6 to-
meg mellett, teljesen lehetetlenné teszi az
atkel6-forgalmat. Mire a kocsi elhalad,
addigra pedig a villanyrend6r ismét pi-
rosat mutat, mert koézben a Nagykoérut
és a Lipot-kdrut iranyabdl osszetorlédott
a forgalom, az atkelni szandékoz6 gyalo-
gosok tehat ismét hoppon maradnak.
Néha tiz-tizenkét 4-es és 7-es jelzésl ko-

A leegyszerUsitett forgalom térképe.

az, hogy — kuléndésen a Nagykoéruton —
minden vonat zsufolasig témve van, a
forgalmasabb 6rakban pedig éppenséggel
furtokben légnak az utasok a kocsik ol-
dalan. Nagyon valdszin(, hogy ezt éppen
a kozlekedés egyenetlensége okozza. A
budai jarata villamosoknal kilénben
sem lehet a kocsik minél tokéletesebb
kihasznalasara hivatkozni, mert egészen
bizonyos, hogy a 4-es és 7-es jaratok ko-
csijai mostani palydikon nem aranyosan
megoszlé utasforgalmat bonyolitanak le.
Kizart dolog, hogy az Uj Szent Janos-
kérhaztél a Margit-hidig ugyanannyi
utas akarja igénybevenni a kocsit, mint
a Margit-hidtdl a Berlini-térig.

Az uj rend leger6sebb hatasa azonban
kétségteleniul a Berlini-tér jarmd- és gya-

Az atrendezett

logosforgahnabm mutatkozik meg. A
4-es villamos végéalloméasanak a Berlini-
térre val6é athelyezése olyan bonyodalma-
kat idézett el6 a gyalogkézlekedésben,
amilyenekre a Beszkart valéban nem
szamithatott. Eddig ugyanis az volt a
helyzet, hogy a tér kodzepén lévé ugyne-
vezett bananszigetr6l a szemben lévd
automata-bufféig egy, minddssze nyolc-
tiz méter hosszU koosiuton kellett atha-
ladni és az atkelést a tér kozepére flug-
gesztett villanyrend6r szabalyozta. Ezt
az atkelési lehet6séget most tokéletesen

csit is be kell varni a gyalogos ember-'
nek, amig végre szerencsésen, de néha'
élete kockéaztatasaval, atjuthat a tualso
oldalra.

A Beszkart el6bb emlitett mdszaki
segédszemélyzetén kivul féltucat rend6r,

vigyaz arra, hogy szerencsétlenség ne
torténjék a térnek ezen a pontjan. A
banansziget és az automatabufféo el6tti
térség néha fekete az atkelésre varé to-
megtél, a Vilmos csaszar-ut és Vaei-ut
tengelyében kozleked6 auto- és kocsitor*
galmat pedig tokéletesen megbénitja ez
a rendszer. Azonkivul azt sem szabad
figyelmen kivlul hagyni, hogy a gyalogo-
sok egyrésze taldn nem is gyalog akarja
utjat folytatni, hanem a tér masik olda-
lan 1év6é 5-6s és 49-es, vagy betls kocsik
megalléhelyei felé igyekszik, hogy azok-
kal utazhassak tovabb* Ez pedig azt je*

Kalvin-tér.

lenti, hogy ezeknél a viszonylatoknal is
utastorlédas all el6 s az az igyekezet,
amely egyik oldalon a villamoskocsik
minél tokéletesebb kihasznalasat célozta,
a masik oldalon a forgalom egyenetlen-
ségét és néhany csomoé Ures jaratot ered-
ményez.

Bizonyosnak latszik, hogy a varos mai
er6s iramu forgalma mellett, a Berlini-
tér kozlekedési rendjét még igy, megval-
toztatott médon sem lehet sokdaig fenn-
tartani. Ugy a gyalogos kozénség, mint
mindennem( jarmd- s villamosforgalom



ijesen zavartalan lebonyolitasara és
yorsabba tételére, minden baleset, vagy
serencsétleuség elkeriilésére csak egyet-
ai mod latszik lehetségesnek: ha a tér-
52  egyszersmindenkorra eltintetnek
linden villamoskeresztezést.

Az aladbb kovetkez6kben ngy rajzban,
aint szdvegben bemutatunk egy tervet,
imely alkalmasnak latszik arra, hogy
negoidja barmilyen szabalytalan Kkikép-
zésl tér villamoskodzlekedésének problé-
majat. Lehetséges, hogy a forgalom s(-
risége és egyenletessége, valamint a
kocsik kihasznéalasi lehet6sége szempont-
jabol ez a terv még simitadsokra, moédosi-
tasokra, netalan Gjabb Kkiegészité Otle-
tekre szorul, de mindenképpen alkalmas
arra, hogy a Beszkart komolyan foglal-
kozzék vele és kisérletképpen, példaul a
Berlini-téren, megvalésitsa. Ha bevalik,
akikor hasonlé médon lehetne rendezni a
Calvin-tér forgalmat is, id6k folyaman
pedig mindazon helyekét, ahol a forga-
lom er6sbodésével a mai rendszer mar
nem lesz fenntarthaté.

A multban is sGrin el6fordult, hogy a
Beszkart vonalain egy és ugyanazon
villamoskocsik két kilonbozé jelzéssel
szaladtak. Ilyenek voltak a 18-as és a
22-es, vagy a 15-6s és 71-es szamu reléaciok,
ma pedig a 42-as és 45-as viszonylat,
amelyeknek kocsijai a péalya egy bizo-
nyos pontjan, szamtablajuk egyszeri at-
cserélésével, megvaltoztattak jelzésuket.
Ma ily modszer szerint valtoztatnak meg
d Berlini-téri villamosforgalom relacioit
és ezzel egyeidejuleg bevezetnék az egy-
iranyu kozlekedést, akkor egyszersmin-
denkorra minden vonalkeresztezést Ki le-
hetne kiszobolni a térr6l. A gyakorlat-
ban ez azt jelentené, hogy az a villamos-
kocsi, amelyik most Budaroél jon at a
Lipot-kdruton — mondjuk, 4-es jelzés-
sel — a Berlini-téri megallénal atfordi-
tand szamtablajat 3-as jelzéslire és in-
nen kezdve egyenesen "Ujpest felé foly-
tatna utjat. Az Ujpest fel6l a 8-as jelzés-
sel érkez6 villamos, a nyugati palya-
udvar elétt 6-os jelzést venne fel s min-
den hurok és keresztezés mell6zésével, a
szabalyos koézlekedési iranyban haladva,
jtovabb menne a Boraros-tér felé. A Bo-
raros-tér iranyabdl érkez6 6-os viszony-
lata kocsi pedig a Vilmos csaszar-utra

kanyarodna ki S — mondjuk a Joékai-
utca sarkan lévé megalléhelynél 5-6s jel-
zéslivé valtozva — a Calvin-tér felé ha-

ladna tovabb. A Vilmos csészar-ut ellen-
kez6 oldalan, a Calvin-tér fel6l jové vo-
natok pedig, mostani megalléhelyukén
jelzésuket 3-asra valtoztatnak at s men-
nének tovabb egyenesen Budara.

llyen megoldas mellett az egész Berlini-
tér mentesilne a villamos sinparoktdl,
hisz a vonalaik mindenutt a gyalogjaré
kozelében, a rendérileg megszabott kozle-
kedési iranyban vezetnének, illetve ka-
nyarodnanak. A tér kozepét igy esetleg
olymdédon lehetne rendezni, hogy meg-
felel6 és szabalyos Uttestek szolgalnanak
kalén a jarmG- és kulon a gyalogosforga-
lom céljaira. Esetleg parkirozni is lehetne
a tér kozepét és végleg eltintetni onnan
a banéansziget elnevezésl O6ratornyot,
amelyre most Ggyis csak azért van sziuk-
ség, mert egyik oldalan van a Vilmos
osaszar-uti kocsik megalldhelye.

Ha pedig ez a megolddas — amelyhez
hasonléan lehetne rendezni az aladbb be-
mutatott két abra szerint a Kalvin-tér
kozlekedését is — Ujra olyan problémak
elé allitana a Beszkart vezet6ségét, ame-
lyek az egyes jaratok tulsagos hosszusa-
gaval, a kocsik kihasznalasi lehet&ségé-
vel, vagy az egyes villamosvonalak ku-
16nb6z6 utassuruségével allanak kapcso-
latban, UGgy — véleménylink szerint —
még mindig kénnyebb ezeknek a felada-
toknak a megoldasa, mint a Berlini-tér,
illetve Calvin-tér kozlekedésének oly-
modon valé szabalyozéasa, amely nemcsak
a villamosforgalom' szempontjabél ked-
vez6, hanem biztositja az egyéb jarmulvek
kozlekedésének zavartalansagat és a gya-
logos kozonség biztonsagat is.

Pap Miklos.



