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Megy szia a Rákóczi út- 
Körút keresiteződíscsiíl

Mikro-aluljírók
gyalogosoknak

„Önkiszolgáló“ zebrák

Új Duna-Kíd a láthatáron

Az új gyarsvasút- 
háiózat

A  régi Pestet idéző ódon  
terem ben, ahol a főváros v e ­
zetői szoktak ülésezni, há­
rom  nagy térkép van  a  fa­
lon. Ha m egnyom nak egy  
gombot, sárga, kék, piros fé­
nyek gyúlnak ki rajtuk. A z  
elsőn, azt jelzik; hol van mo­
zi, színház, kórház, a máso­
dikon  az építkezéseket mu­
tatják, a harmadikon pedig 
azt: merre járnak villamo­
sok, buszok.

A közlekedési térkép előtt 
most Kelemen Lajos, a Fő­
városi Tanács vb-elnökhe- 
lyettese válaszol az Esti Hír­
lap kérdéseire. A  színes vo­
nalak sűrű hálózata érzé­
kelteti az eredm ényeket: a 
pestieknek igazán nem  kell 
sokat gyalogolniuk. De a 
fényháló rávilágít a gondok­
ra is: keresztezések, csomó­
pontok — és sorompók — 
töm ege lassítja a közleke­
dést.

•  Hogyan kívánják 
rendezni a csomópontok 
forgalmát?

— A tanács egyik jő  tö­
rekvése  — válaszolja K ele­
m en Lajos —, hogy mérsé­
kelje a csomópontok zsúfolt­
ságát. A  Belvárosban jelen­
tős változást hoz majd az 
Erzsébet-híd közeli napokban  
várható m egnyitása. Az új 
híd csökkenti a Szabadság­
iad és a Lánchíd forgalmát, 
enyhíti a Clark Ádám, a  
Roosevelt é s  főként a  Kál­
v in  téri helyzetet. A Kálvin  
téren a távolabbi időben 
aluljárót is javasolnak. Sür­
gősebb azonban a Körút— 
Rákóczi út kereszteződésének  
rendezése. Most folynak a 
tárgyalások é s  m ég az idén  
lesz döntés.

•  Tudomásunk sze­
rint eddig négy változat 
készült el. Mi a főváros 
véleménye a vitában?

— A Körút fele tt áthidaló 
Rákóczi út gondola tá t , min­
den fórum elvetette. Maradt

három lehetőség: gyalogos
aluljáró, vagy gyalogos és 
közúti aluljáró együtt, vagy  
pedig gyalogos aluljáró, 
amelyhez később közúti is 
építhető. A z első terv csak
10— 15 százalékkal gyorsítja  
a  forgalm at. Ezért szükséges 
a  közúti aluljáró is. A  ket­
tő egyszerre viszont nagyon  
sokba kerül, a következő  
években pedig nem csak a  
közlekedést fejlesztjük, ha­
nem  lakást js kell építenünk, 
hogy m ást n e  is m ondjunk. 
Tehát úgy véljük: építsük  
m eg a m etróval együtt a 
gyalogos alu ljárót — innen  
jutnak majd az utasok a  
metróhoz is —, azután pedig  
buktassuk a  m élybe a Kör­
útnak ezt a szakaszát. Vagy­
is, négy szint lesz. A z első 
a Rákóczi út, alatta a gyalo­
gos aluljáró, alatta a Körút, 
alatta pedig a metró.

*
•  Másutt is készül­

nek újabb aluljárók?
— A m etróval együtt kell 

m egépíteni a Baross téri 
aluljárót is. A  Rákóczi út 
torkolatában is javaslunk  
mikro aluljárót a gyalogosok­
nak. Ilyet tervezünk a 
Szent István körút és a 
Visegrádi utca sarkára is. 
Mintegy tíz mikro aluljárót 
szeretnénk építeni a Körúton, 
ezek a gyalogosok biztonsá­
gát szolgálják.

•  Hogyan értékesítik 
a napi munkában a „bu­
dapesti Parlament” köz­
lekedési vitájának ja­
vaslatait?

— A  Fővárosi Tanács ü lé­
se  után m inden javaslatot és  
kérést azonnal megvizsgál­
tunk, a  helyi vonatkozásúa- 
kat m egbeszéltük az adott 
kerület vb-elnökével. Közü­
lük  többet már 1965-ben, il­
le tve  a következő években  
m egvalósítunk. N éhány kér­
dés az egész fővárost érinti. 
Többen szóltak az új telepek

közlekedési gondjairól. Nem  
szabad, hogy megismétlődje­
nek az Üllői úti telepen ész­
lelt hibák. Ismeretes, hogy 
i t t  a közlekedés elmaradt az 
építkezés üteme mögött. A  
jövőben mindig meg kell 
előznie a közlekedés fejlő­
désének a jelentkező igé­
nyeket. Ezt az elvet m ár ér­
vényesítik  az új kelenföldi 
telepen is. Azt is  tervezzük: 
ahogy az ipar sorozatosan  
szállítja  majd ^z új nagy ko­
csikat, n e  csak a fő  vonala­
kon járjanak a csuklósok, 
hanem  ezzel javítsák a te le­
pek forgalm át is. Szóvá tet­
ték azt is: kevés a kalauz, 
em iatt időnként sok járm ű  
áll. Sajnos, ezzel a jövőben  
is  szám olni kell, m ásutt is 
hiányzik a munkaerő. Egyet­
len lehetőség a kalauz nél­
küli közlekedés. Nem történ­
hetik az meg, hogy a sze­
relvény nem fut ki, mert a 
vezető ott van, de a három 
kalauz hiányzik. A z  új meg­
oldás kiterjesztésének egyik  
legfőbb feltétele, hogy egy­
szerűsítsék a jegyrendszert. 
Jellemző adat: ma a kalauz­
nak 36 féle jegyet kell is­
mernie. Az egyszerűsítés már 
tíz éve húzódik, sokáig már 
nem lehet elodázni. Élénk  
vitát keltett a balesetek nö­
vekvő szám a is. Tanulm á­
nyozzuk ezért az „önkiszol­
gáló zebra” lehetőségét. En­
nek lényege: iskola, kórház 
vagy m ás intézm ények előtt, 
ahol csak a nap bizonyos 
szakában van élénkebb for­
galom, a járókelők szabá­
lyozható lám pával az átkelő­
helynél m egállíthatják a  ko­
csikat.

•  Növekszik a Sko­
dák, Trabantok száma, 
jelentkeznek a parkolá­
si gondok is. Milyen le­
hetőségek vannak eny­
hítésükre?

— A legtöbb gondot a bel­
városi parkolás okozza. Ha­
marosan elkészül a pesti Er­

zsébet-hídfő alatti parkoló, 
m ajd 1965 első  felében az 
Engels téri. A nyagiak híján  
több szintes parkolót egyelő­
re nem  építhetünk. Ezért 
szóba került már az is, hogy  
a Belvárosból részlegesen ki­
tiltják  a kocsikat. Erre azon­
ban a hatvanas években fe l­
tehetően m ég nem  kerül sor.

® A z Erzsébet-híd
után terveznek-e újabb 
hidat?

— Igen, Csepel és A lbert­
falva között, de csak a távoli 
években.

•  A nyáron elfogadott 
húszéves közlekedési
irányelvek alapján m i­
lyen új nagy terven dol­
goznak?

— A  legjelentősebb: készül 
a gyorsvasúti hálózat terve. 
Ennek csak egyik része a 
metró, a mélyben haladó vo­
nalakon kívül tanulmányoz­
zuk a másfeles — a gyalogos 
aluljáró szintje alatt húzódó 
—, a kéreg alatti és a magas­
ban: az utak felett építhető  
vasutak lehetőségét. A  csuk­
lósí tás s több m ás intézkedés 
azt szolgálja, hogy a m ai 
szinten tartsuk a közlekedést, 
vagyis ne lassuljon. A növek­
vő  forgalom közepette ez is 
nagy áldozatokba kerül. Gyö­
keres változást m ajd az új 
gyorsvasúti rendszeg hoz. 
H álózata átfogja " egész  
Budapestet, érinti majd 
a mai telepeket — így a  
lágym ányosit, az Ü llői útit — 
és a következő években ter­
vezetteket is. Vonalai, am e­
lyek közvetlenül csatlakoz­
nak a többi közlekedési esz­
közhöz, ,sehol nem kereszte­
zik egymást, illetve a többi 
jármű útját. Ezért a hamar 
gyorsuló, nagyobb sebességű  
és sok száz utast befogadó 
szerelvények a pestieket 
majd valóban lényegesen  
gyorsabban, kényelm esebben  
és biztonságosabban szállít­
hatják.

A czél Kova eh Tam ás /


