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Á  hídmunkások röpgyűíése követelt®
az ö$$i,eeskyvök legszigorúbb megbüntetését
A magyar újjáépítés hősi époszában az első néhány fejezet a híd­

építés dicsérete; a Kossuth-hídé és atöbbi új vagy újjáépített hídé.
Volt mit újjáépítenünk. A visszavonuló németek és csatlósaik meg­

semmisítették a Duna- és Tisza-hidak 190 százalékát és másutt is az 
50 méternél hosszabb hidak 00 százaléka vált használhatatlanná. A kár 
115 millió aranypengő, dollárban kifejezve 23 millió dollár. Az össze­
roncsolt hídszerkezetek számos helyen okoztak jégtorlaszokat telek ide­
jén. Csak hatalmas anyagi és erkölcsi áldozatokkal sikerült a nagyobb 
katasztrófákat elhárítani.

Az összes kár a békeévekben a hidakra fordított állami költség­
vetésnek harmincszorosa. Ez azt jelenti, hogy ha a magyar népi demo­
krácia csak a múlt költségvetését vette volna alapul az újjáépítés során, 
harminc évig tartott volna az 1938-as állapot visszaállítása.

belül még az eddigné! is szebb lesz 
a parti kép. Ezt az eredményt nem 
engedjük lerombolni, ezt megfogadja 
a magyar nép.

Horváth B. Jenő

C s o d á l a t o s  e r e d m é n y e k
A magyar népi demokrácia azon- S 

bán sokka] nagyobb maiikajendüleiei j 
varázsolt a Duna—Tisza táján. A híd­
építők gyakran éhezve és fázva, de j 
csodálatraméltó hittel, még a terv- [ 
gazdálkodás megindítása előtt rend- j 
kívüli errámény mutattak fel. 1945 
v é g é i g  15.309 folyóméter hidat 
építettek újjá. 1947 v é g é r e  a fel­
robbantott hidak kétharmadrésze 
már használható, 1948 v é g é i g  a 
végleges jelleggel felépített hidak 
hossza 9421 folyóméter, a félállandő 
jellegű hidak hossza pedig 12.816 
folyóméter. A magyar újjáépítés —  
a hároméves terv eredményeként —  
1949 v é g é r e  a s z é t r o m b o l t ,  
e f p u s t í t o t t  h i d a k  90 s z á ­

z a l é k á t  h o z z a  h e l y r e .
Rendkívül nagy segítséget jelentett 

az eredmény kialakulásában a 
m u n k a v e r s e n y. A hídépítő dol­
gozók a versennyel nemcsak a 
munka menetéi gyorsították. Az ti n- 
k ö l t s é g c s ö k k e n t é s s e l  to­
vábbi lendületet adtak a hídépítés­
nek. így épülhettek újjá a pesti 
Duna-Mdakím kívül a csongrádi, Sze­
gedi, tiszaiig!, tokaji Tisza-hidak, a 
győri Iparesatornahíd, a keeöli Rába-

Ihíd, a berettyóújfalui és szeghalmi 
Berettyő-hidak, a komódi Sebes-kö- 
rös-híd, a rumi, ságvári Ráhahíd, ba- 
Satonhídvégi Zala-Md, hosszúrévi 
Sajó-híd, pincehelyi Kaposhíd és 

5 még rengeteg más híd.

A  hídépítők nem p i h e n n e k
A nagy mű azonban még nem 

készült el egészen. A pesti hidak 
közül több még epedve várja a híd­
építő dolgozókat. A feladatokról nyi­
latkozott a Kis Ujsári munkatársának 
Széchy Károly, a közlekedésügyi mi­
nisztérium hídosztályának Kossuih- 
díjas vezetője.

—  Milyen elgondolások szerint 
folytatják ű hídépítések nagy alkotó 
munkáját a jövőben? — vetjük fel 
a kérdést.

—  Egy pillanatig sem pihennek a 
hídépítők. Ma már sokkal jobb kö­
rülmények között, de ugyanolyan, 
sőt ha lehet, még nagyobb lelkese­
déssel, mint 1945-ben, folytatják az 
újjáépítő munkát. Mint ismeretes,

néhány hét inaivá átadhatjuk
rendeltetésének a Lánchidat. Ez
év végére elkészül az Árpád hfd
budai szakasza is: Óbudától a 

Margitszigetig.

—  A volt Boráros-téri híd roncsai­
nak kiemelése ugyancsak folyamat­

ban van — hangzik tovább a tájékoz- I 
te tás. A MÁVAG és a Hídfeníartó NV ; 
dolgozói munkálkodnak ott. Az egyes 
híd részeket ugyanis újra felhasznál­
ják a híd építésénél.

—  Ezek szerint újjáépül *  volt 
Boráros-téri híd is?

—  Természetesen! Mégpedig 1952-ig. 
A budapesti hídépítési „naptár“ a kö­
vetkező:

1949 december végéig a Lánc­
híd és az Árpád-híd budai sza­
kasza, 1959-hen az Árpád-hid, 
1952-ben a Boráros-téri híd épül 

ájjá.
—  Az Erzsébei-híd „feltámasztá­

sára“ is gondolnak?
■— Most foglalkozik ezzel a kérdés­

sel a közlekedésügyi minisztérium 
hadosztálya. Az eredetinél nagyobb 
szélességben tervezzük, úgyhogy a 
gyalogjárót a láncokon kívül helyez­
zük el. Eldöntött tény tehát az Erzsé- 
bet-híd újjáépítése.

M i  l e s z  a  K o s s u t h - h í d d a l ?
—  Mi lesz a Kossuth-híd sorsa, me- I mást szereztek a vádiratban foglaltak- 

lyet ideiglenes megoldásként építettek ról — kapcsolódik beszélgetésünkbe 
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