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Kiskodrat, Nagykoruat, alkérat?

HAZAI

Budapest kdozlekedeéesi gydtrdje

Az a kulfoéldi aut6s turista, aki torté-
netesen a magyar févaroson keresztil
igyekszik célja felé, anélkil, hogy Buda-
pesten elid6zni, megallni szandékozna,
bonyolult helyzetbe keriil. J6llehet a f6-
varosi utcdkon nemrégen megjelentek az
izléses (eredetileg kivilagithatonak ké-
sziilt) féutvonalakat jelzé tablak, legény
legyen a talpan az a turista, aki mond-
juk Hegyeshalom fel8l Szegedre tart.

A fejlett kdzlekedési rendszerl vilag-
varosokban ezt a problémat az dgyneve-
zett gy(rd hivatott megoldani. Ez a gy-
ri egy igen kiterjedt atmér6ji kdéruthoz
hasonlithaté, amely a varos legszélén
épult, s amelyen haladva az atmend for-
galom elkerilheti a varost, de a lénye-
gesebb pontokon le is dgazhat. Budapest-
nek nincs gy(r(je. Aki a varoson keresz-
til akar utazni, kénytelen olykor a Bel-
varos zegzugos utcacskain is keresztll-
vergédni. Ha azt firtatjuk, hogy miért
nincs gy(lrije Budapestnek, az okok, a
szdlak a mult szdzadba vezetnek ...

A magyar kozlekedésiigy els6 nagy
egyénisége, mint tudjuk Széchenyi Istvan
volt. Koncepciéjat, amit a Javaslat a
magyar kozlekedési gy rendszerérél ci-
m{ munkajaban rogzitett, 1848-ban tor-
vényerére emelték, s ennek jegyében
épitették az utakat, vasuti palyakat.

Széchenyi Istvan vezérelve a ,,minden
Ut Budara vezessen” volt, a kozlekedés
centralis héalézatanak harcos hive volt.
A magyar févaros tekintélyét-rangjat ki-
véanta 1ly médon is ndvelni, s lehet6leg
csOkkenteni a nyugaton poffeszked6 Bécs
vonzasat. Ennek megfeleléen épiltek Ki
a Budara és Pestre vezetd utak, igy ala-
kult ki a févaros sugaras rendszer(i ut-
hélézata. A kozlekedési szakemberek sze-
rint az ilyen rendszerben sziikségszeriien
kialakul a kozlekedési gydrd, tehat a
kérdés a torténelmi tavlatokat is tekint-
ve immar, nagyobb nyomatékkai vetédik
fel: mégis miért nincs Budapesten gy(-
rije?

Tudnillik a magyar févarosnak igazi
bels6 gydirlje, azaz kératja sincs. A kor-
utak az urbanizacidé el6rehaladtaval alta-
ldban a véarfalak mentén alakulnak ki,
mint példaul a bécsi Ring, avagy a pestl
Kiskdrat. A varosbdél kiinduld utak alta-
laban valamely varoskapun keresztil
vezetnek, s késébb az utak mentén tele-
pilések, el6varosok alakulnak ki. Aztan
a népesség, a lakossag lélekszama, meg-
gyarapodvan, az elévarosok — amelyek
mér akkor ,alvé” vérosok voltak
kapcsolatot keresnek egymassal, s éppen
a korat kozbejottével talaljak meg. Vol-
taképpen ilyesmi folyamatban alakult ki
a Nagykdrut is, de nem sikeredett toké-
letesre. Kozlekedési szempontbél az az
idedlis korut, amelyen egy idegen turista
kényelmesen, gondolkodas nélkiil korbe-
megy, amely kinalja magat a varos kor-
besétalasara. Ha példaul a Villanyi Gt és
a Budadrsi Ut sarkara gondolunk, amely
minden forgalmi biztositék ellenére is
eléggé balesetveszélyes, vagy a szlik Al-

kotas utcdt vesszik figyelembe, vagy
akar a Moszkva tér — a mi szempon-
tunkb6l — teljesen természetellenes for-

galmi rendjét, mindjart szembetlnik,
hogy a Nagykorat budai oldalat csak a
lehet6 legjobb indulattal lehet kérdtnak
nevezni. Mentségéliil megjegyzendd, hogy
tokéletes kdritja szinte egyetlen vilagva-
rosnak sincs.

Vilagvarosok példaja

A kils6é gytiri a kérathoz lényegében
hasonlé médon alakul ki, persze a varos-
rendezés tev6leges részvételével. Magat
az utat ebben az esetben is a telepllések,
elévarosok kapcsolatkeresése ,tapossa”
kis, s a megndvekedd, majd zsufoltta valo
belvérosi forgalmat hivatott végul is
tehermentesiteni a kilsé gydrd. Moszk-

vat, Stockholmot, Berlint teljes gy(rd ve-
szi korlul, Romat, Parizst és Bécset rész-
leges. Valamennyl gyorsforgalmi at. Te-
hat nemcsak a tranzitforgalom elterelé-
sére szolgalnak, hanem szamottevé bels6
forgalmat is vonzanak éppen a gyorsabb
kozlekedés lehetéségével.

Budapesten a ,torténelmi” gydriinek
csak egy kis darabkaja alakult ki. Ez a
Robert Karoly kérat, Hungaria korat és
a Konyves Kalméan kérat vonala. Ha egy
pillantast vetink a térképre, megfigyel-
hetd, hogy vonaluk majdnem szabalyos
korszeletet alkot. Hogy tdbbre nem ,tel-
lett” annak nyilvdn az az oka, hogy az
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egykor el6varosnak szdmité peremkeri-
letek — mint példaul Ujpest, Kispest,
Pesterzsébet stb. — nem kerestek egy-
massal kapcsolatot, életik nem fonddott
Ossze. Mesterségesen meg azért nem épi-
tettink eddig gyf(rdt, mert kdltségei nem
allottak volna aradnyban  hasznaval.

Oszlopon vagy alaguthan?

A kozeljov6ben viszont egyre inkabb
sziikség lesz a gy(rlre, s nem is els6-
sorban a tranzitforgalom elvezetésére,
hanem inkabb a Belvaros zsufoltségénak
az enyhitésére. Hiszen a legbels6 ,,gydri-
ré1”, a Kiskoratrél éppen nemrégen kel-
lett részben Kitiltani a teherautokat a
forgalom taltelitettsége miatt. Nem ne-
héz megjosolni, hogy a Nagykédrat is ha-
marosan hasonlé sorsra jut.

A f6varos tavlati tervei kozott mar
szerepelnek az elképzelések a gydrire
vonatkoz6an. Mint Bacsé Antal tervezd-
mérndk, az UVATERV irodavezetdje el-
mondotta, a negyedik-6todik otéves terv
spran elkészil az M 3-as Gt bevezetd
Szakasza, ezt kovetSen pedig az M 4-es
és az M 5-0s févarosba érkezd része is.
Ezekkel parhuzamosan, tehat szakaszosan
épil majd meg a kilsé gyorsforgalmi
gy(irlG, a Robert Karoly korut, Hungaria
korat és a Konyves Kalman korat vo-
nalan. Teljes elkészitéséhez egy Uj Duna-
hidat is fel kell épiteni, ami az el6zetes
tervek szerint a csepeli vasuti &sszekotd
hid kozelében lesz.

Sokféleképpen elképzelheté a leend6
gy(r(: oszlopokon a varosi forgalom fe-
lett, alagitban a mélyben vagy maskeént.
A vegleges megoldast természetesen korai
lenne még papirra fektetni.

igy-még egy ideig a belvérosi utcéacs-
kakban kell bolyongania a tranzitcélok-
kal érkez6 kulfoldi autéosnak Budapesten.
Persze, a dolgat addig is megkdnnyithet-
nénk, ha tobb tbaigazito tablaval jelez-
nénk az utat, s nem spoérolnank el éjje-
lente abbol a par kivilagithato tablabpT
az aramot. Vagy talan ez is a vendég-
marasztalas egyik maodja .. jr
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