GAZDA

LITIKAGMiwH E T LA

A ,sziirkeiui®-1al a ¢sigui-pciikig

EGY ALLOMANYI
GEPKOCSIRA JUTO
KILOMETER

Aprilis 27-t61  jalius 24-ig tekinthet6
meg a Kozlekedési Muzeumban a ,60
éves a fOvarosi taxi” cim( kiallitds. Az
,0staxikat” bemutaté levelez6lap-sorozat
boritélapja igy foglalja dssze a taxi mult-
jat: Budapest Székesf6varos Tanacsa
1913 januari Ulésén hatalmazta fel a Koz-
lekedési Ugyosztalyt, hogy a MARTA Ma-
gyar Automobil Rt.-nak, a Benz Magyar
Automobil és Motorgyar Rt.-nak, vala-
mint a Magyar Lloyd Automobil és Mo-
torgyar Rt.-nak a taxifuvarozas megkez-
désére jogositd okiratokat kiadja. Els6-
ként 1913. februar 14-én a MARTA Kkap-
ta az engedélyt, ,... hogy Budapest Szé-
kesfévaros teruletén 200 darab benzin-
Uzem( géperejd bérkocsival az autétaxi
uzemet 40 éven at folytassa”. Par nap
mulva a Benz is atvette a 150 taxikocsi
Uzembe helyezésére jogosité okiratot.

A MARTA — a Févérosi Autétaxi Val-
lalat elédje — aradi gyaradban kezdte meg
az autok épitését. 1913. junius 1.-én gor-
dalt ki Budapest elsé 20 taxigépkocsija a
Kerepesi (ti gardzsok kapuin. A Benz a
németorszagi Mannheimben gyartott ko-
csijaival 1913 juliusdban kezdte el a fu-
varozast. A Lloyd villamosuzem( gépko-
csijai nem késziltek el, igy lemondott jo-
gairél. A MARTA és a Benz még 1913-ban
egyesitette Gzemét Budapesti Automobil-
kozlekedési RT néven. A 20-as években a
Magyar Altalanos Gépgyar (MAG) mago-
mobil tipusd komplett alvadzaira az Auto-
taxi sajat karosszéria Uzemében épitette
a favéazas, vildgosszirke kocsiszekrénye-
ket. Innen a védett "szurketaxi” Név.

Ugyancsak a 20-as években teremtette
meg a vallalat kulfoldon is elismert m-
szaki javité és karbantarté bazisat. Ez
idében csaknem 100 taxiallomasrdél ira-
nyitotta kocsijait az 1915-ben épitett
Drost rendszerl telefonikézpont atjan. A
30-as évek elején aj Uzletagakkal bévult
az Autoétaxi.
rosok és

82 autébuszaval a peremva-
kb. 100
kornyékének forgalmat is ellatta. A tara-
kocsi osztaly toébb mint 100 sététszind
nagykocsija és 10 luxus autébusza vidé-
ki és kulféldi utazasok lebonyolitasat val-
lalta. A 40-es évek elején 200 Ford Eiffel
és 300 db 1100-as Fiat kistaxival frissult
a kocsiallomany.

Budapest kilométeres

A felszabadulds utadn 1945 janiusdban
jelentek meg Gjra az elsé taxik. Az el-
pusztult kocsikat a 40-es évek végén
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Renault-kkal poétoltdk-. Az 1947-ben_ &l-
lami kezelésbe vett vallalat —a MOGURT
Autoétaxi — hasznalta el6szér a piros-fe-

kUlkereskeddlent a t

A Kilkereskedelmi

negyedik otéves terv ,félidejéhez”

Minisztériumban junius
lyettes tartott tdjékoztatéot kulkereskedelmunk helyzetérél,
érkezve —

hér kockajelzést a kocsikon. A Févarosi
Tanéacs 1951-ben vette féhatésaga ald a
véallalatot. Azo6ta Skoda, Pobjeda, Wart-
burg. Moszkvics, Warszawa, Polski
Fiat 124-e”™ koesik szallitottdk az utaso-
kat. Alapitasanak 60. évében a Fd&varosi
Au‘étaxi Vallalat 1700 zsiguli kocsijaval
a budapesti tomegkozlekedés fontos részt-
vévdéje.”

Ez utébbi megallapitas a felszabadulas
utan sokaig — 1957-ig — nem volt ilyen
egyértelm@ és elfogadott. Akkor ugyanis
a taxi luxusnak minésult, s mint ilyennel
bizony elég mostohan bantak az akkori

f6hatésdgok. S az utols6 ,torténelmi”
mondat: az 1957—1968-as iddszakban a
taxi bebizonyitotta létjogosultsagat — a

féovarosi tomegkozlekedés kiegészitdjeként.
Az 1968 ota eltelt id6szak mar a jelen:
szikségessé és lehetévé valt, hogy a F6-
varosi Autétaxi Vallalat 6nalléan gazdal-
kodjék, vagyis sajat er6bdl fejlessze szol-
galtatasainak mennyiségét és mindségét.
S a kedvezd jelek valdéban szaporodnak,
bar csutcsidében a Volan taxikkal egyutt
sem elegendd a févaros taxiparkja.

Kupi 40 000 fuvar

A taxi tdmegkozlekedést kiegészitd jel-
lege ma mar nem vitatott, s a szamok a
vitat feleslegessé is tennék- Hogyan len-
ne luxus napi 40 ezer fuvar, félmillio meg-
tett kilométer, ami egy év alatt 14,5 mil-
li6 fuvart, 40 milli6 utast jelent? Hat
még, ha figyelembe vesszik a varos kife-
16 val6 terjeszkedése, a kozponttélji«fo
tavoisagek- névekeciese,-ilAetvt

(Folytatas a 2. oldalon)

k a

11-én Udvardi Sandor miniszterhe-
s ebben Aattekintette — a

kulgazdasagi kapcsolataink alakulaséa-

nak fébb tapasztalatait, s azokat a legfontosabb feladatokat, amelyek megolddsa meg-

hataroz6 jelentéségld V.

0téves tervink kulkereskedelmi

célkitlizései szempontjabol.

A tajékoztatét az alabbi 6sszefoglaldsban ismertetjuk.

1972-ben a nem szocialista piacokra 25
szdzalékkal noveltik Kkivitelinket az elé-
z6 évhez viszonyitva, és ez a tendencia
folytatédott 1973-ban is. Kulkereskedel-
mi véallalataink rendelésallomanya sem
kedvezétlen. Ennek egyik oka, nogy a
vilagpiaci kereslet élénk, az élelmiszerek,
anyagok és félgyartmanyok ara emelke-
dik, az viszont, hogy vallalataink areme-
lési torekvéseit partnereink tobbnyire el
is fogadjak, aruink vilagpiaci versenykeé-
pességének javulasarol tanuUskodik.

Vilagpiaci aremelkedések

Nyerstermékeink, tomegaruink altaléa-
ban mar ma jobban megfelelnek a nem-
zetkdzi mindségi kovetelményeknek, ele a
feldolgozott termékek, ipari készaruk
versenyképességének érdekében mar tobb
a tennivaldénk. A gyartastechnoldgia
korszer(Gsitésében rejlé kézenfekvd tar-
talékok mellett sok teendénk van az ex-
porttermékek prezentalasaban.

Mszaki aruk, gépipari termékek el-
adasanal le kell kizdenunk az uj szal-
litokkal szemben jelentkez6 természetes
bizalmatlanségot, még akkor s, ha
aruink szinvonala, megbizhatésaga kifo-
géastalan. Megkénnyiti a munkat, ha
ilyen esetekben vevéinknek uzemeltetési
tanacsadast is nyUdjtunk, tartés kapcsola-
tokat tudunk Kkiépiteni, a felek kdlcso-
nds érdekeltsége alapjan.

Mindez azt jelenti, hogy a versenyké-
pesség kivivasaban és megtartasaban fon-
tos tényez6 a keresked6i munka, ez vo-
natkozik nemcsak a legcélszer(ibb érté-

.szamunkra kedvezd, s jelentls

kesitési mod kivalasztasara, hanem a
termelés befolyasolasara is. Kereskede-
lemfejlesztési tevékenységunk f6 célja
jelenleg a termelés és  értékesités
gyobb 6sszhangjanak elésegitése.

A 1V. 0téves terv 1970—75.
szocialista export 35 szazalékos ndveke-
désévei szamolt. Ezt a novekedést mar
ebben az évben megvalésitjuk, s szami-
tadsaink szerint 1975-re a rubelelszamo-
1&su kivitel emelkedése elérheti a 60— 65
szazalékot, az egyéb iranyd exporté pe-
dig az 50—s55 szazalékot. Az export fejlé-
dési Uteme azonban még igy is bizonyos
feszuiltségeket tamaszt.

na-

kozott a

A tékés piacokon ugyanis az utoébbi
években igen jelentés aremelkedés ment
végbe. A V. otéves terv elkészitése ota
napjainkig példaul az élémarhaéarak
4—500 $/to-r6l 1100—1300 $,to-ra emel-
tek, a cukorar 90—100 $/t szintrél 200—
250 $/t-ra nétt. Egyes fehérjetakarma-
nyoknal (halliszt, széja) 100—200 szé&zalé-
kos aremelkedés tapasztalhaté. Megkét-
szerez8dott a kenyérgabona és a kuko-
rica exportara is. A mindinkabb érezheté
energiahiany magas olajarakat eredmé-

nyez. A géparak novekedése évi 4—6
szézalékos.
0sszességében dollarelszamoléasu Kkivi-

telinkben kb. 15 szazalékos &aremelkedés
tapasztalhaté. A cserearadnyok véltozasa
— els6sorban az élelmiszergazdasag ex-
portunkban jatszott szerepe miatt —a
meérték-

ben ez a magyarazata a latszélagos ex-
porttdébbletnek.
A dollarelszamolasu kiviteluink szer-
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a tokés orszagokban

(8. oldal)

Addzasi rendszer és a
tszek differencialédasa
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Valtozasok a cip6-
nagykereskedelantben

(13. oldal)

lettnél gyorsaldoan

kezeti attekintése néhany figyelemre mél-
té tapasztalatot tukroz.

Mindenekel6tt jelentésen béviult «ko-
héaszati exportunk volumene, s ezen be-
lul a hengereltaruk valasztéka. Az alu-
miniumipari program megvaldsitasa
ugyancsak el6segiti az export fejlédését,
javul6é gazdasagossag mellett.

A gépexport vezetd szerepe

A dollarelszamolasu geépkivitel  1971—
75 kozott varhatéan 80 szazalékkal nd, és
1975-ben 200—500 millié 'devizaforinttal
haladja meg a kozépta\4l terv célkit(izé-
sét. Nyugat-eurépai forgalmunkban mind
jelentésebbek a kooperéaciés kapcsolatok,
de dinamikus a fejl6d6 orszagokba ira-
nyul6 kivitel is. Ily médon a gépipar a
kovetkezd években  dollarelszamolasu
Kivitelinkben is vezets agazatunkka val-
hat. A fejlédé orszagokba iranyulé Ki-
vitelink 44 szézaléka gépipari termék, s
ezzel a gépipar a harmadik vilag orsza-
gaival fenntartott kulgazdasagi kapcso-
latainknak maris meghataroz6 tényez6-
je. Az eddigiek soran pl. mintegy 50 mil-
li6 dollar értékben kotottink szerzddése-
ket dél-amerikai orszagokkal, részt val-
lalva oktatasi programjaik megvaldsita-
saban. E szerz6dések egy uj, korszerl ér-
tékesitési modszer, a kulkereskedelmi f6-
vallalkozas kifejlédésének eredménye.
Ugyanakkor ezek a szallitasok mar ma is
hozzajarulnak kordbban csak szabad de-
megszerezhet§ importaruk (pl.
halliszt, kavé) ellentételezéséhez. Gépex-
portunk ilyen iranya fejlesztése energia-
hordozd- és nyersanyagigényeink (olaj,
foszfat, stb). kielégitése szempontjabél a
kévetkezé években mind fontosabba va-
lik,

vizaért

(Folytatas a 6. oldalon)



(Folytatas az 1. oldalrdl)

gyors megkozelitésének igénye, a belva-
ros parkolasi nehézségei szinte szikség-
szerlivé teszik a taxi iranti kereslet no-
vekedését, s itt nem csupan az éjszakai
szérakozas utan hazatérokre gondolunk,
hanem a rendszeres kezelésre szorulé
id6s és kevésbé id6s emberekre, a palya-
udvari utasokra, a gyermekes csaladok-
ra stb.

Luxusnak tehat nem nevezhet6, de ak-
kor minek? Szolgaltatasnak? A kérdés
nem véletlenszerd és nem is csak ben-
nink vetédik fel. A kérddjel ,okozoja”
az 1038/1969-es, a szolgaltatasokrél széld
kormanyrendelet, amely Kkulonféle pre-
ferenciakban részesiti a lakossagi szol-
géltatast végzd vallalatokat. A taxivalla-
latot nem, noha a gépkocsi itt olyan ter-
melési eszkdz, amely kétségkivil lakossa-
gi szolgaltatast végez.

Bar a gépkocsi beszerzését korlatozo
koralmények 1968-t6l megszlintek, a val-
lalat a gépkocsikat és az alkatrészeket
ugyanolyan feltételek (vam, import for-
galmi-ad6) mellett vasarolhatja itwg,
mintha maganszemély 'volna. Gazdalko-
dasanak eredményességét a nyereség jel-
zi, noha a tarifak az 1966-os emelés- 6ta
rogzitettek (s 25 év alatt mindossze 15
szazalékkal néttek), a fajlagos rafordita-
sok pedig egyre nének a fajlagos bevé-
telekhez képest.

Az 1 kilométerre jutdé nyereséget csok-
kent8 tényezd a f6varos kifelé valo ter-
jeszkedése, hiszen egy-egy napszaknak
megvan a maga utasaramlasi iranya, s a
visszautat sokszor utas nélkil teszi meg
a gépkocsivezetd, akinek érdeke, hogy a
varos szélérél visszatérjen a varosba
Gjabb utasért. llyen kérulmények kozott
nyilvan csokken az alapdij szerepe és az
1 kilométerre juté bevétel, s a taxisok is
azért igyekeznek elkertilni a kulvarosi
fuvart. A koltségnovel§ tényez6k hatasat
nem kell kiléndsen bizonygatni: nének
az alkatrész- és az Uzemanyag arak, a
munkabérek és a szocidlis kiadasok, az
egyéb fenntartasi koltségek.

A taxivallalat ma mégis nyereséges,
aminek f6 oka a tartalékok feltardsaban
és kihasznalasaban rejlik. Am e tartalé-
kok j6 gazdalkodas mellett is el6bb-utobb
kimerilnek, ezért a kdvetkez6 dilemma
alakul ki: vagy emelni kell a tarifakat
(ami a vallalatnak nem all szandékaban),
vagy moédot kell talalni a szolgaltaté val-
lalatoknak jaro preferenciak megadasa-
ra. A F6varosi Tanacs ez utébbi megol-
das napirendre tlizését javasolja, remél-
hetéleg nem hiaba.

Tartalékok

Erdemes azonban attekinteni, héi ta-
laltak r4 az emlitett tartalékokra. A fo-
lyamat azzal kezd6détt, hogy az 1966-0s
tarifaemeléstdl 1968 végeéig allandban
csbkkent az utasok szama, s a csokkend
bevétel, a szakmaban alacsony bérek
miatt nétt a fluktuéci6. Ezért 1969-ben
Uj vallalatiranyitasi rendszert dolgoztak
ki, amelynek céljai kozott elsé helyen allt
a szolgaltatasok szinvonalasak emelése,
illetve a vallalati dolgozok joévedelmének
noévelése, munkakérilményeik javitasa, a
korszer(i Gzem- és munkaszervezés meg-
teremtése. A dolgozok évi atlagbére 1969-
ben tébb mint 900, 1970-ben Gjabb 1300
forinttal emelkedett, 1972-ben pedig az
el6z6 évhez képest 6,2 szazalék volt az
emelkedés. Emellett a torzsgarda er6si-
tésére hilségjutalmat vezettek be, javitot-
tdk a mdszaki fenntartast stb. Mindezek
eredményeképpen 1968—70-ben 640-nel,
1971-ben 324-gyel nétt a gépkocsivezetbk
szama, s e novekedést tovabb segitette a
vallalati gépkocsik szamanak csokkenté-
sérél tavaly hozott rendelet. .A fuvarok
szama 1968 és 1970 kozott 50 szazalékkal
n('_ja(/ekedett, s az emelkedés tartosnak lat-
szik.

Fontos tartalék volt az eszkdzallomany
kihasznaladsanak novelése. 1968-rdl 1969-
re egy oraval emelkedett a napi atlagos
Uzemid6, igy a gépkocsiallomany nove-
lése nélkal 1 millival emelkedett a telje-
sitett fuvarok szama. 1970-ben — 150 (j
gépkocsi beszerzése mellett — tovabbi
napi 1,3 d6ras atlagos Uzemid6-noveke-
dést sikertlt elérni, s ez 26 millié fu-
vartobbletet eredményezett. Mig 1968-ban
a napi atlagos Uzemid6 13,7, 1970-ben
16,1 ora volt.

Sok Ujat hozott a forgalomszervezés
megjavitasa is. 1971-ben 19 vonalkapaci-
tdsu korszerd Crossbar telefonkdzpontot
avattak, s a 200 taxialloméas mellett el6-
sz0r 50 (ez év végéig ujabb 100—150) gép-
kocsit radidiranyitassal lattak el. A ta-
volabbi cél, hogy minden negyedik kocsi
URH-s legyen, mert — az utasaramlas
adatait elemezve — rajottek, hogy tulha-
ladott dolog .lenne minden fuvar utan
visszaallni az alloméasra. A kocsiknak na-
gyobb mozgasi lehet6séget kell adni, hi-

szen a gépkocsivezetbket is a minél tobb
utas szallitasa utan premizaljak.

A gépkocsivezeték egyéni érdekeltsé-
gét Ugy kivantak oOsszekapcsolni az esz-
kézkihasznaltsag novelésével, hogy kisér-
letképpen bevezették az Ugynevezett 8/3-
as Uzemeltetési rendszert. E szerint ha-
rom gepkocsihoz nyolc  gépkocsivezetd
tartozik, harman keét-két mdlszakban al-
landéan ugyanazzal a kocsival jarnak, s
a kocsikat az alland6 soférok szabadnap-
jan a két nem allandé gépkocsivezet6, ve-
szi at. E rendszer nagy el6nye, hogy a
gépkocsivezet6k jobban sajatjuknak te-
kintik a kocsit, és csokken a tulmunka.
Csupan egy bokkendje van e rendszer-
nek: kocsinként &tlagosan 2,7 gépkocsi-
vezetd kellene, &m csak 21 van.

GJJi! o Zsiguli

Az elmult két évben szamottevéen meg-
valtozott — nemcsak nétt, hanem egyseé-
gessé valt — a vallalat gépkocsiparkja.
1971-ben 216-tal, 1972-ben 50-nel bévilt
az allomany, igy 1972-ben mar 1700-ra
szaporodott s ebb6l a forgalomban atla-
gosan 1350 kocsi vett részt.

Az egységes tipusra valé attérést sok
gondolkodés, szamitas el6zte meg. A szo-
cialista orszagokban nem gyartanak spe-
cidlis taxi tipusy autékat. A 70-es évek
elején a Warszawak mellett megjelentek
a piros-fehér kockas Fiatok: a torinéi
124-es és 125-6s, majd a szovjet Fiat, a
Zsiguli. 1972-ben végre megtortént a tipi-
zalas, gy6z6tt az adott korulmények ko-
zott legjobb: a Zsiguli. Az egységes tipus
mUszaki-gazdasagi szempontbdl igen el6-
nyds: a tipizalas egyszerdsiti az anyagel-
latast, a raktarozast, konnyiti a szakmun-
kasok betanitasat, egyszeribb a javitasi
technoldgia kidolgozasa és a javitasokhoz
szilkséges célszerszamok elkészitése. A
javitasi hanyad a korabbi 16—18 szaza-
lékrol 8,4 szazalékra csokkent, s ennek
kovetkeztében 1972-ben napi atlagban
144-gyel tébb taxi futhatott az utcakon.

A Zsigulinak jobbak a paraméterei a
korabban hasznalt Warszawéakénal és
Volgakénal, 162 helyett 115 liter az at-
lagos Uzemanyagfogyasztasa, e mellett
kisebb a kulonbség a téli és a nyari nor-
ma koézott, a Zsiguli kitliné hideg-indita-
si készsége miatt. Tovabbi el6nye a biz-
tonsagos fékrendszer, a jo gyorsulas, a
varosi forgalomban fontos fordulékony-
s&g. a hatasos flités és szell6zés sth. A Zsi-
guli tehat kedvez6 tipus, de még nem az
idealis, mivel négy utas szamara nem
elég kényelmes, hasznos terhelhetésége
nem éri el a taxinal megkivant szintet.

A taxi-szolgaltatasokat ‘'bévitette az
1933-ban bevezetett és az 50-es években
felGjitott béraut6-szolgaltatas, amelyet a
14/1972-es kormanyrendelet 6ta talaléob-
ban nevezhetiink kozileti taxinak. Az e
célra szolgald, mintegy 200 gépkocsi bé-
relhetd vidékre és helyi utazasra, egy hét-
re, egy hoénapra, félévre, egy évre, s az
elszdmolas alapja a megtett kilométer
vagy a bérleti id§, a fizetés formaja pe-
dig lehet a taxicsekk. 1972-ben 171 kozi-
leti taxi 39 ezer fuvart végzett. E lehet6-
séget tobb szaz vallalat veszi igénybe. Ed-
dig kb. 1000 cégnek kuldték el a valla-
lat nyilt levelét, amelyben ajanlatot tesz-
nek taxicsekk hasznalatara, szerzédéses
mégallapodas megkotésére, a 14/1972-es
sz.I korméanyrendeletre valé hivatkozas-
sal.

A gépkocsikdlcsdnzést 1970-ben vezet-
ték be, 200 gépkocsival. A 235 db XX-es
kocsit 1972-ben 38 ezer esetben vették
kélcson, 55 millié kilométert tettek meg
és tobb mint 80 ezer dollar bevételt hoz-
tak. A gépkocsik kozétt 2500-as és 3000-es

BMW-k, 124-es ,normal” és specialis Fia-
tok, Zsigulik és Zsiguli Combik szerepel-
nek. A vallalat a szolgaltatasok tovabbi
bévitését is tervezi, ha a F6évarosi Tanacs
és a KPM hozzajarul az alapitélevél mo-
dositasahoz. Olyan beruhazasokat tervez-
nek, amelyek a lakossagnak is végeznek
szolgaltatast (téliesitett gépkocsimosok,
benzinkutak, nappali parkoldgarazs).

A Févarosi Taxivallalat &™ a negyed-
annyi kocsival dolgoz6 Volan az igények-
nek lényegében eleget tud tenni, kivéve
a csuUcsforgalmi  id6szakokat, amikor
gyakran feltlinnek az utcdkon a,maszek”
taxik. A vallalat a KPM-hez fordult, en-
gedélyezzék a magéngépkocsik legélis
bevonasat a Févarosi Taxi égisze alatt.
E kocsik csak csucsforgalomban, napi
3—4 érat jarnanak, menetlevéllel, felsze-
relhet6 taxijelzéssel, a gépkocsivezets f6
foglalkozasi. munkahelyének engedélyé-
vel.

Keivezménres tnxlc.ekk

Ujdonsag az is, hogy — a tamadasokat
elkertulendé — 1973 masodik felét§l ma-
ganszemélyek is fizethetnek majd taxi-
csekkel,- amelyet az OTP-ben, a dohany-
boltokban, a forgalmi telepeken lehet
majd megvasarolni. Az a cél, hogy a
400—500 forintot magukkal hordé gépko-
csivezetéknek minél kevesebb készpénz-
zel legyen dolguk. Ugyancsak Ujdonsag,
hogy a vallalat szeptember koéril — az
SZTK-val egyittmiikddve, recept alapjan
—a5-8 szazalékos kedvezmennyel ad
taxicsekket a rendszeres orvosi vizsga-
latra, korhazba, furdébe jar6 id6sek, be-
tegek, mozgasszervi sérlltek szamara.
Ugyancsak 6—8 szazalékos kedvezményt
kaphatnak a kozlletek (illetve 2,10 he-
lyett 2 forintot fizetnek kilométerenként),,
ha egész évre igénybe veszik a kozileti
taxit.

A 1v. Otéves tervben a vallalat célja
— a kultdraltabb, kényelmesebb, gyor-
sabb és biztonsagosabb utazasi kortlmé-
nyek megteremtése mellett — az Uj lako-
telepek ellatasa. A mdszaki fejlesztés, il-
letve rekonstrukci6 keretében az idén
méar 2200 gépkocsi karbantartasara nyi-
lik méd. Folytatédik a miszaki és a for-
galmi apparatus képzése és tovabbképzé-
se, az ipari tanmudhelyek fejlesztése, és
korszerl oktatékdézpontot hoznak létre.
Fontos bels6é feladat a kozlekedés bizton-
sdganak novelése, a taxisok hibajabol be-
kdvetkezd kozlekedési balesetek szama-
nak cstkkentése. Ezen talan az egyéni
Osztdnzési rendszéf finomitasaval 'Ts™ Te-
hetne segiteni, hogy a gépkocsivezeték
jobban kiméljék kocsijukat, s igy a ma-
guk és az utasok életét is.

A tervek szerint 1973-ban 1035, 1974-
ben 1250, 1975-ben 1300 gépkocsit vasa-
rolnak, s igy a gépkocsipark 1975-re eléri
a 2200 darabot. A taxi-kozlekedést a f6-
varos kozlekedésfejlesztési terve is a to-
megkozlekedés szerves kiegészitéjének
tekinti. Az el6zetes becslések szerint —
figyelembe véve, hogy az igényeket meny-
nyiben befolyasolja a magangépkocsik
szamanak novekedése — 1985-ig a taxi-
kozlekedés erételjes fejlédésére lehet sza-
mitani, utana gyors fejlédés nem varhato.
A FO6varosi Autotaxi utasainak szama
1980-ig 50 szazalékkal nd, a kocsipark
2500-ra, az &llomasok szama 340-re b6-
vil. Hasonlé Utemben — 1985-ig mintegy
500-ra — emelkedik a Volan-taxik sza-
ma. Mindez varhatdéan hozzajarul ahhoz,
hogy a taxi nemcsak hogy luxus ne le-
gyen, hanem fehér holl6 sem a zsufolt
belvarosi utcakon és a tavoli lakotelepe-

ken.
Sd G,
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