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Néhany sorra! és abraval kivan-
Juk bemutatni a metro épitése-
nek és a vele kapcsolatos fel-
szin Gjjésziletésének kovetkezd
években varhat6 eredményeit.
Kilénds  tekintettel ajanljuk
azoknak, akik ennek a térség-
nek lakoi, illetve haszndléi, s
mar hosszU ideje varjak a na-
pot, mikor a feldult utcak is-
mét, de most mar korszerdsi-
tett formaban jarhatok lesznek.

A lll. metrévonal Arpéad-hidig
tartd északi szakaszanak at-
adésara két utemben kerul sor:
most legutdbb a Deak tért6l az
Elmunkas térig, 1986-ig pedig
az Arpad-hidig. A metr6 felet-
ti Uttest végsd formaja annak
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élq_tadésa utan 12 éwvel alakul

Az els6 szakasz metroalloma-
sai a Deak tértél: az Arany Ja-
nos utcanal, a Marx tér, vala-
mint az Elmunkés tér alatt he-
lyezkednek el. A felszini rende-
zés legf6bb vonésa, hogy a
Bajcsy-Zsilinszky (ton és a Va-
ci Uton vegig —a tomegkozle-
kedés gerincét képezé metrd
Gzembe helyezésével —megszl-
nik a villamosforgalom. A he-
lyén  felszabaduldé  terileten
—bhasonléan az eddlgl ?yakor-
lathoz —a felszini kozlekedés
nagymérték( atszervezésre ke-
rul. Bz tébbek kozdtt a metrd
megjelenésének kozlekedés-
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,formalé szerepébdl is sziikség-
szerlien kovetkezik.

AZ ELSODLEGESEN ERIN-
TETT Gtvonalak jé része jelen-
leg is fontos lancszeme a féut-
vonal-halozatnak. Ezeknek meg-
feleléen a Tanacs korutat is né-
mileg korszer(sitik. Jelent6sebb
valtozas az, hogy a Dohany ut-
cabol nem lehet majd kozvetle-
nil az Astoria felé haladni, ha-
nem a Gerldczy utca el6tt kell
visszafordulni. Ezaltal jelentd-
sen né az Gtvonalak es a jelz6-
berendezés teljesitGképessége,
s egy iddre .talan megsz(inik a
torlodas is.

A Bajcsy-Zsilinszky (it meg-
szokott Kkeresztmetszete és szé-
les jardaja megmarad. 3—3 for-
galmi savval és két oldalan al-
talaban parkoldsavval épil k.
Jelz6lampas csomopontjai
—ahol természetesen a gyalo-
gosok &tkelését is szabalyozzak
—a kovetkezd keresztezOdések-
ben lesznek: Népkdztarsasag
Gtja, Szent Istvan tér, Arany Ja-
nos—tengyel Gyula utcapar,
,wzebra' az 52. szam( haz el6tt,
Rudas Lészl6 utcai csomdpont-
rendszer és Alkotméany utca.

Az utolsé csomopont lénye-
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gében mér a Marx tér része,
mivel a Bajcsy-Zsilinszky Ut—Va-
ci Gt irdnyd 1 savos feluljard
az Alkotmany utcanal kezd
emelkedni és a Katona Jozsef
utcanal ér le. A feluljar6 alatt
a felszinen jelz6lampas szaba-
lyozésti csomopont alakul = K,
ahol az Gsszes kanyarodo és a
nagykoruti egyenes iranyd moz-
gas lehetséges. A téren miiko-
jelz6ldmpak természetesen
|Ilesz edni fognak a  kortti
,,2z0ldhullamba™.

A Westend udvarban, a Nyu-
gati palyaudvar mellett 70 fé-
réhelyes  gépkocsiparkol6, taxi-
megallo es a 6, gyors 6, 26, 91,
191" szamu autdbuszok szamara
vegallomas lesz. A 12, 12A jel(
autébuszok megall6i az erede-
tihez képest valtozatlan helyen
maradnak, mig a kordti villa-
mosok mindkét irdnyban a Nyu-
gati palyaudvarral szemben all-
nak meg. Tehadt a Rudas Lé&sz-
16 utcai és az eredeti Visegradi
utcai ideiglenes peronok meg-
sz(innek.

A FELSZIN ALATT Budapest
legnagyobb méret(i gyalogos-
aluljarocsarnoka épul  ki. Eb-
b6l szinte valamennyi kereske-
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delmi és kozlekedési célpont el-
érhet6 a_Skala Aruhaztdl kezd-
ve a MAV-pénztarcsarnokon at
a metroallomas lejarataig. Ez a
lejarat Iényegében mar a ne-
gyedik ,,kozlekedési szintre' ve-
zet, ahol a klasszikus kialakita-
st ,,belvarosi rendszer(" metrd-
allomés talalhato.

A metr, kifelé haladva a
Marx téri allomas utan az E-
munkas tér alatt all meg. En-
nek az allomasnak épitészetileg
érdekes a kialakitasa, f6 voné-
saiban a Nagyvarad téri két-
szintes, galérias allomasra em-
lékeztet.

A felszini  jelz6lampas cso-
moépontban kozvetlen kapcsolat
épul ki a Vaci at iranyaba, mig
a Lehel utca ezen a szakaszon
Ujpest felé egyiranyl. Innen a
befelé tartdo forgalom a Vaci
aton at éri el a Marx teret.
A Csanady utca —és benne a
trolibuszforgalom —az Elmun-
kés-hid felé, a Victor Hugd ut-
ca pedig a Duna felé lesz egy-

iranyd. Az Elmunkas-hid is ha-
marosan felGjitasra kerdl. A tér
mdgott lesz a végallomasuk a
Lehel utcan UJpest felé kozle-
kedd 12, 14 szamozasu villamo-
soknak, amelyekrdl természete-
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sen Kkozvetlen atszallasi lehetd-
ség lesz a metrdro.

A Vaci aton az Hmunkés tér-
tél a Dézsa Gyorgy utig —ahol
a kovetkez6 metroallomas lesz —
a meglevd fasor kozétt a Bul-
csu utcai és LOportar utcai jel-
z6lampas  csomopontokon &,
33 forgalmi sévon haladhat a
forgalom. A metréallomés gya-
logosforgalmilag Uj szerkezetd
megoldas, kozvetlenil a pero-
nok fole épitett aluljaroval.
A térszinten létesul jelzGlam-
pas keresztez8dés lehet6vé teszi
a minden iranybol —egyenesen
elére haladé és a kis ives moz-

asokon kivil a Véci Gt mind-

ét agarol a balra fordulast is.
A Dozsa Gyodrgy (trdl és a Dra-
va utcébdl eltiltott balra fordu-
las a szomszédos Revész—Csan-
go utcai jelzGlampas  csomo-
ontban lehetséges a Vaci utat
eresztez6  gyalogosatkeléssel
eqyltt.

Innen a  megszokotthoz ke-
pest az egész Vaci Uti kereszt-
metszet 1ényegesen megvaltozik.
A fasor kozott egy 3—3 forgal-
m_savos Kkétiranya fGpalya
épll ki, mig a fasor és az épu-
letek kozott mindkét oldalon
szervizGt biztositja az Uzemek
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A Marx tér majdani

¢régleges Jfor-

galmi rendjét szemlébeetd i -lyszinrajz
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Kulon is koszonet az épi-
téknek, hogy a szinte min-
dent ,,felforgat6” nagy mun
kalatok idején is aramolha-
tott itt a forgalom

és a lakossag kozlekedési ki-
szolgalasat. A kisebb forgalmua
mellék- és lakoutcdk csak a
szervizitra csatlakoznak majd.
A kozéps6, na?y kapacitasu f6-
Utvonalra a forgalom varhato6
rohamos fejl6dése miatt van
szilkség, hiszen gomba mddra
nének az angyalfoldi, az Ujpes-
ti, s majdan a kaposztasmegye-
i lakdtelepek. Jelentds hétvé-
gi forgalom varhat6 a 2-es f6-
kozlekedési Ut — késGbbiekben
az Ujpestig kiéplld M2-es auto-
palya —fel6l, valamint at kell
vezetni a 3—3 forgalmi sawval
atépitett Arpad-hid és Rébert
Karoly korat jarmveit is. Ilyen
forgalom mellett kell kielégite-
ni az angyalfoldi Uzemek, gya-
rak széllitasi igényeit Ggy, hogy
a lassu teherforgalom, és az at-
utazé6 személyforgalom ne za-
varja egymast. Az Utvonal ki-
alakitasakor fontos szempont
volt a még meglevé fasor meg-
Ovésa is.

Lényegében tehat harompa-
lyds uttest alakul ki — hason-
loan a Népkoztarsasag Utja
kills6 szakaszahoz, amelynek

kozéps6, kétiranya uat-
testjén a Kresz értelmében
tilos parkolni. Ennek megfele-
I6en a parkolas a speciélis ki-
alakitast szervizutakon lehetsé-
ges, ahol az egyiranyu
palya jobb oldalan a jarda
mellett tilos megallni, viszont a
bal oldalon ferdén keli beallni
a fak kozé (lasd a Dozsa
Gyorgy Ut—Vaci Uti keresztez6-
dés rajzanak jobb oldalat). Ez-
zel a modszerrel tobb mint két-
szer annyi varakozo jarm( fér
el az dton, mint a szegélykd
menti parhuzamos parkoléasnal,

AZ ARPAD-HIDI METROAL-
LOMASNAL szintén egy ,,négy-
szintes kozlekedési csomdpont”
épdl, ahol a metrdallomas koz-
vetlenil a kéreg alatt, oldalpe-
ronos kiépitésti, mint a Kulsé-
algi - ati- metréalloméasoknal.
Itt azonban — mivel a felszi-
nen gyalogosforgalom tilos —a
metrovonalat keresztezni  rend-
kivil GjszerGén, a metroalagit
alatt hizédé mozgolépcsdsoron
lehet.

A felszinen hatalmas méretd,
korszer(i forgalomszervezésii
jelz6lampas szabalyozasu cso-
moépont épll, amely természe-
tesen ,,egyenkapacitasi” a hid
tdloldalan egy id6ben éplild
Flérian téri komplexummal. Az
Ujjéépitett Arpad-hidrél és a
felyjitott Robert Karoly kdrdton
33 forgalmi sav lesz, egyene-
sen és mindkét iranybol 2 sav-
rdl lehet balra fordulni. A V&-
c Ut mindkét agardl 2—2 sav-
rol lehet majd nagy ivben a
hidra, valamint a Rébert Karoly
koratra fordulni, mig a Véci
Uti egyenesen athalad6 forga-
lom egy 2—2 forgalmi savos
kozati  fellljaron  kerll &tveze-
tésre, hasonléan a Konyves Kal-
man kordti feltljaréhoz. Az Ar-
pad-hidi—Véaci Uti csoméponto-
kon kivill jelz6lampéas kereszte-
z8dések és gyalogatkel6helyek
lesznek még a felUljaré déli
rampajanal levé Sullé utcanal,
a felUljaré alatt az Arboc ut-
canal és a SZOT-székhaz el6tt,
valamint a felljaré északi le-
hajtéja utdn a Dagaly utcandl.

A feluljaro alatti terdileten mint-
egy 110 férdhelyes parkol6 épil.

A térség teljes Kiépitéséhez
tartozik még egy Volan aut6-
busz-végalloméas kialakitasa, a
Jozsef Attila Szinhaz rekonstruk-
cibja és az angyalfoldi Skala
Aruhaz felépitése.

A Hungéria kdrGton majdan
kozleked6 1 jell villamosnak
itt az aluljarén keresztll kozvet-
len kapcsolata lesz a metrdval.
A Dagédly utca kornyékén, a
Véci (i szervizpaiyakon kerdl
kialakitdsra a 3, 84 és a 32,
gyors 32 szamd, valamint egy
Uj autdbuszviszonylat végallo-
masa.

Természetesen az egész Ujja-
épitett Vaci Utra egységes jei-
z6lampa-6szehangolas  készlll,
amely tdbbek kozott lehet6vé
teszi minden gépjarm(i legke-
vesebb  megallassal  torténd
mozgasat, és melynek eredmé-
nyeként az utazas autoval a
Belvarostél az Arpad-hidig 5
év mulva 5 percig tart majd.
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