Régi, tréfas talaléos kérdés, '»
melyik a legalaposabb, legkd-
raltekintébb szakma? A  ko-

vezémunkasé — szdl a vélasz
—, mert az minden kdvet meg-
mozgat a siker érdekében. —
Ez a megallapitas kezd rail-
leni a févaros kozlekedési ira-
nyitasara. Aligha van gya-
koribb megjegyzés Budapesten,
mint ez: »Hat mar megint fel-
szedték a sineket? Osszeturjak
az egész varostl«

Akinek — mint illetékesnek
—augyanezt a megjegyzést to-
vabbitjuk, cseppet sem sért6-
dott meg rajta. S6t, igy vi-
szonozza:

— Még tobbet szeretnénk
feltdrni... és meg is tesszik.

Az illetékest Szilagyi Lajos-
nak hivjak, és a févarosi ta-
nacs kozlekedési igazgatdsa-
ganak fémérnoke. S amit el-
mond a sokszor nem a leghi-
zelg6bben emlegetett vagany-
atépitésekrél: aj oldalarél vi-
lagitja meg az FVV altal emelt
kéhegyek szlletését.

Budapest, a  kétmilliéssa
duzzadt milliés varos rendki-
vuli nehézségekkel kizd a for-
galom s(r(ségét illetéen — de
ezek a nehézségek lényegében
néhany utvonalra, és min-
denekel6tt a  »csucsforgalmi
id6re« jellemzbek. A Nagykor-
at, a Rakoéczi, UlIGi ut és a Ba-
ross utca, a Vaci at, Kiskorat
korulbelil kész is a név-
sor. Igen zsufolt a Szabadséag-
és a Margit-hid, de a Lanchid
sem panaszkodhat: mig 1945
el6tt egyetlen autébusz jart
rajta, most kilenc vonalat hoz
at a Dunan!
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Hét évig ,.éI“ a gumilemezes vagany — Oreg villamos nem vén villamos
Készulnek a tavlati tervek

A Nem légvarak épulnek
— a lehet6ség dont !

Gyakran emlegetik azoknak

a kulféldi nagyvarosoknak a
példajat, amelyekben a belsé
utvonalakon mar nem jar a

lényegében bizony divatja mult
villamos. Ezt a példat szép len-
ne kovetni, de egyel6re a leg-
kozelebbi években lehetetlen.
S minthogy kozlekedésfejlesz-
tésiink sem épithet légvarakat,
a mai lehet6ségekbdl, a mai
adottsagokbol kell  kiindulnia,
hogy azt a pénzt, ami erre a
célra jut — 1957 ota békez(b-
ben ad az allam a kozlekedés
és Budapest bels§ fejlesztésé-
re, mint barmikor! — jél hasz-
nalja fel.

Marad a villamos és az auto6-
busz. Es azt a pesti utast, aki
ugyan orul barmiféle hosszu-
lejarata tavlattervnek, de ma
és holnap a 6-oson meg a12-es
buszon szorong: az érdekli,
mit6l és hogyan lesz jobb a
budapesti kozlekedés — mai
eszkozeivel.

A Szebb varosban
— szebb jarmuvek

Hat példaul a vaganycseré-
vel. A R&koéczi aton most be-
fejez6d6 munka a szakemberek
szerint mostantél kezdve leg-
alabb hét évre mentesiti ezt az
Utszakaszt az atépités oromei-
t6l. A vasbeton-gerendédk és a
gumilemezek alkalmazasa be-
valt. Azon a kisérleti szaka-
szon, ahol (a Rudas Léaszlé
utca és a Korut torkolatanal)
felszedték és »szétboncoltak«
az els6 ilyen, Uj rendszerrel le-

rakott vaganyokat, kiderult,
hogy a gumilemez két év alatt
semmilyen deformaldédasi nem
szenvedett!

Ezt a fajta vaganycserét
1960-ig befejezik a Nagy- és
Kiskoraton, s a R&akoczi uton.

A régi, de még hasznalhato
alvazu favazas kocsikat atépi-
tik és nagyobb peronnal,
modern  vasvazas karosszé-
riaval latjak el. A legszebb ut-
vonalakon, a varoskép csino-
sithsa érdekében mar csak Uj
vagy feldjitott kocsik jarnak.
De nemcsak csinosabb: tébb
villamos kell a forgalom s(iri-
tésére. Es 0j vonalak. Ebbél a
szempontbd6l a »varoskép csi-
nositasa« fejezet utan az olva-
séban bizonyara felmerul az
aggodalom, nem jelenti-e ez a
torekvés a kulteriletek, a mun-
kas lakotelepek hattérbe szo-
ritasat?

A ,Kulvarosi legenda®
és a valésag

Hat ez az elképzelés annyira
»kulvarosi legenda«, hogy pél-
daul Pestszentimre éppen most

kapta meg nagy 6rommel fo-
gadott Uj 54-es vonalat, az
5-6s villamos pedig rovidesen ;

bekapcsolja a forgalomba —)
meghosszabbodé palyajaval — <
a Bogdanyi ati uj lakotelepet.)
A 4-essel azt tervezik, hogy <
»kiviszik« a Fehérvari utig;*
és villamosit kap a Schénherzi
Zoltan utca Lagymanyoson. )

S ez még csak a villamos. $
Méarpedig a kils6 negyedek <
kozlekedése az autdbusztdl var- «
hatja a legtdbbet. j

(Kot, v. fliz.) | (Oldal) |
Nyolc év alatt — a tanacsok | 15 éves tavlati terven. Vannak
+_« Még ezenkivil olyan rejtett

megalakulasa 6ta — 32 auto S S
buszvonalat kapott a »vArosi tartalékaink a budapesti  Ut-

pereme«. 1945 el6tt egyetlen! Vonalak zsufoltsaga enyhitésé-
autébuszvonala volt Budapest-1 re, mint mondjuk 8z !Erzsebet-
nek, amely atlépte a régi féva-t Nid, melynek megépitése azon-
ros kozigazgatasi hatarat! Pro-i Nal jelentésen enyhitené a
linak minek busz? — kérdezted Nagykorut, a Margit-hid, Lanc-
Sipécz és Karafiath polgar-£ hid €s a Szabadsag-hid = »ter-
mester és Bessenyei zéno, ag Nelésétcis, eés amelynek prob-
Kézmunkatanacs elndke. Ma- £ Iemgja rQV|des§n a Miniszter-
napség ilyen kérdés nem hang- £ t@nacs elé kerdl.

zik el — inkabb sok-sok levélt A fokozatos valtozast nehéz
jon, amelyek helyeslik a busz-t észrevenni: ami az orrunk el6tt
jaratok Kkiterjesztését, és ud-1 jatszodik le naprol napra, nem
vozlik példaul a Nagy Lajost tlinik fel. De a szépulé és so-
kiraly ati lakoételepre jaréi kasodo villamosok, a jobb va-
Uj jaratot. t ganyhalézat, a tobb busz
zsafoltsaga 1 ha nem is oldja meg varazs-

persze ett6l nem lesz kisebb, és2 Utésre zsdfolt f6varosunk ut-

Az autébuszok

- & cai gondjait — segit, javit,
a pesti utast ez foglalkoztatja$ ~_ .. : el .
a legtobbet. Ebben a vonatko-2 (r:gglgge;ttl a hétkéznapok fa
zasban talan jelent valamit azj E gat. t érd .
a szerény adat, hogy idén 7si | SkT ézert erdemes »min-
Gj buszt kapott és kap Buda-! den kovet megmozgatnic.
pest, s hogy a TR 5-0s, az Ika-! B. PT

rus 60-as és 30-as szériabol;<
bar az utdbbit, »kis termete«!
miatt, fokozatosan ki kell von- <
ni a zsufolt vonalakrdl, és he-)
lyettesiteni nagyobb kocsikkal.!
Foglalkoztatja a kozlekedés ve-

zet6it az a gondolat is, hogy)
szukség lenne egy 80— 100 sze-!
mélyes varosi autc’)busztipusra.)4

N Mindnyajunk kényelméért *

A felszini kozlekedést javi-
tani — szerény, a realis lehe-
téséghez mért eszkdzokkel. Ez e«
a rekonstrukciés terv lényegé-
ben — a budapesti kozlekedés <
haroméves terve. De f6 vona-;
laiban (nem titok) mar kész az;
Otéves terv is. Es dolgoznak a;



