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Ein neues Wohngebiet in der Hauptstadt.

Bauliche Verwertungsmdglichkeiteil des West
bahnhofareals.
Von Dr. Ing. VIRGIL RIERBAUER.

Die Budapester Wohnungsneubauten der letz-
ten Jahre enstanden zum groBen Teil unter der
Einwirkung der Steuerleichterungen laut der Ver-
ordnung aus dem Jahre 1934. Diese unterschieden

sich von den vorherigen in zwei wesentlichen Be-
ziehungen: W é&hrend bis dahin die aufRerordent-
lichen Steuererleichterungen fiur das ganze Stadt-
gebiet gewdadhrt wurden, hat man im Jahre 1934

weitgehende gebietliche Beschrankungen eingefihrt,
um dadurch die Neubauten auf engere Gebiete zu
konzentrieren und dadurch die raschere Entwick-

lung einzelner Stadtte'le zu fdérdern. Hiedurch ge-
wann z. B. der Margit-kérut innerhalb von vier
Jahren ein grolRstddtisches Aussehen — an der

Stelle alter ebenerdiger Hauser wuchsen zeitgemale
GrofRbauten in die Hohe, Hé&user, die heute zu den
modernsten von Budapest gehdren, hiedurch wurde
die sogenannte ,Neue Leopoldstadt® in kurzen Jah-
ren zu einem neuen, modernen Stadtviertel. De
andere Neuerung dieser Verordnung aber war, daf
man besondere Erleichterungen jenen Bauherren
bot, die alte, ausgenitzte-'H&user abbrachen und an
ihrer Stelle neue erbauten. Der Sinn dieses Vor-
gehens war, daB man hiedurch das Anwachsen des
Wohnungsstandes durch Neubauten zu bremsen
winschte — war doch damals die Anzahl der un-
benutzt stehenden Wohnungen auf 12.300 gestic-
gen. Der Verfasser dieser Zeilen stellte damals fest,
daB in Zeiten gesunden W irtschaftslebens die Neu-
bautdtigkeit von einer Ahbruchtdtigkeit begleitet
war, die manchmal 14 Prozent der Neubauten er-
reichte, und forderte daher MaRnahmen,, die diesen
gesunden Zustand herzustellen berufen waren. Die
Steuererleiichteriingsverordnung fihrte die erwéahnte
Mehrbeginistigung ein — und wohl teilweise unter

der Wirkung dieser stehen heute nur mehr etwa
4500 Wohnungen, d. h. zwei Prozent aller Woh-
nungen der Hauptstadt, leer!

Untersucht man aber die heutige Lage, so muf
man feststellen, daR in der néchsten Zukunft e ne
solche Konzentrierung der Neubauten kaum mog-
lich sein wird; der Margit-kérut ist fast vollig aus-
gebaut, eine stdrkere ndrdliche Entwicklung der
Neuen Leopoldstadt ist zumindest n'cht unbed ngt
winschbar. Wollen wir aber trotzdem die glnstigen
Erfahrungen dieser Jahre nitzen, wund danach
trachten, daB nicht nur die unbebaut gebliebenen
Restgrundstiicke eingebaut werden, sondern die
Neubauten konzentriert durchgefihrt werden, und
also sozusagen neue Stadtteile emporwachsen, so
muissen wir dafiir sorgen, dal die geeigneten Plédtze
gewdahlt werden.

Uberblickt man die Karte von Budapest, na-
mentlich die der inneren Stadtteile, besinnt man
sich der stiddtebaulichen Unternehmungen und Pla-
nungen, so stehen im Vordergrund de Weiterfiih-
rung der Madachstrale durch die innere Elisabeth-
stadt nach dem Nagykdérat zu, die Erweiterung der
Balvany-ucca. Damit aber diese Durchbriiche ein-
gesetzt werden konnen, miBten zundchst teils wert-
volle — wenigstens privatwirtschaftlich, wenn auch
nicht wohnimgshygien'sch — wertvolle, sehr dicht
bewohnte Wohngebdude in groBer Anzahl abge-
brochen werden, was ohne groRe Kapitalien fast
unmoglich zu scheint: die Hausbesitzer und die
Baulustigen sind nicht d'eselben Personen, es wah-
ren also groBe Kapitalien notwendig, um den Um-
bau dieser Stadtteile, Stralenziuge ins Werk zu
setzen.

Ganz anders steht es um ein kaum beachtetes
Gebiet, das sozusagen zentral in der Theresienstadt
liegt, ndmlich das Areal des Westbahnhofes, vom
Teréz-lkoérut bis zu der Aréna-ut, ein Gebiet, dessen
Ldnge 1600 Meter betrdgt, bei einer durchschnitt-
lichen Breite von 450 Meter, also 72 Hektar, oder
aber 20.000 Quadratklafter. Dieses Gebiet wiirde also
bei einer normalen Bebauung etwa 40.000 Bewoh-
nern eine Wohnstdtte von zentraler Lage bieten, es
wéren da an 7000 bis 8000 Wohnungen zu erbauen,
was so viel bedeutet, daB dieses Gebiet in normaler
Weise innerhalb von 4 bis 5 Jahren auszubauen
wiére.

Heute ist dieses groRe und uUberaus wertvolle
Gebiet sozusagen ein unausgeniitzter Teil der Stadt,
denn der Westbahnhof ist heute verkehrstechnisch

beinahe kaltgestellt. Friuher trafen hier die Schnell-
ziige aus Prag, aus Breslau und Berlin ein, hier lief
der Orientexpref durch, von hier fuhren die Schnell-
ziige nach Szeged, Kolozsvar, Debrecen ab — heute
blieb diesem Bahnhof nur der einzige Schnellzug
nach Szeged — und der Lokalverkehr nach der
Rumpfstrecke bis Szob! Es ist fraglos, da fir die-
sen Verkehr nicht nur der Bahnhof und das Areal
Uberflussig ist, sondern es nicht zu verantworten ist,
daB dieses Gebiet, dessen Wert sehr maRig gerechnet
auf 8 bis 10 Millionen Peng8 geschétzt werden kann,
nutzlos und leblos inmitten der Stadt liege.

Man uUberlege sich also die Auswirkungen der
Auflassung des Westbahnhofes: Zunédchst kdmen die
Staatsbahnen in die Lage, dieses Areal zu guten
Preisen zu verkaufen. Diese Einnahmen miRten
natlirlich zundchst dazu dienen, an der Vagany-uoca
einen einfachen, aber anstdndigen, den Bedirfnissen
entsprechenden Lokalbahnhof fur die Zige nach
Szob zu erbauen, was mit relativ kleinem Kapital
durchfuhrbar wére. Der Rest aber wirde dazu
dienen, die endgultige Regelung der Bahnhoffrage
von Budapest zu ldsen, namentlich einen entspre-
chenden Umbau und Erweiterung des Ostbahnhofes
durchzusetzen, dann den neuen Budaer Bahnhof an
der Fehérvéri-ut zu errichten, vielleicht wirde es
schlieRlich auch madoglich sein, den Siddbahnhof als
Lokalbahnhof, ,Balatonbahnhof“, in der Linie der
Mészaros-ucca, ausizubauen. Denn man soll nicht
vergessen, dall infolge der Auflassung des W estbahn-
hofes auch die Eisenbahnlinie, die heute nur mit
Hilfe der lebensgefahrlichen Kreuzungsschranken in
Betrieb zu halten sind, auch Uberflissig wirden,
und auch dieses Areal wéare verkduflich. SchlieRlich
aber koénnte man mit Hilfe der groBen Eisenkon-
struktion des Westbahnlhofes, nach Abbruch und
entsprechender Umgestaltung auch an die Errich-
tung einer so notwendigen Messehalle denken.

Es fragt sich nun, in welcher Art und Weise das
Bahnhofareal ausgebaut werden konnte? Diesbeziig-
lich erinnern wir an die groRzigigen Vorschlage des
Architekten Josef Vago6, der den Bahnhof zu einer
grofen Halle umzubauen dachte, und den neuen
Bahnhof in der Héhe der Bajzia-ucca anordnete, auf
dem Terrain des Bahnhofes aber, entlang eines
Parkes, grofe Wohnhlocke westlich von der Podma-
niczky-ucca und 6stlich der Vaci-ut plante. Wir sind
der Ansicht, daR diese Art der Bebauung an dieser
Stelle als Uberholt zu betrachten ist. In dieser Art
wirden wieder nur von vier Seiten umschlossene
Hofe entstehen, d. b. die traditionelle Budapester
Bauweise der geschlossenen Hofe wiurde fortgesetzt,
wenn auch die Hofe etwas groRer ausfallen wirden.
Es hat sich aber erwiesen, daR diese gréBerem Hofe
praktisch unbedeutend sind: auf diese 6ffnen sich
bloR die Nebenrdume der Wohnungen, wéahrend die
Wohnrdume aus den bedeutend schmédleren StraBen
Luft und Sonne erhalten sollen, was natirlich nur in
kimmerlicher Weise gelingt. Dies Geldnde ware
aber eben jener Ort in unserer Hauptstadt, wo end-
lich Platz und Raum, Freiheit besteht, um eine zeit-
geméBe, grofRstddtische Wohnbauweise auszuprobie-
ren. Die Langsachse des Gebietes zieht sich von Sid-
west mach Nordost. Baute man also hier diie Wohn-
héduser entlang dieser Achse als lange Baustreifen, so
k&men die Wohnfronten mach Sidost, die Neben-

rdume — auBer den Streifen an der Véci-ut nach
Nordwesten. Dabei miifRte man natlrlich groBere
Bauhdhen anwenden, als die in Budapest allgemein
angewendet werden: wir meinen, nuam sollte diese

Streifenhduser mit 8 bis 10 Obergeschossen erbauen,
also mit einer Gesamthdhe von etwa 40 Meter und
einer Gebdudeentfernung von 50 Meter. Bei einer
solchen Lésung kd@men wir zu sieben Hdauserstreifen
und zwischen diesen sechs Grinstreifen von 50 Meter
Breite. Fihrte man aber diese planméaRige Bebauung
ein, so wirden auch die Grundstickwerte das Andert-
halbfache der in dieser Gegend ublichen erreichen,
was aus folgender Uberlegung klar hervorgeht: in
den sieben, zehnobergeschossigen Hausstreifen kénnte
man etwa 20.000 Wohnungen unterbringen, also etwa
70.000 Birgern neue, gute, hygienische Wohnungen
schaffen — d. h. die Wohndichte pro Hektar wiirde
1000 Einwohner erreichen —, also mehr als dais
Doppelte des Normalen, trotzdem dalR die Wohn-
verhé&ltnisse bedeutend besser wéren.
Selbstverstandlich wirde die Erbauung dieses
neuen Westviertels ein neuartiges Vorgehen erfor-
dern. Man dirfte nicht mit der Aufteilung des Areals
beginnen, und dann jedem Bauherrn das Bauen, das
Planen uberlassen. Das verkehrte Verfahren miuRte
angewendet werden: Zunédchst wirde die Haupt-
stadt einen Bebauungsplan der Baumassen ausarbei-
ten, dann muRte man — eventuell mittels einer Plan-
konkurrenz — die Baupldne fir die einzelnen Bau-
streifen besorgen, diesen entsprechend die Grund-
stickaufteilung vornehmen — wund schlieflich die
Grundstiicke mit den entsprechenden Bauplanen, zu-
sammen verkaufen. Die Pldne mufRten natirlich ent-
sprechend elastisch sem, damit die einzelnen Bau-
herren innerhalb der Masse, innerhalb den zeit-
gemé&BRen Schauseiten jene Wohnungen einrichten
kénnen, die sie fir wirtschaftlich entsprechend be-
urteilen. Der Erfolg wére voraussichtlich in mancher
Hinsicht interessant. Zundchst wirden wir zu einem
modernen Stadtteil gelangen, in dem die maRlose
individualistische Anarchie unseres Bauwesens auf-
horte. Es wirde sich ein Stadtbhild von eigenem Reiz
entwickeln. Was vielleicht noch wichtiger: es ent-
stinde ein Stadtteil, in dem ein jeder Raum s&mt-
licher Wohnungen auf 50 m breite Grinstreifen
blickte. In weiterer Auswirkung der Normen-Plane



