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M E G N Y I T Á S  E L Ő T T  
BUDAPEST BÜSZKESÉGE,

A Z  E R Z S É B E T - H Í D

Több száz m érnök m egtekintette a hídépítés befejező munkálatait

Szerdán délután több száz 
mérnök és technikai szakem­
ber részvételével a Közleke­
déstudományi Egyesület ta­
nulmányi kirándulást rende­
zett a megnyitását váró Er- 
zsébet-híd megtekintésére. A  
helyszíni szemlét megelőzően 
az Egyetemi Színpad termé­
ben a hídépítés vezetői tájé­
koztató előadásokban ismer­
tették a hídépítés egyes fá­
zisait és különösein befejező 
szakaszát

S zéles  k ö rű  
ö ssze fo g á ssa l

Mendik Antal főmérnök a 
Közlekedéstudományi Egyesü­
let nevében üdvözölte a hall­
gatóságot. Bejelentette, hogy 
a jövő év derekán, amikor a 
liíd forgalomba helyezésének 
tapasztalatait leszűrték, a 
Technika Házában széles kö­
rű ankétot rendeznek és en­
nek keretében hangzik majd 
el a részletes vita az Erzsé- 
bet-hídról.

Elsőnek Hídvégi Károly, a 
Földalatti Vasútépítő Vállalat 
igazgatója, mint a hídépítés 
beruházója szólalt fel. Vissza­
tekintést nyújtott az Erzsébet- 
híd újjáépítésének előzmé­
nyeire. A  kormány 1959 ele­
jén hozott határozatot, aroely- 
lyel eldöntötte, hogy az Er~ 
zsébet-híd eredeti helyén épül 
újjá. 1961 elejére tűzték ki 
'a munka megkezdését, amely­
nek időtartamát öt évben je ­
lölték meg. A z  űj hidat az 
tfVA TER V hídirodája tervez­
te Sávoly Pál Kossuth-díjas 
főmérnök irányításával. Hosz- 
ssas  előtanulmányok után el­
készítették egy lánchíd és egy 
kábelhíd alternatív tervét, és 
ezek közül ti kábel függőhíd 
megvalósítását hagyták jóvá. 
Az , építési költségre 381 mii - 
lio forintot irányoztak elő. A  
régi híd maradványainak bon­
tása 28, az úthálózat és a köz­
művek átépítése hárommillió 
forintba került. A  híd újjá­
építésével kapcsolatos lénye­
gesebb kiadási tételek a kö­
vetkezők voltak: az acélszer- 
kezet építése 166,5, a budai 
feljáró 59, a pesti feljáró 32, 
a két hídfő közműveinek épí­
tése 22, az alépítmények, pil­
lérek' építése 44 millió forint. 
Végeredményben az eredeti 
előirányzaton belül sikerült a 
hídépítés költségeit megolda­
ni, ami ilyen nagyszabású és 
sok előre nem látható körül­

ményt felszínre vető beruhá­
zásnál igen jelentős ered­
mény. A  régi hídkápuk és a 
láncszerkezet bontása műsza­
kilag igen izgalmas feladat 
volt. Hazai vonatkozásban sok 
újszerű feladattal talállcoztak. 
A  kábelgyártás sokoldalú 
problémáival, az acélszerke-! 
zet, a hídfőkiképzés, a vilá­
gítás megoldása sok ötletes­
séget és nagy erőfeszítéseket 
követelt. Nagy segítséget je­
lentett a tervezőknek és a ki­
vitelezőknek a külföldi tanul­
mányút. Most, hogy a híd el­
érkezett az ünnepélyes meg­
nyitás küszöbére, megállapít­
ható, hogy e nagy létesít­
mény széles körű társadalmi 
összefogás eredménye. A z  Er- 
zsébet-híd újjáépítésének va­
rázsa mindenkit áthatott, a 
felettes szervektől, a legegy­
szerűbb munkásig és az egész 
vonalon példamutató helytál­
lás teremtette meg Budapest 
új büszkeségét.

A  h íd  a d a ta i
Ganczer Ferenc, a Hídépítő 

Vállalat igazgatója az építés­
szervezés és kivitelezés kö­
rülményeit ismertette, A  mű­
szaki vezetőségben, az admi­
nisztrációban, a fizikai mun­
kások gárdájában a legtapasz­
taltabb, legrátermettebb dol­
gozók működtek közre a híd 
újjáépítésében. Megfelelő 
mennyiségben és ütemben biz- 

, tosítotcák az anyagszükségle­
tet a kooperáló vállalatok, 
úgy, hogy a munka folyama­
tában sohasem állott elő za­
var. Ezért az eredményes köz­
reműködésért köszönet illeti a 
vállalatok minden dolgozóját. 
Ésszerű és gazdaságos gépe­
sítéssel gyorsították és köny- 
ny{tették az egyes munkafá­
zisokat. Az országban rendel­
kezésre álló gépeket a híd­
építéshez koncentrálták. A 
dolgozók olyan jó minőségi 
munkát végeztek , amire csak 
büszkeséggel tekinthetnek.

Fekete János, a Gaunz-MÁ- 
V A G  Hídgyár föépítésveze- 
tője is érdekes adatokat is­
mertetett a hídszerkezet sze­
reléséről. Elmondotta, hogy a 
mederszerkezetek illesztésekor 
a tartókábél alakja miként 
változott. Am ikor már hét 
szerkezetet beemeltek, a híd 
közepe 2,62 méterrel süllyedt 
és homorú alakzatot vett fel. 
De erre a változásra a terve­
zésnél pontosan számítottak. A  

, Ilid pályája 15 medersaerke-

V



zeti elem beemelése után fog­
lalta el a vízszintes helyzetet 
Gondos előkészítést igényelt 
az utolsó zárótagok beemelése 
és összeszerelése. Ezeket a 
záróelemeket tíz centiméterrel 
hosszabbra gyártották és a 
helyszínen, bemérés alapján 
vágtak le belőlük annyit, hogy 
pontosan beilleszkedjenek he­
lyükre. Hiányzott még. a híd 
megterheléséből a pályabur­
kolat súlya. Ennek kiegyenlí­
tésére ideiglenesen 2700 tonna 
homokos kaviccsal és tübing- 
elemekkel terhelték meg a 
hídpályát, amely most már 
végleges helyzetébe került. 
Különleges megoldással kellett 
biztosítani a hídszerkezet kor­
rózióvédelmét. Ezt oly külön­
leges eljárással oldották meg, 
amelyet még külföldön sem 
alkalmaztak. A  teljesen meg­
tisztított pályaburkoló lemeze­
ket cink fémszórással vonták 
be. A  tisztításhoz külföldről 
importált speciális homokfúvó 
berendezéseket alkalmaztak, 
amelyek percenként száz köb­
méter levegőt használtak fel. 
Teljesen újszerű eljárással 
történt a híd festése. Kétsze­
res ólom mi niumos alapra há­
romszoros festékréteget rak­
nak, és ehhez 33 tonna mí- 
niumot és 38 tonna, festéket 
használnak. Különleges prob­
lémák merültek fel a villa­
mossínek fektetésénél és he­
gesztésénél is.

Hat nap alatt
Penkala Tibor, a Hídépítő 

Vállalat főépítésvezetője el­
mondotta, hogy 210 darab vas­
beton. panelből szerelték össze 
a híd gyalogjárdáját A mun­
kát hat nap alatt végezték él.
A  híd közlekedési pályáját 
négy réteggel burkolják. Is­
mertette ezután a hídfeljárók 
kialakítását. A  pesti- feljáró 
már elkészült, a hídszerkezet 
alatt autóparkolct .létesítenék. 
A  hídfőtől balrá autóbusz vég­
állomás lesz. Két darab tizen­
nyolc méter magas árboclám­
pa ont nappali fényt a k ö r y ' 
nyékre. A  budai hídfőnéjx^3 
ilyen árboclámpát áldjanak. 
Budán a hídfőnél még folyik 
a munka. ^

A z  érdekes tájékoztató elő­
adások után a részvevők a 
hídépítés vezetőinek kalauzo­
lása mellett megtekintették a 
munka befejező szalcaszát, át­
sétálták Budára az új hídon, : 
és líözben sók feltett szakkér­
désre kaptak választ.


