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Metroavatas

A kozlekedés a « budapesti,
hanem eurdpai« sét vilaggond.
Az eurdpai polgdrmesterek bu-
dapesti tanacskozasan foldré-
szink valamennyi metropoli-
sanak képviseléje elmondottam
az utcak tulzsufoltak.. Az autd-
buszok« a villamosok szamaéa-
nak noévelésével mar nem le-
ket segitgni« megoldast csak a
foldalatti gyorsvasut hozhat

Az elsé foldalatti vaslOtvo-
nalat a fidkerek, az omnibu-
szok korédban, 1863-ban Lon-

donban nyitottdk meg: a Met-
ropolitan Line volt« s innen a
névs metré. Eurépaban barma-
dikként épitettink foldalattité
1896-ban startolt9 a millen-
niumi kéregvasut* a kis metré.

Eurépa nagyvarosai szint®
kivétel nélkul metrét épitenek*
a moszkvai vonalhalézatot pél-
daul 450 kilométerre tervezik.
Budapesten naponta 5J millid
alkalommal utaznak« ebb6l 4,6
milli6 utast a tomegkozlekedé-
si eszk6zok szallitanak. A ha-
l6zat nemzetkézi viszonylat-
ban is rendkivul s(rG2 4194
megalléhely van a lakasoktél,
munkahelyektdl legfeljebb §0®
métert kell a legkoézelebbi t6-
megkozlekedési eszkdzig gya-
log megtenni

A legnagyobb gondot mind-
annyiunk szamara a zsufoltsag
okozza, sokak szerint az utaza-
si sebesség is alacsony. A vil-
lamosok Aatlagos utazasi sebes-
sége oranként 14 kilométer, az
autébuszoké 19—20, s ez a ro-
mai, parizsi ésdEsid6 4—
méteréhez; képest szaguldasnak
szamit. A kozlekedési cséd
megel6zése, az utazasi idé
csokkentése metré nélkul el-
képzelhetetlen lenne.

A foldalatti gyorsvasat épi-
tésére minddssze harom em-
berrel, 1950. januéar 1-jén ala-
pitottak vallalatot. A tervezék,
a munkasok, s a kulonbézé
berendezéseket szallité valla-
latok gigaszi munkat végeztek,
s kdzben kellett megismerniuk,
megtanulniuk a metréépités
tudomanyat. A csomoépontokat
is figyelembe véve, nyolcmil-
liArdos beruhéazasrél van sz6,s
a feladat nagysagara csak
egyetlen jellemz6 adat: a 10,3
kilométeres vonal épitésére 100
milli6 munkaérat forditottak,

A metr6 avatasara a terve-
zettnél kilenc hénappal hama-
rabb kerdl sor. A Szakszerve-
zetek Budapesti Tanacsa val-
lalta a koordinalé szerepét, s
valamennyi érdekelt megértet-
te, hogy szinte elképzelhetet-
len ennél méltébb* rangosabb

centendriumi ajandék a féva-
rosnak, az orszagnak.

A Kkivitelezésben héaromezer
ember vett részt, s kuléondsen
most, a hajrdban senki sem
kérdezte, mikor van a munka-
idének vége. Csak uUgy tudtak
idét nyerni, hogy masodperc-
nyi pontossaggal &sszehangol-
tdk munk&jukat. A tervezdk,
az UVATERV, a FOMTERYV, a
kivitelezé6k, a Kozlekedési Epi-
t6 Vallalat, az Orszagos Szak-
ipari Vallalat s a tébbiek
hiba lenne rangsorolni, hiszen

a siker valamennyiukén mu-
lott — tartalommal toltétték
meg a szocialista szerzédést,

kitiné példajat adtak annak,
hogyan lehet a vallalati érde-
keket félretéve, kozdsen, gyor-
san, gazdasagosan dolgozni, al-
kotni Tobb mint 70 tovabbi
Uzem szallitotta & szukséges
berendezéseket és az anyago-
kat. A szovjet vallalatok a
metréépités els6 percétél min-
den segitséget megadtak, nem-
csak a fardépajzsokat, a moz-
gélépcséket szallitottdk soron
kivul, de ki tudja, hany alka-

lommal szakmai tanacsadéassal
Is segitettek a mindennapi
munka sordn ad6dé gondok

megoldasaban,

.A budapestiek mar 197® ap-
rilisa 6ta ismerkednek a met-
roval. S az els6 szakasz — Ors
vezér tere—Dedk tér — a vart-
nal nagyobb sikert hozott: na-
ponta 200 000 utasra szamitot-
tak, s 250000-en veszik igény-
be. A kozlekedési szakemberek

napon-
ta 450—500 000-en fognak utaz-
ni, tehat félmilli6 ember ké-
nyelmesebben, gyorsabban jut
@1 aticéljahoz.

A metré elényeit mindenki
Ismeri. Csak egyetlen adat: ah-
hoz, hogy valaki villamossal
vagy autébusszal eljusson Zug-
16b6l a Déli palyaudvarhoz,
csaknem egy 6rara van szik-
ség. A metréoval 18 perc 30
masodperc.

S a metr6 nemcsak gyor-
sabb utazast, hanem a felszini
csomoépontok rendezését is je-
lenti. Az Ors vezér tere, a Ba-
ross tér, az Emke, az Astoria,
a Batthyany tér,a Magyar Ja-
kobinusok tere aj aluljarékat
kapott: bucsa a ,dugdktdl”,
biztonsdgosabb kozlekedés. S
mar épul a méasodik metrévo-
nal, az észak-déli, Kispest és
Ujpest kozott.

Az avatas tehat a metréépi-
i6k és az ut$s szamara egy-
arant az Gj vonal elkészulté-
nek Unnepe, a holnap févarosi
kozlekedésének koszéntése,

M SITRABATrHYMY/f
TR/ *

m iiefc & jtetiuu és a IN€EL
December ss-daa ai jkeSeé—isyugas®
vonal (j szakaszan, méteres

méSységbeas & Deak tor Blatta tesa®*
taduimtk tovabb, ide érkeznek M
mctrészereSvényeM. S sziné folott 1«
méterrel, tehat I[N felszin alatt

méteres mélységben mar épul as
észak—déli metré szakasza} a 14®
méter hbsszl mélyailomas — alséssa
nasa a metréoval egyfel6l a Mars
térre, masfelél a Kalvin tér Ira-
nyaba juthatnak majd az utasok —=
az Engels téri autéparkolé alatt less,
A csomépont harmadik ,emeleté”
ugyancsak a felszin alatt van: a Kis
foldalatti. A meglevé és az épulé
metrévonalak koézott két mozgodiép-
es@sor és egy gyalogjard biztositja
majd a kapcsolatot, A most meg-
nyilé6 metr6szakaszon a Deéak téri
alloméas utan a Kossuth Lajos tér
kovetkezik. A Parlament déli olda-
lanal, a Magyar Kereskedelmi Ka-
mara és az MTESZ 0j székhazanak
foldszintjére, a fehér marvany-
ruhéaba oltéztetett fogadécsaraokb*
jutnak a metrébol mozgélépcsé-
vel felfelé igyekvé utasok, s onnan
Iéphetnek a térre. Egyébként a
Kossuth Lajos téri mélyallomas #
legmélyebb az 6sszes kozli (37 mé-
ter), s itt. talalhaté a leghosszabb
— 7S méteres — mozgo6lépcsb is*

Valtozasoka villam os-ésautdébusz-
kozlekedésben

A kelet—nyugati teljes met-
révonal megnyitasaval egyide-
jleg Budapest felszini tomeg-
kozlekedésében nagyaranyu
moédositasokat hajtanak vég-
re. Tizenharom villamosvas-
uti és 15 autdbuszviszonylat
Gtvonala valtozik vagy szlinik

meg, s hét 0j autbébuszjarat
kapcsolédik a tomegkozleke-
désbe, .talnyom¢é tobbségben
december 23-4n Uzemkezdet-
tél, kis részben december Si-
t6l, Mi indokolja a févarosi
autébusz- és villamoskdzleke-

dés valtozasait, milyen elvek
szerint hataroztak azokrél. $
hogyan hatnak e valtozasok
Budapest milliés utazékozon-
ségére — ezekkel a kérdések-
kel fordultunk a Févarosi Ta-
nScs~Kozlelfedési FdigaTgato-
|sdga és a Budapesti Kézleke-
dési Vallalat vezetéihez.
Rendkivil fontos nép-
gazdaséagi érdek flzédik ah-
hoz, hogy az olyan nagy Kka-
pacitasd, korszer(i, sok mil-
liArdos koltséggel készult to-
megkozlekedési eszkézt, mint
a metrét, a legcélszerlbben
hasznositsuk kezdték tajé-
koztatadsukat a févaros kéozle-
kedésének vezetdi. Ennek
az elvnek a jegyében valt
szllkségessé és a metré Uj vo-
nala révén lehetévé is, hogy
a felszini halézatot rendez-
zUk, messzemenden figyelem -
be véve az utazokoézénség ér-
dekeit

Intézkedéseinket rendki-
gondos tudoméanyos mun-
tanulmanyok egész sora
A dontések koz-

vul
ka,
elézte meg.

lekedési és varosrendezési
szakemberek, intézetek, hato-
sagok, tarsadalmi szervek Kko-

<— & valtoztatdsok révén ja-
vuljanak az wutazas 4&ltalanos
kéralményei, elsésorban az

uticél gyorsabb megkdzelité-
sével;

— a metré vonalaval parhu-
zamosan haladé¢, illetve azonos

Giticélt szolgalé villamosvasuti
és buszviszonylatok szilinjenek
meg,, az igy felszabadulé jar-
mvek &tcsoportositdsa mas
vonalakon segitse a forgalom
lebonyolitasat, illetve a met-
révonalak és a felszini kozle-
kedés kapcsolatat;

— az Uj lakotelepek, varos-
negyedek a leheté legkedve-
z6bb feltételek kozott illesz-
kedjenek a kozlekedési halo-
zatba;

— a modositadsoknal a tav-
lan 'kozlekedési terveket ts
vegyék figyelembe. |

m= A forgalmi viszonyok és
az el6zetes, igen részletes
elemzések valaszt adtak arra
a kérdésre, hogy a févaros
utazékozonségére milyen ha-
tassal lesz a felszini kozieke-
dési halézat atszervezése. A
villamosvasuti vonalak és vi-
szonylatok véaltozadsai naponta
mintegy 380 ezer utast érinte-
nek. Az utazas gyorsasaga
szempontjabol vagy anyagi ki-
hatadsukat tekintve 36 szaza-
lékban elénydsen, 23 szazalék-
ban kedvezétlentl. Az utasok
41 szézalékdnak utazasat az
intézkedések 'nem befolyasol-
jak. Az autébuszvonalak ésvi-
szonylatok véaltozasai naponta
245 ezer embert érintenek: 43
szdzalékuk elényodsebb koral-
mények kozott utazhat, mint
korabban, alig 6 szazalékukat
érintik kedvezétlenlil a médo-
sitdsok. Az autébuszutasoknak

tébb aggodalmat is — a Ra-
kéczi uti villamosjaratok ter-
vezett megszuntetése valtotta
ki. A tovadbbiakban még rész-
letesen véalaszolunk mindazok-

ra az ellenvetésekre és kérdé-

sekre, amelyek ezzel kapcso-
latban felmerdltek. EI8ljaroé-
ban csak annyit — a RA&akoéczi

ati villamosokon a Baross fér
és az Erzsébet-hid budai hid-
féje kozott naponta mindkét
irAnyban 6sszesen mintegy 165
ezer utas utazik, tehat az
egész budapesti tomegkozleke-
désben részt vevéknek csupéan

két szazaléka. Szamitasaink
szerint még ezeknek az uta-
soknak 56 szazaléka, tehat

napi 92 ezer utas koézlekedését
nem befolyasolja Iényegesen a
villamosforgalom megsziunte-
tése. Az utasok 44 szazaléka,
mintegy 73 ezer utas utazasi
korulményeit bizonyos fokig
hatranyosan érinti az intézke-
dés. Ugyanis atszallasra, illet-
ve rovid gvalo«ltra kénysze-
fulnek, vagy pedig villamos he-
Ivett autébuszt vesznek majd
igénybe. Annyi azonban bizo-
nyos, hogy az (ticél megkoze-
litése csaknem minden alter-

nativdAban — amint ezt az
alabbiakban bemutatjuk —
kevesebb idét vesz majd
igénvbe, mint most.

Mindezt mérlegelve, az ész-
szer(iségtél vezéreltetve, toébb

tényez6 is arra inditotta a koz-
lekedési hatésdgokat, hogy a
metré indulasaval egy id6ben
a R&ako6czi ati villamosokat
megszintessék; Melyek ezek a
tényezdék?

-

KiGsasor: &lsé&()esé uti vidaHaos-
vonalak jelent6s részen parhuza-
mosan haladnak a metréval. A

Méasodszor: & Rakéczi Gt—Koas-
sutb Lajos utca, amely Budapest
kelet—nyugati f6 Gtvonala, a cslcs-
forgalom idején mar most sem ké-
pes megbirkézni a hoénaprél hoé*
napra fokoz6dé6 aut6- és jutébusz-
forgalommal, Az Gtvonal Atereszt6-
képességét csak a villamospalya
helyének felszabaditasaval lehet
novelni. Ennek megtorténtével le-
hetévé valik az autébuszutasok za-

vartalan, gyorsabb eljuttatasa as
oticélhoz.

Harmadszori a legforgalmasabb
éraban hétezer, zommel 1 dél-
budai utas gzélll’tésérél kell gon-
doskodni villamoskoézlekedés

megsziinése utan; kozuluk 2600-am
a metrét veszik igénybe, mintegy
kilencszazast gyalogosan tesznek
meg korulbeltul egy megallényi ta-
volsagot, 3500 utas szamara pedig
autébuszkodzlekedést fogunk bizto-
sitani,

Negyedszer: a RA&akoéczi uti vHla»
mosvaganyok allapota rossz, bal-
esetveszélyes, teljes felGjitasuk

mintegy SS millié forintba kerulne.
A villamoskozlekedés megsz(inte-
tése ennek az o6sszegnek a megta-
karitadsat és tobb korszer( villa-
mosvasuti szerelvénynek Budapest
mas pontjaira torténd Aates6port*»«
sitasat teszi lehetévé.

A villamoskézlekedés meg-
szintetésének varhat6é hatasait
mérlegelve, a szakemberek
egységesen arra az allaspontra
jutottak, hogy a szukséges koz-
lekedési és miuszaki feltételek
megteremtésével az érintett
utasok tobbségénél a févaros
kozlekedése és a gazdasagi ér-
dekek szempontjabél is, az in-
tézkedés elényei lényegesen
tobbet nyomnak a latban,
mint hatranyai. Ennek meg-
értését és méltanylasat kér-
juk a nagy jelentéségl intéz-
kedés végrehajtasakor Buda-
pest utazékozénségétél — mon-
dottdk a févaros témegkozle-
kedését iranyité szervek veze-
t6i, akik befejezésul kozolték,
hogy a villamos-, autébusz- és
troiibuszviszonylatok @Gj me-
netrendjét mar véglegesen Ki-
dolgoztadk, a valtozasokrél pe-
dig széazezer tajékoztaté rop-
lappal és 15 ezer kis illusztra-
16 térképpel értesitik a féva-
ros utazékozonségét

MUANGddot

z6s tevékenysége, alapos vizs- tobb mint felét sem el6ny6- etrovonal Déli palyaudvarig tor-
galata, behaté szakmai vitdja, sen. sem hatradnyosan nem téné megnyitasa utan jelentsen
és évekig tarté el6készilete érintik a valtozasok, csokken azoknak az utasoknak a
- P . . . . szama, akik a felszini kozlekedési
utan kovacsolédtak -ki. A mo- — A legnagyobb visszhan- jarmuveket vennék igénybe, mert
dositasok tervezésekor a koO- got a felszini kozlekedési ha- Buda kozéps6 és északi részel a
vetkez6 alapelvek szolgaltak . - 4 4 foldalatti gyorsvasuttal lényegesen
o ) pelve ¢ l6zatra tervezett intézkedések | .4ies6pb koralmények, kozott ko-
kiindulépontként: kozul — s tegyuk hozza, a 1ég- zelithet6k meg»
MITIO divébaV és
. HfV atv@isai és wigéufoffiafe.
- villamos, tralsfesssg Gtvonalé*
millenniumi 1AV Uv@f8®8é§ végaltaas
- —1— m™audhuszadhvorel ésvegdllom™
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