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pesti közlekedés
A régi m a gyar ú jsá g írók  soroza tá ba n  m a  

| V7 á r a d  i A n ta lról em lék ez ik  m eg  a M A G Y A R  
F Ő V Á R O S . Váradi Antal inkább  ír ó , k ö ltő  
volt, m in t ú jsá gíró . L egend ái, lírai k ö lte m é ­
n y ei r en d k ívü li n ép szerű ség et  s ze rez tek  n ek i, 
m íg színpadi m u n kái bibliai és tö rtén elm i le ­
v eg ő b en  k e ltek  é letre . K orá n a k  leg k ed v eseb b  
c sev eg ő i k ö z é  ta rtozo tt és a régi P estrő l, B u ­
d áról p om p á s fö lje g y z és e i  m aradtak. A z itt 
k ö v e tk e z ő  n éh á n y  sor  is ilyen . T ele  sa já t él­
m én n ye l, em lék k el, a m ely ek e t  a ra n yos h u m ora  
sző  át:

A z  eperjesi és füredi gyorskocsi
Én elég korán születtem és így mesélhetek egyet- 

raást a múltak közlekedéséről, amely nem vala 
épületes. De hallgassátok meg türelemmel.

Egy régi —  az ötvenes évekből való —  kommü­
niké a gyorsjáratokról szólván, igyen kezdődik: 
,,Es gibt m eh rere  sogennante Eilfahrten. . .“ — 
Jó, hogy odateszi: sogen n a n te, mert valósággal ú g y ­
n ev eze tt gyorsjáratok voltak azok. Első közöttük 
az e p er je s i gyorskocsi, vagyis delizsánsz.

Indult pedig az a jármű az István főherczeg 
vendéglő elől, a mely a mai Lánchíd-téren van. 
Ezzel rövid egy hét alatt Eperjesre lehetett érni. 
Már a fü red i delizsánsz rövidebb élvezetekkel kí­
nálkozott. Indult, de csak nyáron, a T igris ven­
déglő elől s már másnap este Füreden volt, néha 
még az utasok is rajta voltak. Megesett azonban,

hogy nagy sár és eső idején lemaradoztak róla s 
Füredre csak a kocsis meg a lovak hajtottak be. 
Némelyik utas gyalog hamarabb odaért, mások 
megszálltak valami utbaeső atyafinál, hogy akkor 
folytassák az utat, mikor az út egy kicsit kiszárad. 
Az pedig betartott néha egy hétig, de egy hónapig 
is. A magyar vendéglátás azonban nem bánta, ha 
egy esztendeig tart is. Van enni-innivaló elég, 
ágyat is vethettek még vagy harmincz embernek.

Hajók és hidak
1859-ben már rendes helyi hajójáratok közle­

kednek a Dunán. Az egyik hajó Pest-Buda és 
Óbuda közt tartotta fenn a közlekedést. Nem 

j valami sűrűn ugyan, mert csak óránkint indult, 
| de két-három óra alatt bizonyosan megfordult 
i egyszer. Pest, Újpest, Buda és Szentendre között 
! is járt egy hajó, amely naponta kétszer indult, 
j de hogy hányszor ért oda, nem tudom. Az alsó 
i Dunaparton volt a ladikok induló helye. Jártak 
| át Budára a Rudasfürdőhöz, mely a hajóhíd mel- 
i lett lévén, a németektől B ru ck -B a d , azaz híd-fürdő 

nevet kapott. Két hajóhíd volt egymás mellett. 
| Egyik a gyalogosoknak, másik kocsik részére. 

Ezeket télre kiszedték s olyankor a két város száz 
mértföldnyire volt egymástól. Egy embert ismer­
tem, a ki évről-évre egész télen átjárt Pestre a szín­
házba. Ez K á rfy  Titusz volt, a kultuszminisztérium 
későbbi tanácsosa, aki sokszor életveszedelemmel 
ment neki q. Margithíd aljáról ladikjával a Duná­
nak és áttutajozott a jég között. Itt aludt aztán

Pesten s reggel mem vissza. Ha befagyott a Duna, 
ami akkor gyakran megesett, a jég hátán jött át, 
de el nem mulasztott volna egy színházi előadást, 
csak a legnagyobb vis major esetén. És ezt har- 
minezöt esztendőn által.

Az alsó Dunaparton, a Gellért alatt rengeteg 
kő oszlopok álltak, melyekhez a gabonás-hajókat 
kötözték. Ezek mellett is volt egy fürdő, amelyet 
ezekről B lock sb a d -nak hívtak. A hajóhíd túlsó 
oldalán a hegyoldalban korcsma volt, a B rü ck en -  
G asthaus; oda is vittek a ladikok. Hat krajezár 
volt a rendes átkelési díj. Jég esetén borravaló.

A p  omnibuszok
A vasúthoz vivő omnibuszok a Rózsa-térről in­

dultak. A Rózsa-tér a Belváros azon pontján volt, 
melyen a belvárosi kaszárnya áll.

De lehetett a „vasútig“ menni —  akkor még 
csak egy volt —  a régi német színház előtti piac­
ról, aztán a hatvani kaputól s a M agyar K irá ly  
vendéglő előtt. A M agyar K irály, mint afféle ős­
alkotmányos persona, nem mozdult a helyéről száz 
esztendő óta és ma is ott áll, ahol K isfa lu d y  
Károly látta. Benne ünnepelték a P á rtü tők  és a 
T a tá rok  M a gya rorszá gon  pesti premiérjeit, a
mikor is az egész társaság egyik művésztagja, Szi­
lágyi Pál olyan füttyre gyújtott, hogy az elragad­
tatott K isfa lu d y  fü ty ü lő -s z e r e p e t ígérkezett írni 
neki. Állítólag írt is, én ugyan nem tudok róla.

Végül omnibuszok indultak a Szén-térről, 
amelynek neve ma Deák-tér. Innét, valamint a 
József-térről a ligetbe, a Magyar királytól a 
Császár-fürdőbe, a hatvani kaputól Kőbányára 
indultak az omnibuszok. Indulni —- indultak. De 
hogy mikor ériek oda? Nagy kérdés. Kőbányára 
egyáltalán egész napot kellett szánni, mert útköz-



nen a mai fináncvámnál megálltak itatni, ámde 
nemcsak oktalan állatokat, de embereket is itattak, 
ami jelentékeny időveszteséget is jelentett, azon­
kívül az út hepe-hupásabb része éppen az itató \ 
után következett s az itatás mián kevésbé figyel- j 
mes kocsis igen gyakran vesztette el az egyensúlyt, 
vele együtt a kocsi s a kocsival a bennülők. Ez 
volt az ok és okozatok lánczolata, mely szerint az 
omnibusz gyakorta az árokba borult s a kőbányai 
utazás hosszan eltartott.

A Rudas-fürdőnek is volt külön omnibusza. A 
váczi országúiról indult, — a mai Váczi-körút — 
a lutheránus templom mellől.

A  pesti sör
Újpest már akkor is kezdett ipari teleppé 

kifejlődni s azért mesterembereknek, kereskedők­
nek sokszor volt dolguk odakünn. Ezért élelmes 

| válalkozók oda is indítottak omnibuszt, amely az 
országidról, a mai Károly-körút, indult a Nagy 
csizmái-hoz címzett korcsma elől.

Ez a Nagy csizma valójában sörház volt. A sör­
gyártás már akkor folyt Pesten és a sörügynökök, 
sörértékesítők szorgosan működtek. A legneveze­
tesebb és egyidőben egyedüli sörgyár a Spiegel­
jü k ö n )  féle volt, melynek telepei a mai Lipót- 
körút táján, maláta-raktárai pedig a Dunaparton 
voltak. A Neue Welt nevű mulatóhely is később 
hozzátartozott. (A mai Visegrádi-utca elején fe­
küdt, a Vígszínház szomszédságában. Mikor a Víg­
színházát építettük, a telek és a rajtalevő asztalos­
műhely gazdája arannyal akarta felméretni a tel­
ket. De később aztán engedett.)

A pesti sör igen könnyű volt és szerfelett olcsó. 
De nem nagyon szerették s inkább a külföldi sört 
hozatták, amely Bajorországból vagy Bécsből 
jött dunai vontatóhajókon.

1854-ben A Duna alsó folyásánál, a mai össze-, 
kötő vasúti hídon túl sósforrásokat nyitottak, me-j 
lyek nemsokára az Erzsébet sősfürdőt tették 
híressé. Ehhez is vitt omnibusz, amely ugyancsak 
a József-térről indult. Még jól emlékezünk, idő­
sebb emberek, a Lánchíd-térről, a Lloyd-épület elől 
a Sósfürdő-höz induló omnibuszokra.

Budának is volt valamelyes közlekedése. A 
Lánchíd mellől a Laszlovszky-majorig járták az 
omnibuszok. A menetdíj Pesten úgy mint Budán 
a távolság szerint hat, nyolc, tíz krajezár, egészen 
tizenöt krajezárig. De ez akkorában nagy pénz 

| volt. Fösvény emberek inkább gyalog jártak. Volt

a Nemzeti Színház-nak egy táblabíró intendánsa, 
akit az Isten rossz kedvében küldött a színészek 
nyakára. Ez a Megye-utcában lakott s egy esős 
estén, színház után ráfanyalodott arra, hogy kom- 
fortáblin menjen haza. A színházi szolga meg­
mondta a kocsisnak, hogy kit fog vinni, a kocsis 
pedig tudta, hogy a legfösvényebb embert fogja 
száz lépésre hurczolni, tehát el volt készülve 
j— táblabíró-világot éltünk —  a legkisebb hono­
ráriumra. Mégis, Nyéki megkérdezte a komfortáb- 
list, hogy mit kér a megyeházáig. A kocsis felfo- 
hászkodik és azt mondja:

—  Tíz krajezárt, tekintetes uram .. .
Elszörnyed Nyéki, az intendáns, és megbotrán- 

kozva förmed a kocsisra: Hallja maga, szemte­
len . . . Hiszen nem megvenni akarom én a maga 
kocsiját, hanem bérbe venni? . ..

Hogy miben egyeztek meg aztán? —  nem 
tudom. De arról van tudomásom, hogy alkudni 
lehetett a kocsisokkal. Rendesen a húszszorosát 
kérték annak, ami járt nekik. Hosszú pourparli- 
rozás után leengedték a felére, tehát csak a tíz­
szeresét számították a taksának.

A budai Laszlovszky-m&iorbeL Pestről is indultak 
omnibuszok. A Lloyd-épület előtt volt az állomásuk 
s naponta egyszer-kétszer mozdultak. Aki ráfa­
nyalodott egy ilyen Laszlovszky-onmibuszra, ebé­
del vitt magával tarsolyban. A kocsis mindig a 
Fürdő-utca egy kis korcsmájában ült és ha érte 
mentek, egy meszely bort kellett hozni üvegben, 
akkor előbb indult. Mondani fölösleges, hogy a 
meszely bor nem az utasnak szólt, ötnegyed óráig 
tartott az út. Ára azonban tizenöt krajezár vala.

Ekkor Pesten háromszáz és négy volt az összes 
bérkocsik száma. Budán is voltak külön fiakkerek. 
Egyidőben a pesti és budai bérkocsik közt az volt 
a különbség, hogy a pesti bérszekerek számai 
pirossal voltak a kocsikra festve —  a budaiak 
fehérrel.


