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Kevesebb

Fustkod. A févaros nappal is szinte esti sotét-
ségbe borul, a szmog leszall a hazak kozé, a levegé
nehézzé valik. Szennyezédik a leveg6. Kormos
fustot okddnak a gyarak kéményei, szirke gaz-
csik koveti a gépkocsikat. A motorizacio fejlédé-
sével egyre n6é févarosunk légszennyezettsége.
A természeti kodrnyezetre azonban vigydznunk
kell. A kozlekedés teriletén a Budapesti Kozleke-
dési Vallalat az els6k kozott ismerte fel e gond
komolysagat.

Kutatéas és kisérlet

Hogyan lehet Budapest leveg6jére vigyazni?
Az utvonalakon nagy szamban koézlekednek aut6-
buszok. A BKV-nal kutaté és kisérleti munkat
végeznek, hogy jarmiveik minél kevésbé fustol-
jenek.

Kozismert tény, hogy a helyesen beéallitott és a
megfelel6 mdszaki allapotd Diesel-motor, tiszta
uzemanyaggal hajtva, Iényegesen kevesebb karos
égésterméket bocsat ki, mint a hasonlé teljesit-
ményl benzinmotor. A kutaték egyik célja tehat
az, hogy kidolgozzak a Diesel-motor adagoléinak
optimalis bedllitasat, s az el6irdsokon kivul a
szlkséges muszereket is biztositsak. igy nem-
csak a kéaros fustolés lesz kisebb, de a motorok
élettartama is novekszik. A kutaték masik célja,
hogy megtalaljak azokat az uUzemanyagba valé
adalékokat, amelyekkel tisztabb az égés. J6 meg-
oldasnak latszik, ha a motor hengerébe nem tiszta
leveg6t, hanem gaz—levegd keveréket fecskendez-
nek, mert igy csendesebben jar a motor, s a ki-
pufogégazok is kevesebb karos anyagot tartal-
maznak.

A kutatok kuldnleges hajtasu autdébuszok ter-
vezésén is faradoznak. Az elektromos autébusz
ugyan technikailag megoldott, de forgalmi para-
méterei ma még sokkal rosszabbak a robbané-
motoros jarmuvekénél, ezért gyakorlati, tomeges
alkalmazasara néhany évtizeden beltul nem kerul-
het sor.

A masik megoldas kedvez6bb eredménnyel
kecsegtet: a ,hibrid-busz”-t robbandémotor és
villanymotor hajtja. A varos belsé teruletén akku-
mulator taplalnad az elektromotort, mig a kuls6
korzetekben a generatoron at Diesel-motor biz-
tositana az aramot, s egyuttal az akkumulatort is

lesz a fiastds autébusz

toltené. igy kedvez6 fogyasztas és minimalis fust-
gaz-szennyez&dés érhet6 el. Atgondolt szervezés-
sel biztosithaté, hogy a hibrid-busz akkumulatorai
mindig toltottek vagy éjjel &rammal UGjratoltottek
legyenek.

Jobb Gzemanyagok

Mint lathatdé, a kutatasi-fejlesztési munka
szertedgazé. A BKV valamennyi ismertetett méd-
szer megvaldsitasan faradozik.

Hol tartunk ma az elméleti kutatasok gyakorlati
alkalmazéasaban ?

Az adagol6 szivattyuk szakszer( javitasa és be-
allitasa érdekében a BKV kutatasi szerz6dést
kotott a Kozuti Kozlekedési Tudoméanyos Kutato
Intézettel. Az intézet szakemberei felUlvizsgaltak
a vallalat adagol6-javité munkajat. Tanulmanyt
készitettek, amelyben pontosan eléirtak a javitasi,
mérési és bedllitasi feladatokat. A BKV minden
Uzemegysége fustolésmérds-készuléket, porlaszto-
és adagolo-beallitét kapott. Az Gj tipusi RABA-
M AN motorok adagoléinak szakszer( javitasarol
gy6ri szakemberek tartanak tanfolyamokat.

A jobb uUzemanyag kevésbé fustdl. Az Gj be-
ruhazassal gazdagodott Komaromi Kdoolajipari
Vallalat a mostani egy szazalékos kéntartalmu
gazolajat a jov6ben 0,2 szazalékos szennyez&dés-
sel tudja szallitani; ezaltal is jelentésen csokkent-
het6 a fustolés.

Az Uzemanyag-javitds masik moédszere a flisto-
léscsokkentd adalékanyagok alkalmazasa. A BKV
az elmult években mar kisérletezett ilyen anya-
gokkal. A legjobb eredményeket a ,,Santolene
Monsato” adalékanyag alkalmazasaval érték el;
ezzel a fustoléscsokkenés és a motorélettartam-
novekedés 30— 35 szazalékos volt. Beszerzési gon-
dok miatt a nagyuzemi bevezetésre nem kerul-
hetett sor. A kedvezé eredmények alapjan tavaly
gyakorlati kisérleteketfolytattaka, FINA-SLD-i”
jelld adalékanyaggal. Egy éven &t egy autdébusz-
garazs Osszes jarmdvébe ilyen anyaggal kevert
gazolajat toltottek; a mérések szerint ezzel 50
széazalékos fustdléscsbkkenés érhetd el.

A kipufogdégazok karos alkotéelemeinek csok-
kentése megoldhaté a gazok ugynevezett kata-
litikus utanégetésével is. A BKV a Budapesti
Mdszaki Egyetem Munkakdzossége altal szaba-

dalmaztatott katalitikus utanégeté bevonattal el-
latott kipufogdcsoveket épitett be tiz Rdba-Man
és tiz Csepel autébuszmotorba. E kisérletekkel
vizsgaljak a katalizator élettartamat és hatéas-
fokanak valtozasait.

Kettés Uzemanyagu Diesel-motorok

A fust Ggy is csokkenthetd, hogy biztositjak
az Uzemanyag jobb égését. A kétféle tzemanyagu
Diesel-motorok kevesebb karos égésterméket bo-
csatanak a leveg6be, e motorokba ugyanis nem
tiszta leveg6t, hanem gadz—leveg6 keveréket fecs-
kendeznek be. A kisérleti autébuszokon kezdet-
ben 160 —200 atmoszféraju, nagynyomasu palack-
ban taroltdk a foldgazt, de kés6bb gazdasagi és
biztonsagi okokbdl attértek a cseppfolyésitott
foldgaz hasznalatara. A — i60°-ra h(itottfolyékony
gaz megfelel6 tartadlyokban tarolhatd, nincs szuk-
ség tulnyomasra, s utantdlthet§, mint a hagyo-
manyos gazolaj. A kiséletek eredménye: aDiesel-
motorok lényegesen csendesebb jarastak, s a
fustgdz Osszetétele is kedvez6bbé valik.

A BKV idén tiz ilyen kett6s Uzemanyagu
Diesel-motoros buszt véasarol. Ezek beszerzése
utdn — amennyiben a folyékony foldgaz-ellatas
és a tankolasi lehet6ség biztositva lesz — a kisér-
leti autébuszokat forgalomba allitja.

Nemcsak az Gzemanyag, de a busz egyéb ma-
szaki eszkoOzei is befolyasoljak a légszennyezés
mértékét. 1973-t6l kezdve a BKV tdbb hidro-
mechanikus valtémdvel felszerelt buszt vasarol.
E valtdbmd els6sorban a vezet6i kényelmet és
biztonsagot noveli, de mivel a hidraulikus kap-
csolattal jobban kovethet6k a forgalmi viszonyok,
az egyenletesebb Uzemanyag-felhasznalas révén
a fustolés is csokkenni fog.

»Hibrid-busz”

A kutatasi témak ismertetésekor irtunk az akku-
mulatoros buszokrdl is. A BKYV ilyen jarmivek
fejlesztésében nem vesz részt. Ugyanakkor érdek-
I6déssel varjak a ,,hibrid-busz” kisérleti tzemel-
tetését. A BKV segiti mas fejleszté kutatasi valla-
latok munkajat, amelynek célja egy Gj ,hibrid-
busz” megalkotasa. Mar végzik az alapveté menet-
dinamikai méréseket egy atalakitott trolibusz
segitségével. Ezen a jarmU(von kiprébaljak a spe-
cialis elektromos vezérlést, s a hajtomotor kizaro-
lagos akkumulatoros hajtasat is. Terveik szerint
a kisérleti jarmi 1975 végén kezdheti meg proéba-
futasat a févaros utvonalain.

Az Uj ,hibrid-busz” kisérleti példanyat trolibol
alakitjak at. Az elektromos meghajtas -a leveg6
védelmének biztos modszere. Ezért orulnek a
Budapesti Kozlekedési Vallalatnal, hogy Uj csukloés
trolibuszokat vasarolhatnak. Ezek a jarmivek a
75-0s vonalan kozlekednek majd.

Rovid terjedelm( ismerteténkbe nem fért az
Uj moédszerek miszaki megoldasainak bemutatasa,
de talan ennyi is elegendé annak bizonyitaséara:
a BKV sokféle médon torekszik a légszennyez6-
dés csokkentésére. A tavlati elképzeléseknél
szinte fontosabb a mar kozleked6 jarmdvek fust-
jének korlatozasa, vagyis a szakszer( javitas és
szabalyozéas, a megfelel6 lzemanyagok biztositasa.
Munkajukkal hozzajarulhatnak ahhoz, hogy a
szmog ne legyen a téli Budapest mindennapi
szurkit6je, és mindinkdbb eltlinjenek a f6varos
utjairol a fekete fustot okadd autdbuszok.
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