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Huszonot eves az Engels téri autobusz-palyaudvar

Szuletésnapra készulédnek az
Engels téren: negyedszazaddal
ezel6tt avattak fel az autébusz-

palyaudvart, a haroméves terv
legszebb  kozlekedési Ilétesitmé-
nyét.

Szép? Mit6l lehet egy palyaud-
var szép, hiszen az emberben
tobbnyire a nylzsgés, a tolongés
vagy a turelmetlen varakozas

emléke marad ébren, s kevéshé to-
rédik az esztétikummal. A szak-
emberek egybehangzéan allitjak: a

budapesti autébusz-fé6palyaudvar
épitészeti bravar. Es nem azért,
mert az alapozas kezdetétél az
adtadéasig mindossze hét honap
telt el. Hanem azért, mert terve-

z6je, az azéta elhunyt Nyiri Ist-
van kivalé munkéajaval sok meg-
oldast tekintve megel6zte korat:
olyan épitményt'varazsolt a va-
ros kozepére, amely kivaléan il-
leszkedik az egykori Erzsébet téri
6spark hangulataba (egyetlen fat
-,sem vagtak ki az épitkezés so-

ran),. és amely ellen az unokaink
kézul kikeruléd varosrendezéknek
-sem lehet majd kifogasuk.

Tizszeres forgalom

Ami az Engels téri palyaudvar-
ral kapcsolatban ma felvetédik,
az sem az épitészek korében ka-
var vitat. Hogy mirél van sz6? Az
egyszerli megértés kedvéért tes-
sék egy pillantast vetni az itt ko-
z6lt fényképre: autébusz auté-
busz hatan. Hely hijan a péa-
lyaudvar forgalmat csak a legna-
gyobb eréfeszités aran sikerul le-
bonyolitani. Ez a sokak altal jol
ismert jelen. Es mi lesz a jéov6ben?

Akit6l a Kkérdésre valaszt ké-
rink, Takacs Endre, a Volan
Troszt személyszallitasi féosztaly-
vezetbje. az Engels tér elsé allo-
masfénoke.

— lgazan nem tudom eldonteni
— mondja —. hogy 25 évvel
el6tt okozott tobb fejfajast
kem ez a palyaudvar, vagy most.
Az akkori gondok persze mer6-
ben mas jellegliek voltak®
borus séruléseket még ki

ez-
ne-

a ha-
sem

Itt bizony nagy a zsufoltsag.

hevert vasutat sokfelé autébu-
szokkal kelleti pétolnunk. De mi-
lyen buszokkal! Roncsokbél épi-

tettik Gjja 6ket. lgaz, amikor az
Engels palyaudvart megnyi-

tottuk, kaptunk néhany aj jarmda-

téri

vet, de igy is csupan 14 buszunk
volt, amely naponta 46 jaratai
teljesitett. BAr nap mint nap —
néha a sz6 szoros értelmében —
késhegyre mendé harc folyt itt a
jegyekért, a helyekért, raadasul
ugy éreztuk, hogy az akkori for-

galomnak éppen megjelelnek a
palyaudvar méretei, mégis hosz-
sz hoénapokig tartott a szigorua
vizsgalat, amely igyekezett
bizonyitani, hogy eltdloztuk a
valédi igényeket, herdaltuk a

nép vagyonit.

azt

— mit szélnanak ma az
akkori kételked6k? — veszi at a
sz6t Kiss az Engels téri
péalyaudvar fé6ndke. — Na-
ponta 400 indulé és érkezé jara-
tunk van,

Vajon

Janos,
mai

120 autébusz
idét
kétezres

novekedett. A

ekdzben

tolt hosszabb-rovidebb itt és

az egykori

szam 16

napi utas-
ezerre
forgalom mar évekkel ezel6tt ki-
nétte ezt az allomast.

Ikarusok

' Magasra ndit

Mintha csak a fénok szavait
igyekezne igazolni, e pillanatban
nagyot szusszan egy Ikarus
255-6s panoramabusz légfékje. A
zelér feltekint az 4allomaéas Kkét
épluletét oOsszekotd fedett fuggd-
folyos6ra, amelynek sarkatél alig
néhany centiméterre allitotta meg

jarmdvét, majd kissé odébb kor-
méanyozva a buszt, behajt az
.egyik kocsiallasra. Kiséréim el-

mondjak, hogy az emlitett piléta
nemrég még farmotoros Ikaru-
son dolgozott, az pedig alacso-
nyabb a 255-6s tipusnél, tehat be
lehet allni vele a fuggé6folyosé
alad, amelynek az a feladata, hogy

az utasok csomagjait kénnyedén
a busz tetejére pakoljak vaay
onnan leszedjék. A csomagkezeld-

Tugg6éfolyosé magassdgat a Raba,
Mavag, Chaussan gyartmanyu
buszok magassdgahoz méretezték,
de j6 szolgélatot tesz ma is a
tetécsomagtartds farmotorosok-
nal. Ki gondolta volna negyed-
szazada,, hogy a mai panorama
Ikarusok ilyen magasra nének?
Nehogy ugy tlnjék ez a leg-
nagyobb gond most a? Engels té-
ren. Az utasok béréndjo; ugyan-

is tdbbnyire jol elférnek a
1255-6<s buszok padlé alatti cso-
magterében. Barcsak olyan jél

elférnének maguk a jarmuvek is

a palyaudvar igen-igen szlk te-
ruletén. Picii Jo6zsef a 20-as Vo-
lan Vallalat forgalmi igazgatéhe-
lyettese érzékletes példaval

igyekszik bemutatni
konnyl helyzetiuket:

csoppet sem

— Hétkdznapokon reggel ha-
romnegyed 6 és 7 o6ra kozott 60
menetrend szerinti busz indul az

Engels térrél. Tehat Aatlagban egy

és negyed percenként egy kocsi!

A kiszolgaldételepunk Budan, az

Andor utcaban van, ahonnan —
ezt a pesti autésok igazolhatjak
— a reggeli cstucsforgalomban Kki-
szamithatatlan a menetidé. Es ide
mégis pontosan kell érkezni. Netn
elég nem elkésni, a gépkocsive-
zetének arra is ugyelnie kell,

hiszen
talal

ne érkezzélz koran,
a zsufoltsagban nem
ahol varakozhat,"

hogy
ebben
helyet,

Szerencsés helyen

Idegtépdé napi
a buszsoférnek,

jaték mind
mind a forgal-
mistanak, mind pedig a véallalat
vezetéinek. Hogyan, miként le-
hetne segiteni? A legkénnyebb
megoldast, a tavolsag, buszok ki-
telepitését a varos kozpontjabol
mar jé ideje j6 néhanyon javasol-
tak. Ennél nagyobb oktalansagot
azonban aligha lehetne elkdvet-
ni, hiszen bizton allitjuk —
a tomegkodzlekedés céljait tekint-
ve az Engels téri palyaudvart
paratlanul szerencsés helyre te-
lepitették. AKi vidékrdél vagy kul-
foldrél ide érkezik, a leggyor-
sabb varosi tomegkodzlekedési esz-
kéz, a metré jovendd legfonto-
sabb atszalléallomasanak t6-
mszaaiszédsdaadban taladlja magut.
Ez olyan nagy elény a zsufolt
févaros kozlekedésében, amelyet
semmiképp sem szabad feladni.

Szerencsére igy gondoljak a
varosrendez6- szakemberek is,
mert a legGjabb tervek szerint
az Engels tér funkcidja évtizedek

ez

multan sem valtozik Valtoztatni
kell azonban — mégpedig miha-
marabb — a jelenlegi zsuGfoltsa-
gon.

De vajon hogyan lehetne csok-
kenteni a téren a zsufolédd au-
tobuszok szamat?

— Csakis ugy — valaszolja
Pfeil J6zsef — . hogyha valahol
a kozelben kialakitunk egy vara-
kozé6-palyaudvart,
elétt egy-két perccel
Atvezényelni az'Engels té-n-e a bu-
szokat. Nyomban csokkenne a
zsufoltsdag nemcsak a téren, ha-
nem a Jézsef Attila utcaiban is.

ahonnan indu-

las lehelne

Uj palyaudvarok és a metré

Az
mar ki

igazgatéhelyettes szerint
is nézték erre a célra a
kézeli Istva,n teret, de a dontés a
févarosi tanacsra var Persze,
akarhogyan dontenek az alap-
veté gondon — hogy elviselhetet-
lentl sok a napi 400 tavolsagi ja-
rat a Belvarosbhan — nem segite-
nek. Ennek megoldasara is ké-
szlulnek azonban a tervek: a ko-
zeli években uj péalyaudvarok
épulnek a tavolsagi buszoknak az
Ggynevezett kilsé korgylrin Az
egyik a Névliget sarkan, a Nagy-
varad tér kozelében Esz. a méa-
sik az Arpad-hid pesti hidfgié-
nél* a harmadik pedig a Moszk-
va tér kozvetlen kozelében Te-
hat valamennyi palyaudvart
.hozzaépitik” a metréhoz.
Nyilvanvalé, hogv ezek az 4&l-
loméasok fokozatosan atvallaljak
majd a kérnyékbeli autébuszfor-

galmat, S igy az Engels térre
csupan a tavolsagi gyorstaratok
és a legutébbi esztendbékben sza-
porodé nemzetkdzi jaratok fut-
nak be. Legalabb * felére csok-
kenthetd ezzel az Engels tér mai
forgalma. Nvomban jegyezziuk
meg: ez a redalis, ennyit bir el
kényelmesen az Unnepelt autd-
busz-p&lvaudvar, amelyrél talan

a <30. szuletésnapon mar nem keil
azt irni, hogy szép, de kinétt ka
bat.

Medveczky Laszl



