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munkatarsunk felkereste |mai kétszer annyi utast tudunk egy 120 kocsi elhelyezésé- tett néhany megjegyzést a vil-

Csongradi Istvant, a Fd&varosi
Villamosvasut vezérigazgat6-
jat és megkérdezte, milyen fej-
I6dés varhaté 1958-ban a bu-
dapesti villamosforgalomban.
Csongradi Istvan ezeket- mon-
dotta: "'

Tulterhelt villamosaink eb-
ben az évben 760 milli6 utast
szallitottak, ami  rendkivili
teljesitmény, mert kéztudoma-
sU, hogy az év elején az ellen-
forradalmi események okozta
karok kovetkeztében még kor-
latozott volt Q villamosforga-
lom. A helyreallitassal egy id6-
ben jelentés felljitadsokat is
végeztiink, amit 1958-ban er6-
teljesen tovabb folytatunk. Az
Uj esztend6ben

idén Uzembe helyezett
uj motorkocsi utan to-
vabbi 70 korszer(i motorko-
csit helyezink Gzembe.

az

Mar az év elejétél kezdve ha-
vonta 6 kocsit szallit a gyar.

Tervbevettik 84 régi jarmua
korszer(sitését. Kocsikat

adunk at a vidéknek is. Szam-
szer( emelkedést nem jelent a
kocsiadliornanyban az dj villa-
mosok Uzembehelyezése, és a
régiek  korszer(sitése, mert
ugyanannyit kiselejtezink a

régiekb6l. Mégis, javulast hoz

119. Ujsag majd a forgalomban, mert az

Uj és az Ujjaépitett villamosok
lényegesen nagyobb befogado-
Iképességliek, gyorsabbak, te-
hat. ugyanannyi kocsilétszam-

igyorsabban szallitani.

j _ Az s4_es villamos vonalat
ja Nagykdrosi ut folytatasaban
mrintegy 809 méterrel meghosz-
szabbitjuk. Tovabb folytatjuk
a Nagykoruaton, a Szent Istvan
kordton a vaganyok Ujrendsze-
ri atépitését. A 49-es villamos
mar januarban a Stollar Béla
utcabdl fordul vissza, tehat
nem keresztezi tébbé a Szent
Istvan koérutat. Ez szintén ja-
vitja majd a kozlekedést.

1 — Az év masodik felében ke-

rul sor egyel6re a Nagykoraton
kozlekedd villamosszerelvé-
nyeken
a fényinditéberendezés al-
kalmazéasara.

Reméljuk, hogy a fényjelzéses
inditas sok balesetet megel6z
majd. A foldalattivasut zsu-
foltsdgan pétkocsik jaratasaval
segitink. Az 0] esztend6ben
mar elkészul a két els6 fold-
alatti poétkocsi, és azt tervez-
zUk, hogy 20 darabot rende-
lunk. A jov6 év vége felé ke-
rulnek forgalomba az 4j jar-
miivek.

— Korszerdsitjuk a villamos
kocsiszineket és folytatjuk az
Uj varécsarnokok épitését is.

— A trolibusz-héalézaton az
Uj esztend6ben nem terveziink
valtozast, mégis fontos ese-
mény, hogy 1958-ban megindul
a Salgotarjani Ut mentén, az
Auguszta-telep -teruletén

re alkalmas trolibusztarolé
épitése.

Ennek koltségeire 27 millio fo-
rintot irdnyoztunk el6. M-
hely, szervizépllet egésziti
majd ki a tarolét, amelynek
megépulésével egyidejlleg a
trolik Damjanich utcai telepét
megszintetjuk, minthogy eze-
ket a telkeket hamarosan be-
épitik. Jelenleg 206 trolibusz-
szal rendelkezink. Sz6 van ar-
rol, hogy a legkézelebbi Uj tro-
libusz-vonal Kispest és Csepel
kozott épul, azonban felmerult
a gondolat, hogy esetleg mégis
jobb lenne villamost épiteni. A
kérdés még nem délt el. A ko-
vetkez6 program a hegyi troli-
;buszvonalak épitése lenne, de
ierre is csak 1949-ben kerulhet
jsor. Az lkarus egyel6re csak
jautébuszokat gyart, de mar
el6késziti a hegyi tipusu troli-
Ibuszok tervezését.

— Lesz valtozas az éjszakai
mMionnosjaratokban?

— Tovabbra is

az eddigi keretekben tart-
1 juk fenn az éjszakai jara-
tokat
— hangzott az informéci6 —,
ibar helyesebb lenne, ha ezt a
feladatot az autdobuszok latnak
el. Az éjszakai villamosjaratok
fenntartasa nagy rafizetést je-
lent és hatraltatja a vaganyat*
épitési munkakat.
Ezutan az utasok és a for-
galmi személyzet viszonyarol

lamosvasut vezérigazgatoéja.

— Bar még mindig sok a pa-
nasz a koesivezet6k és féleg a
kalauzok magatartasaba, mégis
meg kell allapitanom, hogy. a
panaszok szama a multhoz ké-
pest csokkent és az utazoko-
zonség, valamint a forgalmi
alkalmazottak kozotti érintke-
zésben javulds tapasztalhaté.
A forgalmi személyzetet al-
landbéan oktatjuk, megkodvetel-
juk téluk a legel6zékenyebb,
legudvariasabb magatartast. A
goromfoaskodét sulyosan meg-
buntetjuk. Meg kell mondani
azonban, hogy az utazdkdzon-
ség soraiban is akadnak, akik
kiprovokaljak hangjukkal, vi-
selkedéstikkel a kalauz turel-
metlenségét, akik nem tisztelik
benne dolgozé embertarsukat,

Végul egy figyelmeztetéssel
zarta érdekes nyilatkozatat
Csongradi Istvan.

— Nagyon sok még mindig a
villamos-baleset, 1956-ban 123S
villamos-baleset tortént, mig

1957-ben november végéig
1688-ra emelkedett a vil-
lamos-balesetek szama

és ezek kozil 31 végzédott ha
lattal. Rengeteg a fel- és ie-
ugralasbol szarmazé szeren-
csétlenség, a kocsibol valé ki-
esés. Novemberben példaul ug-
ralasbol kifolydan 46, kiesés-
b6l 36, Oszeltkdzés folytan 18,
gazolas kovetkeztében 23 vil-
lamos-szerencsétlenség tortént.
A balesetek zomét az utasok
és a jardkel6k gondatlansaga
okozza. Forgalmi személyzet-
ilnket alland6éan és ismételten
figyelmeztetjuk az évatosség/—
ra.

Gardonyi Jend



