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/  C sőd  szélén á lí 
fa villamos vasutak forgalma*

A  f ő v á r o s  k ö z l e k e d é s e  minden k r i t i k á n  a l u l  v á m

§
 közönség nem számíthat a villamos kocsikra* 
város belsejében több gócpontra van szükség*

*-» Saját tudósítónktól. —»
Tervbe volt véve egy földalatti háló*

Több alkalommal foglalkoztunk a i zatnak a jelenlegi földalatti vasú'fel 
főváros villamos forgalmának külön- kombináltan való kiépítése is. Eisö- 
böző nehézségeivel és rámutat- un k soriban a Gizella-t érről a belváros. Rá- 
arra hogy a mai állapotokon sürgő- kcczi-ut és Thőköly-ut ahtt a vasúti 

mx Változtatni kell. Ezekről a fontos átjár óig, onnan pedig viadukton egé- 
kérdésekről informált ma bennünket szén Zuglóig.
Már tiz év előtt nem lehetett 

a forgalmat lebonyolítani.
—  Már akkor, tehát tiz év előtt, le. 

keteflen volt a forgalmat a közönség 
megelégedésére lebonyolítani és né* 
inét, francia és angol mintára már 
akkor a főváros törzsvonalairól a föld 
alá kellett volna a forgalmat terelni. 
Ennek megértéséhez igen észszerű té­
téiből indulhatunk ki: Sima akadály­
talan közlekedés csakis nagyon széles

alatti teroezgetéseink akkor valóra Rákóczi-utra. csak torlódva, a már 
váltak volna, ma Budapest közlekedése utána indított kocsikkal együtt érke- 
éppen úgy, mint a háború előtt, vele- z*k oda. Semmiesetre ssm érkeznedik 
kedrJk a külföld legjobb közúti köz- tehát a törzsvonalba ideiében és még 
lekedésév.el. Ma pedig a helyzet az, kevésbé az előirt időben a végállomá-
hogy amikor a lakosság tekintélyer 
részének, a súlyos lakúskérdés miatt 
is, a külső perifériákra való húzódása 
a távoli végpontoknak minél gyorsabb 
közlekedési eszközökkel való összeköt­
tetését sürgeti, a forgalom egyszerűen 
a csőd szélén áll és még a város bel­
sejében közlekedő publikum sem szó. 
mithat a villamoskocsira. Ha tehát

sához, Nem marad más hátra, igény­
telen nézetem szerint, mint végre ta­
nulni a külföldtől és a főváros belse­
jében több hcliiütt közlekedési góc­
pontokat teremteni, hogy rövidéi',b re­
lációk segítségével a törzsvonalakon 
most fellépő torlódások eikerültesse- 
nek. Ezek a rövidebb relációk egy­
máshoz közelebb fekvő végpontok kö-

Huoös Iván, a Városi Villamos Vas­
utak voíf vezérigazgatója, akinek 
szakszerű fejtegetései élénken világí­
tanak rá a bajok kutfprrásaira.

—  Mielőtt rátérnék arra, — mon­
dotta, —- hogy hogyan lehetne a vil­
lamos vasutak forsgalmát valamikép­
pen rendbehozni, vissza kell nyúlnom 
a múltba és rá kell mutatnom arra, 
liogv min múlik az, hogy ma a fővá- 
város közlekdése minden kritikán alul
van & mi az oka annak, hogy az Esve- ------ ---------------- -------  — „„ — -----
fittett vállalatok vezetői nem képesek útvonalakon képzelhető. Már pedig a 
sikeresen a közönség igényeit kilégi- fontosabb gócpontokat összekötő szé- 
teni és a forgalmat rendbehozni. 1912- les útvonalak száma-a rohamosan emel­
t e i  tehát már fi* év előtt elérkezett kedö forgalomhoz képest Budapesten 
volt a főváros közúti hálózata telje- nem szaporodott. Ennek köveikeztá- 
gifő képességének határához. A városi ben az összes útvonalak már a rendes 
vasút akkori igazgatósága ennek lel- kocsiforgaíom által is túl vannak ter­
jes tudatában volt és benyújtotta fej- helve. A bérkocsik és fuvarosok nagy. 
lesztési programmját. mely a városi vésze a vá'gánsmra szorul és egyrészt 
vasút akkori hálózatát Í04 kilométer- | rongálja a pályatestet, másrészt gó­
ró? 2Í6 kilométerre növelte volna. tftjj* & vijlamosközlskedést, fia [öld-.

annakidején terveinket elfogadták és ẑ .  * 10
<u építést megengedték volna, ami. • * * -  Ilyen •«
nem került volna többe 50 milliónál, *  2 ‘
amely pénz rendelkezésünkre la állott, é i S f ^ U
a varosnak most milhárdokat érő vas. hozt RrámflafJ eUa }ó f01,^ím at ad. 
útja volna és a közlekedés semmi ki- Milánónak Jó villamos közlekedése. 
varrni valót nem haggna hátra. (hogy külföldi olyan példára mutassak

A Közvetlen K ocs ijá ra toK  rA* hol hasonló a helyzet abból a szem- 
oH ozzáK  a zavart Jg“ «b°l hogy olt s ^ té n  eikestck a

földalatti vasuh halóra t megepité-i 
—  A forgalom óriási zökkenései, amsével), a bizonysága annak, mi- 

állandó zavar a forgalomban és ezzel szerint a rövid, egymáshoz közeliekre 
a túlzsúfoltság, szerény nézetem eze- végpontokat Összekötő relációk ad- 
rint az egymástól távol-fekvő végoon- iák a legegészségesebb forgalmat, 
tdk között közlekedő közvetlen kp est- Milánóban a Dóm-téren van a lég 
járatoknak a következménye, Vegyüli több relációnak végpontja és nálunl 
példának a legforgalmasabb törzsvö* is lehetne a milánói Dónirtérhez ha 
nalat a Rákóczi-uiat. melyen majd-sonlé gócpontokat taí&M a v&rof bel 
nem miniden távolfekvő végpontról
jövő kocsi kerosziüifut Éppen ezérl Hogy §e maga utáp vonja a jegy­
ebbe a? útvonalba kocsik csakis tor r e n d ő r  megváltoztatását esetleg a 
lódva és rendetlenül érkezhetek Jew .U olceéCbitételét. anélkül, hősi 
Mert természetes, hogy agy p. u. Öbu a társaság kárt szenvedne, csak tiszta 
dáról jövő kocsi, melynek annyi fuva havernak volna mondható. A kösön- 
ros- és egyéb jármű általi fel tartózta- ggg pedig szívesen megértené (kivéve 
táfk vagy a számos megállóhelyen vall azokat, kik csak azért lógnak a lép- 
rovídebb, vagv hosszabb ideié ^  szeretik a túlzsúfoltságot,
vesztegles leküzdése után juthat el hQj 2z átszáudjeggyel, hol a heti



htlestOTltiÓ kocsikerék nap~mp ufáss tak̂  természetbeni ellátásának ellenőri 
gyakran órákig tartó üzemzavart okoz- zésére vonatkozóan. Amint a 8 Óra 
hat Havazások alkalmával —  hó fa- Újság tegnapi számában jelentette, i 
vásról nem is szólva —  csak ember- bizottság azt javasolja, hogy a tenné 
fölötti erővel lehet az özemet úgy szétbont ellátásnak az ellenőrzésére ? 
ahogy fenntartani. Esős időben a pénzügyi bizottságból külön bizottsáj 
csatornás in vízzel telük meg, ami alakíttassák. Tekintettel azokra a nagj 
minduntalan rövidzárlatot okoz s ez. terhekre, amelyeket a személyi kradáj 
nemcsak a kocsikat állítja meg, ha- sok, különösen a természetbeni ellátá; 
nem q. gépházakban is tetemes káraiét folytán, immár az állami költségvetési 
okoz. Ilyen napokon a társaság pálnm jelentenek és tekintettel arra 
udvarain százával hevernek az átázott, l*°6y a nemzetgyűlés működése az u 
tönkre ment hajók, melyek kicseré- választások miatt előreláthatólag töbj 
lése és kijavítása nemcsak ü z e m z a v a r n a k  szünetel, a pénzügyi bizotlsáí 
rakat okoz, hanem horribüit jöttéé- szükségesnek tartja, hogy az ellenőrzi 
QSksf jeleni' A esafornaHnc '".ej fut? /olytonosságának^ biztosítása céljából 1- 
pgnfa csak a legnagyobb erőft AtÓsssl pénzügyi bizottságból a jelzett időn 
lehet a beírnák felgyülemlő síiméitől ^ , bizottság alakitfmsék, amely ©Ilen« 
megtisztítani. Az alsóuez 'ju.es váltó*í?}'zf Sí gyakoroljon a term eszeim  et 
kon való áthaladás is sok bajjal jár, 
mert ha a kocsit)esető csak egy gra$z?\ 
nyírni a kelleténél innen vagy iu í 
kapcsol, már is előáll az a gyakori 
eset, hogy csak óz utána következő 
kocsi segítségével tud átjutni a váltón.
Ha az alsóvezeféken hiba esik, órákig 
fart, amíg sikerül a baj helyére rá­
akadni, kiküszöbölése pedig többnyire 
a kövezet felszakiiásdf teszi szűk-1 
ségmí.

rw Alkalomadtán még egyéb föntési 
kérdésekre is rámutathatok, de egy­
előre csupán azokról akartam szólam, 
melyeknek sürgős megoldását forga- 
lomjavMs szempontjából eikernlhe“ 
tétlennek tartok és melyekkel addig 1« 
célszerű volna foglalkozni, míg a föld­
alatti hálózat építése lehetővé válik.
Az illetékes tényezőknek pedig amegJ 
váltós kérdésétől eltekintve is, mim 
leneseire elő kell segíteniük, hogy a 
vasutak vezetősége a forgaíomjavitás- 
hoz szükséges összegek fedezetéről 
gondoskodhassék.


