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Csod szélén ali

& villamos vasutak forgalma*

A févaros kozlekedése

minden kritikan alul vam

6zonség nem szamithat a villamos kocsikra*
aros belsejében tdébb gocpontra van szikség*

*-» Sajat tuddsitonktol.

Tobb alkalommal
févaros villamos forgalmanak kulon-
b6z6 nehézségeivel és ramutat-unk
arra hogy a mai allapotokon surg6-
Huods Ivan, a Varosi Villamos Vas-
utak voif vezérigazgatdja, akinek
szakszerl fejtegetései élénken vilagi-
tanak ra a bajok kutfprrasaira.
Miel6tt ratérnék arra, mon-
dotta, — hogy hogyan lehetne a vil-
lamos vasutak forsgalméat valamikép-
pen rendbehozni, vissza kell nydlnom
a multba és ra kell mutatnom arra,
liogv min mulik az, hogy ma a féva-
varos kozlekdése minden kritikan alul
van & mi az oka annak, hogy az Esve-
fittett vallalatok vezet6i nem képesek
sikeresen a kozonség igényeit Kilégi-
teni és a forgalmat rendbehozni. 1912-
tei tehat mar fi* év el6tt elérkezett
volt a f6varos kozuti halézata telje-
gif6 képességének hatarahoz. A varosi
vasut akkori igazgatésdga ennek lel-
jes tudataban volt és benyujtotta fej-
lesztési programmjat. mely a varosi
vasut akkori halézatat 104 kilométer-
5? 2i6  kilométerre novelte volna.

foglalkoztunk a izatnak a jelenlegi foldalatti

—»

Tervbe volt véve egy foldalatti halo*
vasu'fel
kombindltan vald kiépitése is. Eiso-
soriban a Gizella-térr6l a belvaros. Ra-
kcczi-ut és Thékoly-ut ahtt a vasuti
mx Valtoztatni kell. Ezekrél a fontos
kérdésekrél informalt ma benninket

Mar tiz év el6tt nem lehetett
a forgalmat lebonyolitani.

— Mar akkor, tehat tiz év elétt, le.
keteflen volt a forgalmat a kozonség
megelegedesere lebonyolitani és n&
inét, francia és angol mintara mar
akkor a f6varos torzsvonalairdl afold
ala kellett volna a forgalmat terelni.
Ennek--megértéséhez-igen—észszert-—-t-
tandhalakdothdepael Neits. Sidar aiediglya
faltoskbblegédponteliais GsaggtsitOszetes
les Utvonalak szédma-a rohamosan emel-
kedd forgalomhoz képest Budapesten
nem szaporodott. Ennek koéveikezta-
ben az 6sszes Utvonalak mar a rendes
kocsiforgaiom altal is tal vannak ter-
helve. A bérkocsik és fuvarosok nagy.
vésze a va'gansmra szorul és egyrészt
fongélja a palyatestet, masrészt go-
tfj* & vijlamoskoziskedést, fia [Old-.

valtak volna, ma Budapest kozlekedése
éppen ugy, mint a haboru elétt, vele-
kedrdk a kulféld legjobb kozati koz-
lekedésév.el. Ma pedig a helyzet az,
hogy amikor a lakossag tekintélyer
részének, a sulyos lakuskérdés miatt
is, a kuls6 periféridkra valé hizédasa
a tavoli végpontoknak minél gyorsabb
kozlekedési eszkozokkel vald Osszekot-
tetését slrgeti, a forgalom egyszer(ien
a cs6d szélén all és még a varos bel-
sejében kozlekedd publikum sem szé.
mithat a villamoskocsira. Ha tehat
annakidején terveinket elfogadtak és
<u épitést megengedték volna, ami.
nem kerilt volna tdébbe 50 millional,
amely pénz rendelkezéstinkre la allott,

al t
T B
varrni o nem haggna hatra.
A Kozvetlen kocsijaratok

utana inditott kocsikkal egyiltt érke-
z*k oda. Semmiesetre ssm érkeznedik
tehat a torzsvonalba ideiében és még
kevésbé az el@irt id6ben a végalloma-
sahoz, Nem marad mas hatra, igény-
telen nézetem szerint, mint végre ta-
nulni a kulfoldtél és a févaros belse-
jében tébb hcliiitt kozlekedési goc-
pontokat teremteni, hogy rovidéi',b re-
laciok segitségével a tdrzsvonalakon
most fellépd torldédasok eikeriltesse-
nek. Ezek a rovidebb relaciok egy-
mashoz koézelebb fekv6 végpontok ko-
. * 10
e**- |lyen e«
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hozt Rramflaf) eUa }6 fa,~imat ad.
Mllanonak Jé
(hogy kulfoldi olyan példara mutassak

rA* hol hasonl6é a helyzet abbdl a szem-

villamos  kozlekedése.

oHozzaK a zavart Jg“«b°l hogy olt s~tén eikestck a
foldalatti vasuh halérat megepité-i
— A forgalom oriasi zokkenései, amsével), a bizonysaga annak, mi-

allandé zavar a forgalomban és ezzel szerint a rovid, egymashoz kézeliekre

a talzsufoltsag,
rint az egymastol tavol-fekvé végoon-

szerény nézetem eze-végpontokat
idk a
tdk kozott kozleked6 kozvetlen kpest- Milandban a Dom-téren

Osszekot6 relaciok ad
legegészségesebb  forgalmat,
van a lég

jaratoknak a kovetkezménye, Vegyuli tobb relacionak végpontja és nalunl

példanak a
nalat a Rakoczi-uiat.

legforgalmasabb térzsvé* is lehetne a milanoi

Doénirtérhez ha

melyen majd-sonlé gécpontokat tai&M a v&rof bel

nem miniden tavolfekvé végpontrol

jové kocsi keroszitiifut Eppen ezérl Hogy §e maga utap vonja a jegy-
ebbe a? Gtvonalba kocsik csakis tor rend6r megvaltoztatasat esetleg a
lodva és rendetlentl érkezhetek Jew.U olceéCbitételét. anélkil, hési

Mert természetes, hogy agy p. u. Obu a tarsasag kart szenvedne, csak tiszta

darol jové kocsi,

melynek annyi fuva havernak volna mondhaté. A kdson-

ros- és egyéb jarmd Aaltali feltartézta- ggg pedig szivesen megértené (kivéve
tafk vagy a szamos megalldhelyen vall azokat, kik csak azért légnak a Iép-

rovidebb, vagv hosszabb ideié
vesztegles leklizdése utan juthat el

n szeretik a  tdlzsufoltsagot,
hQj 2z atszaudjeggyel, hol a heti



htlestOTItiO kocsikerék nap~mp ufass tak™ természetbeni ellatasanak ellendri
gyakran o6rakig tarté lUzemzavart okoz- zésére vonatkozéan. Amint a 8 Ora
hat Havazasok alkalmaval — hofa- Ujsag tegnapi szamaban jelentette, i
vasrol nem is sz6lva — csak ember- bizottsdg azt javasolja, hogy a tenné
folotti er6vel lehet az o©zemet gy szétbont ellatdsnak az ellen6rzésére ?
ahogy fenntartani. Es6s id6ben a pénzigyi bizottsagbdl kulén bizottsgj
csatornasin vizzel teluk meg, ami alakittassak. Tekintettel azokra a nagj
minduntalan rovidzarlatot okoz s ez terhekre, amelyeket a személyi kradaj
nemcsak a kocsikat allitia meg, ha- sok, kUlondsen a természetbeni ellata;
nem ¢ géphazakban is tetemes karaiét folytan, immar az allami koltségvetési
okoz. llyen napokon a tarsasag palnm jelentenek és tekintettel arra
udvarain szazaval hevernek az atazott, I*°6y a nemzetgy(lés mikddése az u
tonkre ment hajok, melyek kicseré- valasztasok miatt el6relathatélag tobj
lése és kijavitdsa nemcsak Uzemzavarnak szunetel, a pénzigyi bizotlsai
rakat okoz, hanem horribuit jottéé-szikségesnek tartja, hogy az ellenérzi
QSksf jeleni' A esafornaHnc "¢ fut? /olytonossaganak™ biztositasa céljabdl 1
pgnfa csak a leghagyobb er6ft AtOsssl pénziigyi bizottsagbél a jelzett idén
lehet a beirnadk felgytuleml§ siiméit6l” |, bizottsag alakitfmsék, amely ©llerx
megtisztitani. Az alséuez ‘jues Valt6*i?}'zfSi gyakoroljon a termeszeim et
kon val6é athaladas is sok bajjal jar,
mert ha a kocsit)eset6 csak egy gra$z\
nyirni a kelleténél innen vagy iui
kapcsol, mar is el6all az a gyakori
eset, hogy csak 6z utana kovetkez6
kocsi segitségével tud atjutni a valton.
Ha az alsévezeféken hiba esik, orakig
fart, amig sikertl a baj helyére ra-
akadni, kikliszobolése pedig tdbbnyire
a kovezet felszakiiasdf teszi szlk-1
ségmi.

rw Alkalomadtan még egyéb fontési
kérdésekre is ramutathatok, de egy-
elére csupan azokrél akartam szoélam,
melyeknek sirgés megoldasat forga-
lomjavMs szempontjab6l  eikernlhe®
tétlennek tartok és melyekkel addig X
célszerli volna foglalkozni, mig afold-
alatti halézat épitése lehet6vé valik.
Az illetékes tényez6knek pedig amegJ
valtés kérdésétdl eltekintve is, mim
leneseire €l6 kell segitenitik, hogy a
vasutak vezet6sége a forgaiomjavitas-
hoz szikséges  0Osszegek fedezetérdl
gondoskodhassék.



