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Vorwort.

Aufgefordert von vielen Seiten ein Wort fm Jntereffe ber
seviten dfterveidifden Donau-Dampffdiffahrts:
Gefellfhaft” ju fduveiben, itbergebe i) diefe Beilen bem Drufe
mit dem Vemerfen, daff e8 die erften fiud, bdie idh der Oeffentlichteit
itbergebe, bafy meine Feber anf diefem Terraine ungeiibt ift, daf
man von felber feine {honen Stilitbungen und Phrajen erwarten moge,
fonbern dag wa8 man von ihr forbevte : WAufzilung der Mangel diefes
Untexnehmens, und der IMittel diefelben zu befeitigen.

Das Gefagte berubt uidhgt auf perfonlicher Meinung, fondern
anf Bifferdaten, auf matematijdhen Bevedynungen — bdie nie triigei.

Mige die fleine Sdrift dem Unternehmen von einigem M zen
fein, dann ift ber Bwef berfelben erveidht.







glgtc wurde cin Unternehmen mit grogerer BVorliebe, Simpatie und Aus-
dauer n;n/ Seite ber beteiligten Aftiondve unteritiigt, al8 dad der Dampfjdiff-
fahrt auf den Fliigen der Monarchic.

Bwar lag aud) nirgends der Schiffbaun und mit thm die Sdiffahrt auf den
Flitfen Jo fehr in der Wiege al8 bei uns. Kein Wunbder daher, daf dad Auf-
treten des evften Dampfichifies auf der Donau mit Freude begriifit wurde ; daf fid
Wanner fanden wic: Baron Puthon, Benvenutti, Grof Szédényt,
die in die Bufunjt blicfend, die NReform der Flufidhiffabhrt vovausfehend, dic
Sadje mit Cnergie aufnabmen, warme Anhanger amwarben, und den Grund-
jtein u einem Unternehmen legten, welches jchon 3wanzig Jahre Jpdter, freilidy
aud) duvd) die fehr begiinftigende Unterftiigung de§ Staates, cined der grofar-
tigjten des Kontinentes wurde.

Jm Laufe diejer pwanzig Jahre wurden aber bei Vergroferung des Unter-
nehmens durch die Verwaltung deffelben mandye grofe Fehler gemadyt, die dem-
jelben gewaltige Stige beibrachten, defjen Critarfen hinderten, und ju Beiten jogar
problematifd) machten. Demnod) jah man die Unternehmer nidyt verjweifeln,
jondern dag vorgejtefte Biel verfolgend, energijd) ihre Betrvicbsmittel audbreiten
um dag BVerlovene eingubringen.

Dicfe wafern Unternehmer fann jonady fein Bovwurf treffen, fie Hitten
in fleinlider Gewinnfudht, den wahren Gewinn: das Critarfen ded Unter-
nehmens aus dem Auge gelaffen. Jm Gegentheil, fie warten mit wakhrhaft eiferner
Geduld, mit beifpiellofer Langmut feit vielen Jahren auf die, thnen von der
Berwaltung verheiRenen und mit Recht ju erhoffenden Gewinne. DViangel an
Rapitalijt jonad) nid)t der Grund des Niidganges dicjes Unternchmens,
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3m Mangel an Befdaftigung, fir die nad mander Meinung
iiberreichen eittel des Vetricbes, darf man diefen Grund aud) nidt fuden;
denn felbft heute, wo die Gefelljdhaft iiber 70 Remorqueure und Dampffradt-
{chiffe und fajt 500 Schleppboote ju verfiigen hat, verfithren diefelben faum den
fitnften Theil jenes Quantums von Kornerfriidten, weldyes mittelft Ruderjdiffen
verfradhtet wird. Im Jahre 1858 wurden von den Ladeorten der untern Theif
und mittleren Donau nad) Pejt, Raab, Wiefelburg und einigen Heineren Sta-
sionen mittelft civca 500 Ruberdyiffen diverjer Grofe 7/600,000 Dezen Korner-
friichte verfithrt; wibhrend mittelit Dampfidiffen in derfelben Strefe nmur
1600,000 Megen transportirt wurden. Und diefe Rubderfdhiffe, weldye betannt-
lid) mit unfagliden Hinderniffen u fampfen Haben, daher im Jahre durdy-
© fdnittlid) hochitens fiinf Reifen machen tonnen, Hatten im vergangenen Sahre
Cpodyen, wibhrend weldjer fie um 20 Progente hiohere Fradtiaze ersielten, als
vie Dampfidyiffahrts-Tarife notirten.

&8 liegt alfo nod) ein reidje ausjubeutendes Feld der Dampfidiffahrt
offen, weldhes man aber nidht u benitzen verftand. Dag Unternehmen genof
auferdem fortiwdhrend bden wohlthitigen Sdhuy des Staates. Gin Pris
vilegium {diizte e8 vor jeder {torenden SKonfureny, denn Eijenbahnen
fonnen feine RKonfurenten der Sdhiffahrt genannt werben, in einem Lande
pag8 fo reidh an guten Wafferftraffen ift. Cntzogen fic der Sdhiffahrt aud
einen grofen Theil des Pajjagicr- und Giiter-Trandportes, fo mufiten jie
dagegen den quantitativ bei weitem reidheren Rohproduften-Transport, bejon-
bers von Rornerfriichten alla rinfusa, derfelben ginglid) iiberlaffen.

Nadywehen der ungliitlidyen Unternehmung mit den ficben Seefdhiffen,
find e8 aud) nidht, weldhe dad Unternehuen von giinjtigen Crfolgen inr legten
Decenium Juvitthielt, denn nach dem Verfauf jener Schiffe war die empfan-
gente Wunde am friftigen Kovper {dhnell gebheilt und it lingjt vernarbt.

Weder Mangel an Kapital, an Befdaftigung, an Unter-
ftitung, nodh) {dhiadliche Cinfliige durd) Ronfureny ober nachhaltige
Berlufte Haben alfo auf dag Unternehmen nadteilig eingewirtt; im
®egenteil die giinjtigiten Umftande begleiteten dafjelbe ftets.

Und dennod) nachdem e8 o veid) an Betriebdmitteln geworden —
wenn aud) nod) ungeniigend fiir dag Feld auf dem e8 fid) bewegt — fann
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dicfed Unternchmen nicht gedeihen, weijt jahrlic) grofere Berlufte auf und gebht
jabrlich mehr rvitfwdrt8 und einer traurigen Bufunft cntgegen, wenn nidt
bald eine friftige Hand den gordifhen Knoten jerhaut, zu dem die Ange-
legenheiten deffelben von vielen unberufenen Hinben verwifelt wurden.

Wo liegt der Grund diefes BVerfalles eined Unternehmens, dasd ohue
Uebertreibung 20 Progent reinen Nugzen abwerfen fonnte; wo ift die Ur-
jache der fortwdbhrend fteigenden in der Bufunft fid) fogar potengivenden
Berlufte u fuchen ?

Nivgends anders, ald in der Betricbgleitung! C8 ijt diejes nidt
vie Meinung ded Cingelnen, fondern allgemeine Uiberzeugung geworbden.
Und will man wiffen wie e8 dahin fam, fo muf man etwad zuriifgehen
in der ®cfdyichte diefes Unternehmens.

Die Ausfille auf den Seelinien gaben feiner Beit bden erften Anlaf
sur Ungufricdenheit der Aftiondre mit der RLeitung ihres Unternehmens.
®rofie Cntfernung bdiejer Linien vom Siz der Adbminiftrazion und des General-
fefretdrs Der die Gefdafte leitete, madhte e8 ndmlihy miglih, daf fitr 7
Seedbampfer, ftatt der bewilligten Filialwerfjtatten, Ctabliffements eingeridytet
wurden , die einer Flotte von 30 Sdhiffen Hatten geniigen fonnen, die jomit
verhiltnifmadfRig hohe Ausgaben bedingten, und fo die unglaublid) reichen
Grivignifie jener Linien verjdhlangen. Mit Entriiftung {dhob man alle Schuld
auf den Leiter ded Unternehmens ; vergaf feine erfprieRlidyen, die Grife des
Unternehmens o ju fagen jdhaffenden Letftungen; jah nur die Mangel, nidht
aud) die Vorziige des Betriecbed, und fithrte dadurd) den Austritt bdiefes
ausgezeicdhneten Manned BHerbei.

Durd) den Verfauf der Seefdhiffe und aller dagu gehdrigen Gtablif-
fements entyog fidh) die Gefelljchaft rajd) jedem fernern LVerlufte, und entging
der gerade bamal8 mddytig auftretendben Kontureny.

So fithlbar aud) momentan der Kapitalverlujt beim BVerfaufe war, o
wurde er dod) fdyneller ald denfhar verfdhmerst; umjomehr da dag Un-
ternehmen einer giinftigen Umgeftaltung fidh su erfreuen Hatte. €8 fam unter
die verantwortliche WLeitung eines der energifdhjten Wiinner die je an der
Opize eined foldhen Unternehmens ftanden. Mit friftiger Hand ergriff er

bie durd) die oberwodhnten Berwiirfniffe lofe gewordenen Biigel des Betriches,
1*
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ereiterte die Schiffahridmittel und deven Wirtungsfreid, fithrte in alle
DBetriebszweige eine fijtematifhe Orduung ein, und madyte die Gejelljdjaft
durd) diefe Organifivung veidh und tatfriftig.

Dicfem Manne der im Leben Soldat, Seemann, Diplomat gewefen,
und der nidht glitflicher gewdhlt werden fonute, mangelten nur merfantile
SRenntniffe, die aber fein durdidringender Geift bald auffafte und im IJntereffe
des Unternehmens fraftig ausjubenten wufite. Leider war erft der Grund
su einer evgiebigen Bufunft gelegt, al8 plozlich der Urfheber bdiefer Crolge
einem hohern Rufe nachformmend, das begonnene Werf anbern Hinden jum
Aufbau diberlafen mufite.

&8 trat mun eine jener hiftorijhen Epifoden ein, welde alle merfan-
tilen Unternehmungen gleih ungiinftig traf , der Gefellfhaft aber Feine
Kapitalverlufte verurfachte, daher gegeniiber der Gejdhiftslofigfeit und unge-
heuren Verlujte, weldhe andere Unternehmungen evlitten, fiir fie feine be-
deutend nadhteiligen Folgen Hatte.

Nadhdem bdieje Reit voriiber gegangen, fonnte man daher mit Recht
hoffen, bdaf der nen aufblithende Handel umfo giinjtigere Wirfungen aud)
auf den Oefdiftégang der Gefell{chaft ausiiben werde; und daf nun der
Augenblit gefommen, dag8 Gebdude ju vollenden, ju weldhem die frither er-
winten Wednner den Grunditein gelegt Hatten; um dag Unternehmen cben
fo lufrativ ju maden, al8 e8 fdjon groff und ausgebreitet war,
C8 felte aber der vechte Mann Fur Ausfihrung diefes Werfes.

Statt Grfolgen, erfubr dag Unternehmen Niederlagen, die fidh) anfangs
nur fdywanfend, {pater aber immer entfdhiedener zeigten und in den lejten
Sabren eine bedbeutende Progrefiion annahuen.

Die Adminiftrazion ift einesteild fehr zu entjduldigen, da jie
ja alfe grogern Vejdhliige voverit der Generalverjammiung jur Gutheifung
vorgelegt hatte. Sie hat mehr geleijtet, alé man von einer, aus Minnern
denent im Leben hohe und gefdhdftsreiche Rollen ugeteilt find, ujammten-
gefesten Adminiftragion, fordern fonnte; denn fie opferte cinen grofen Theil
ber ifhr farg gugeteilten Beit ben Jutereffen der Gefelljchaft, und entjog fie
ben cignen und andern ebenjo wichtigen. Wenn fie ein Bormwef trifft, fo
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fann e8 nur der fein, begiiglich der Divefsion die notigen Neformen nicht
(ingft vorgenommen 3u Haben.

Dte Leitung des Detricbes blicd ndmlicdh) in den Hiinden einer ver-
antwortlichen Divefzion. Diefe nahm eine neue Organifagion vor, ernaunte:
Agengien-Injpeftovate; ein Kolen-Injpeftorat, dem fpdter
die Bergwerfsverwaltung angefaufter Kolengruben itbergeben wurde; ferner
Mafdhinen-Ober- und Unter-Infpeftorate; bvermehrte bdie
Shiffs-Inipeftorate und Hafen-Kapitianate; fezte eine M a-
terialverwaltung ein, dic neues WMaterial angufanfen, altes u
verfaufen, und dag vorhandene unter Obhut ju nehmen hatte; crvidytete ein
Shiffs-Ober=Infpeftorat, jog 8 wicder cin, und ernannte ftatt defjen
cinen Vetrieb8-Ober-Inipeftor und cinen Ober-Jngenieur,

Diefen verjhicdenen Oberbeamten wurde eine mehr ald entjprechende
Anzal von Unterbeamten und Dienern zugeteilt, und bejondere Bureauy
eingeridhtet. Der Kontrolle halber wurden die Kangleiarbeiten vermehrt, cine
Naffe von neuen oft iiberliijjigen angeordnet. Auf viele Staziomen wurbden
fajt eben jo viele Oberbeamten mit den rvefpeftiven Unterbeamten wverteilt,
al8 Betricbszweige jind. Statt alfo den Vetriebsdienjt u vereinfachen, zu
fongentriven, ftellte {ie ihn unter eine der fomplizivtejten Kontrollen, die allent-
Halben befonders aud) bei der Vudyhaltung eine grofe Wenge von Beamten
notwendig madte, Wenn nun {don diefe Cinvidhtungen den Veamten-
jtand ungemein ecrhohten, jo wud)s bderfelbe piter durcd) Vorjdhlige der
Oberbeamten nod) bedeutender, und ofhue Noth, ju einer unglanblidhen Iahl
an, weldhe natiivlicdherweife eiven grofen Teil der faum u erfchwingenden
Regieaudgaben bedingte.

Abgefehen von den emormen, in den jiahrlidhen Bilangen auffallenden
Roften, die hievburch) entjtanden, jhlich fich aud) nod)y der Dimon bder
Rwictrad)t et Auslander, denen man Mangel an Lofalfenntnifjen vorwirft,
erhielten die einflufreichjten Stelfen. Inldnder wurden nidht nad) ihren
indivibuelfen Fabhigleiten verwendet, fondern mnad) der Protefzion der fie
fih au  erfrenen BHatten, oder nach dem Juterefjen der Oberbeamten,
dbenen fie dienen foliten. Mancher Tiidhtige wurde juritfgefest, fein Streben
erjticft, fein Borwdrvtsfommen unmiglid) gemadyt; ja Penjionivungen von




6

~AAAAS

Beamten die nod) tauglidh) warven, wurden vorgenonumen. Dadurd) entftand
WMigmut im Beamtenjtanbde; ed bildeten fid) Parteien und jwar fo viele alg
Oberbeamten oder Gefdiftssweige find, die fidh auf’d fdyroffejte entgegen
ftehen, und ftatt iibercinftimmend dem Jnterefie des Unternehmens 3u dienen,
einander entgegen arbeiten, und fid) gegenfeitig ju ftiivzen ur Hauptaufgabe
ihres Strebens madjen. Welder Gewinn aus diefem Borgehen fiir das
Unternefmen erwad)jen fann, ift leicht zu erjehen.

Die Direfzion felbft beeilte fich) Krifte ju entfernen, deren crfprief-
lide Dienjte in verfdyicdenen Gcjd)aftszweigen ihre Ciferfudht cvwefte, und
ourd) fiigjamere wenn aud) {dpoddere ju erfesen. Bei jwet Wiannern, weldpe
man anfinglid) al8 alleinige Iatgeber und fo 3u fagen Leiter beniizte,
ftellte fid) bdiefe8 gani auffallend Hheraus.

DBeide ernteten im Dienfte jene Ancrfennung nidht, welche fie ver-
dienten, und der ihr ganzes Streben galt.

Der cine ein gebildeter tiichtiger Raufmann mit (ebhajtem  Geifte,
vieler Guergie, grofer Lofalfenutnif und unermiidlichemn Fleife, war die
Seele des fommeryicllen Betvicbed; plozlid) fdyob man ihn in den Hinter-
grund und penfionivte ihn endlid); bald nady diefer, den Ehrgei; verlezenden
Buriiffesung, crfolgte aud) der Tod diefes tiidhtigen Veamten.

Der andeve, friiher Werftoerwalter wurde jum Sdiffs-Oberinfpettor
ernannt. Sein vubiger fejter Kavatter, fein iiberlegender ®eift, fein Flei,
jeine Ausdauer, liefen fdon damald ald er mit wenigen Kenntniffen begabt
die Werftverwaltung iibernahm, grofe Fahigkeiten an ihm erfennen. Gr
bildete fich theorvetijh und praftijh auf der Werft deven Leiter er war, und
in den grofen Gtablifjements frembder Linder, die er im Auftrage der Ad-
miniftration bejudhte, o wic durd) Vauten und deven Umbau, wenn aud)
auf RKojten der Gefellfdhaft, ju cinem tiidytigen technijhen Beamten, bder
jdhwer su erfezen war, da im Dienjte feiner ihm an Fahigkeiten Ahnlicher
fidy zeigte, und frembde RKapajitaten cin Decenium gebraudyt hatten, um die
fofalen VBerhiltniffe der Sdiffahrt und ihre GCrfordernifje jo fenmen u
fernen, wic ev fic fannte. Gr war fomit alé Sdhiffs-Oberinfpettor unfdhdzbar,
und wurde demgemdf beniizt und behandelt; bis man auc) auf fein Wirken
ciferfiichtig, ihn al8 technifd)yen fo wie den frither erwihnten Beamten, als




fommergiellen Ratgeber entbehren ju fonnen glaubte. Durdh feinen Austritt
verlor die Gefelljchaft den tiichtigften ihrer Beamten. Kurze Beit darauf
beweinten bie Angehivrigen diejes Mannes feinen Tod, das Publifum aber
betrauerte den Verluft eines praftifhen Tedyniferd wie e8 wenige befist.

Nad) feinem Tode legte man ihm Vieles zur Laft, aber mit Unvedit;
bag Meijte fillt auf die Furviif, von bdenen die Anflage ausdging.

Nach) dem Abgange diefer beiden Minner bediente fidh die Direkzion
wenig ausgeseidhyneter Ratgeber., Unter allen that fidh ein Cingiger Hervor,
ver in einer, von der Divefyion big dahin ftiefmiitterlich behandelten Linic
al8 Agengien-Inipeftor in furger Beit jolde Tatigleit und Crmwei-
terung des Gefchdftes ju entwifeln wufte, wic wenige gleid) ihm ; der iibrigens
aud) frete Hand zu handeln nad) cigener Cinfidit, Hatte.

Alle andern Beftrebungen von Sdhiffs-Agenzie- und Werfts
Beamten, jdeiterten an verfehiten Dispofizionen. ,

Gin  pweiter Krvebsjchaden bes Untermehmens ift  das Foftipielige
Brennmateriale.

Bur Beit der frithern Divefsion wurbe fammtlicher Kolenbedarf aus
fremden den Uferjtationen moglid)jit nabe liegenden Kolengruben gedeft. Auf
bicje Weife famen die Kolen nur an wenig Stazionen theuver al8 bdie Heu-
tigen 3u ftehen, im Durd)fdmitt aber bedeutend billiger. Die Kole ber
obern Donau ftellte fich auf civca 50 Kr. *) per Btr.; dagegen auf den bedeutend
jtarfer befavenen Strefen: loco Tath auf 20, Pejt auf 24 bis 30, Tolnau
auf 26, Mohacs auf 24, Kamenits auf 24, Bajiajd) auf 30 big 40, Siffet auf
36, auf verjchicdenen Saveftazionen anf 24 big 30, auf den Theifijtationen auf
20 big 40 Kr. per Grubenmegen oder durd)jchnittlich 120 Pf.; auf dber untern
Donau fam englifdhe Kole je nacd) der Bufuhr auf 12 bis 48 Kreuger per Jtr.
su ftehen. ¢ war ferner mit Gewifheit anjunehumen daf die Kole billiger
werben miifje, da ftetd newe Gruben gedffnet wurben, und Private geneigt
waren billigere Preife yu macher, wenn ihnen dic Abnahme fontraftlid) gejichert
wurde. Diefes gilt felbft fitr die gany ausgeseidhyneteKLole vou Oravicya, Wwo nod)
heute viele Privatgruben unbeniizt legen. Die Kolen find jeither wirtlid) billiger
geworben, dem Unternchmen entfpringt aber Bhieraus fein Nugen mehr. da

*) Die Preife find in Conv. Miinge ju verftehen.
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unter der gegemirtigen Direfzion Kolengruben bet Fiinftivden angefauft
wurden, und diefelbe trachter muf, naddem von den Gruben nad) Mohacs
and) cine Gifenbahn gezogen wurde, dag ausbringbare Kolenquantum nad)
Miglidyfeit auf alle Stagionen 3u verfithren.

Der Anfauf der Fitnffivdhner Kolengruben ift fomit ein
verfehlter Sdyritt gewefen, denn abgefehen davon, dag das dbarauf vermendete
Sapital hinlinglih) gewefen wive, die Betriebsmittel auf's Vollfonmmenite
3w erweitern; abgejehen davon, daf man auf den verjdjicdencen Stazionen —
wenn aud) an cinigen Plagen minder gute — jedenfalls billigere Kolen,
ohne die Beit und RKojten vaubende Verfithrung durd) eigene Boote, Haben
fonnte, — ftellt fich gegemwdrtig da§ trauvige Grgebnif heraus, daf die
Sinffivdhner Kole der Gefellfhaft troy cigenem Bergwert,
und eigener Gifenbahn von den Gruben nady Mohéacs, ficdh auf civea
44 Kreuger per Bentner bevedhnet, wihrend jedes belicbige Quantum gleidjer
Role, von den bdortigen Privatgruben loco WMohacs um 24 Kreuger per
Grubenmezen ju erfaufen ijt. Die Kole fojtet nimlich loco Grube 14,
fiir Tvansport nad) Mohacs 8, fiir Auf- und Abladen 2 Kreuzer, alfo in
Summa 24 Kreuger fiiv 135 Pjund deg Grubenmeiens von Privaten.

Ferner ift nicht zu Hoffen, daf der Preis der gefelljchaftlichen Kole in
der Rufunft bedeutend unter den bi§ jezt beftandenen uriifgehen wird ; denn
ant. Verminderung der NRegicauslagen beim  Grubenbau- und  Cifenbahn-
Betriech ift nidyt u denfen; und cine Veviugerung ded Ueberjdhuijes  bder
it gewinuenden Sole, bei dem Hohen Preije, dem NMangel an Abjagorten,
und der — gegeniiber der Oravicgaer Kole, weldye durd) die Cijenbahu-Gefelljdhaft
in den Handel fommt — bedeutend mindern Qualitit, ift nidht ju erhoffen.
Die Hoffrungen dev Gefellfdhajt auf billiges Brennmateriale, wic o8 dic
jahrliden Gejdhdjtsberichte verfpradien, werden fid) daher al8 tiujdjende
erweijen. Die Summe von 2/000,000 Gulben dic fitr den Kolenbedarf
jabrlic) duvd)jdnittlich und war in den fegten Jahren ausgegeben wurde,
wird fid), ftatt wic e8 jelbjt bei vermehrtem Verfehr mdglich gewefen wiive,
um 50 Perzent ju vermindern, in dev Bufunft nod) jteigerm.

Gine andere Quelle von grofen WMehrausgaben oder Verlujten ent-
{prang aus viclen verfehlten Schiffsbauten,
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DOafp man im Beginne ded Unternehmensd bei der Wahl von Ma-
jdinen cinige Fehler madhte, ift vergeihlich. Die Flugdbampfichiffahrt war
itberall nod) fehr unvollfommen, und das Unternehmen felbjt Hatte nod)
feine Grfahrungen gemacht. Man wihlte daher anfinglidh su jdhwade Ma-
fchinen fiir grofie Sdhiffe. Bald folgten aber Schiffe und Majchinen die
fid) gany gut bewdhrien, und nod) Heute bdie beften Dienjte leiften, wie:
Wien, Johann, Peft, Karl, u. o Hievauf famen wicder Bauten,
deren Mafdhinen fehlerlos, deven Korper aber fehr verfehit ausfielen, wie
bei: Nador, Sofie, Frany Larl, Maria Dorothea, u a.
Der Sdynclligteit halber waren fie jdhmal und {dharf gebaut, Hatten aber
feine gitnjtigen Wafferlinien, gingen daher ju tief. Des Scidjtganges Hhalber
baute man fic aber fo jdywadh, daf bdie Majdjinen bereitd aus den meiften
auggehobent und in newe Kovper gefest werden muften, {tatt daf fie wenig-
jteng 20 Jahre audgehalten hitten. Gar viele Sdiffe traf diefes Lood, und wenn
man den Wert, ciner Sdiffé{dale auf mur 20,000 Gulden annimmt, fo
" fann man urteilen weldye Plusfoften durd) diefe verfelten Vauten entjtanden,
wenn aud) die alten Sdhalen zu Schleppbooten verwendet wurden.

Wieder folgte cine Reihe guter Schiffe wic: Frang Jojef, Albredt,
Siedyenyi; diefen wahre Mujteridhiffe: Clifabet, Hildegard,
Serdinand Mayr, Ravl Ludwig, Jojef Kav(, die cinen eingigen,
aber bei alfen Schiffen der Gefelljdhaft, vorfommenden Feler Haben, den
ber unvichtigen Aufjtellung der Majdhine im Schiffstorper. Auch) mehrere
ausgeeidhuete Remorquenre wurden gebaut. Dagegen gehdren gerade der
Neugeit, eine grofe Bahl der verfelteften Bauten an, hicher gehoren: die
bedeutende Bahl von Flufpropellern, deven Kovper leidlid), deven Ma-
{chinen aber nidht unglitflicher Hatten ausfallen fonmen.

Siftem, Audfithrung und Aufijtellung ift an diefen Mas-
{hinen mangelhaft. Uud wenn diefed jhon fiir dic Flufpropeller gilt, fo
ijt die Wahl gleidher Mafdjinen fiiv die Seepropeller ecine nod) uns
gliiflichere ju nenmen. Die  fortwdhrenden Reparvatuven diefer Majdyinen,
und dag baldige und elende Ende welches jie nehmen werden, wird cine
betriichtliche Auslage verurjachen.
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DBerfehlter nod), war der Bau jweier Sdiffe fiir die Linger-
Otrefe, die in der dortigen ftarfen Stromung eine aufergewdhuliche Schnel-
ligteit entwifeln follten, u nennen. Nad) den bereits bewdihrten Crfindungen
ber MNeugeit, den veidhen Grahrungen im Schiff- und Majdyinendban, nad
nehmens, wihlt die Direftion ju diefem Bwele ein Majdjinenfijtem weldjes
felbjt voun feinem Grfindber Galy Cazalat nad) den Proben im Jahre
1837, fdhon verworfen wurbe, wihlt viervidrige Schiffe, die aufer einer
leidtern  Verteilung des Majdhinen= und RKeffelgewichtes, feine Borteile
aufweifen fonnten. Dic frither, wegen der bei feidhtem Wajfer, gefahrlichen
Pafjagen zwifhen Drenfova und Turnu Severino, gebauten vier-
vidrigen Sdjiffe hatten neben Seidhtgang aud) den Bwef der Sidherheit ju
erfitllen. Brad) ndmlid) eine dev Wajdjinen gufillig an gefihrlichen Pajjagen
und wurden dadurd) wei Raber unbrand)bar, fo geniigte die andere Ma-
fhine mit ihren Ridern, dad Siff an den gefihrlichen Stellen vorbei ju
bringen. Sdynelligfeit war fefundire Bedingung, und jie entjpradyen daher
dort vollfommen dem verlangten Rwefe; nidht jo bier.

Abgejehen aber davom, daf dic frither genanuten Sdhiffe fich als gans
ungwefmdafig herausjtellen muften, und abgefehen von dem unverhilt-
nifmafig grofien Rolenfonjumo bden die Kefjel bedingten, war aud
vorauszufehen, daf : jwei Paar Majdinen mit jwei Paar Ridern
und einem Paar Radwellen fiir jeded Sdiff, unverhialtnifmifige Kojten
verurfachen wiirden. A8 dic Probefahrten den jchlechten Crolg Herausjtellten,
lief man diefe Sdhiffe, unjd)liifig ob der Verwendung, ein ganzes Jahr
untitig liegen. Gndlid) nahm man einen Wmbau vor, man hob ndmlich das
eine Paar Majdyinen Hevaus, und jeste diefelben in die Secpropeller ftatt
der frithern fehlerhajten Miafdjinen. E8 ergaben bdicjelben cine Plusleiftung
vorr 11 Minuten per Stunde, dagegen aber cinen mehr als dreifaden
Kolenfonfumo, was fic in dic Reife der foftipieligiten Propellermotoren ftellt.

Die, fehlerhaft threr hintern ftatt vordern Majdinen beraubten
Dampfer aber wurden mit den ihnen belaffenen jwei Mafdhinen von Follet:
tiv 70 Pferdefraft, mit viclem Lugus ausdgejtattet, fiiv dic Strefe Wien-
Peit bejtimmt, BVor 12 Jahren {don liefen Sdhiffe, dic in 20 Stunbden bdic
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Bergfahrt madyten, die neuen legten diefelbe in 30 Stunden uviif, bei ent-
prechender Dampfipannung.

Wem wiirde diefe Fahrt Fonveniven, neben einer Eifenbahn, die in
9 Stunbden bdicfelbe Tour madyt ? Konnen die Betriebsauslagen diefer |Sdhiffe
je, aud) nur jur Hialfte gedectt werden ? :

dm vergangenen Jabhre faufte die Gefelljhaft die Sdhiffe: Suno
und Merfur vom djterreichifchen Lloyd, die fo wie fie ecingerichtet waren,
auf der untern Donau bdie beften Dienjte hatten leiften Tonnen. Sie wur-
den aber fitv dic Wien-Pejter Strecfe bejtimmt, muften defhalb einem Fojt-
jpieligen Tlmbau unterogen werben, und erft al8 fid) im vergangenen Jahre
ihre UnpwefmiRigfeit Hevausijtellte, jchicfte man fjie im gegemwdrtigen Jahre
auf dic untere Donau.

Gin weiterer Berlujt ift der Bau des RNemorquenr : Johanun Baptift
von 300 Perdefraft ju nennen. Seine Mafdhine, urfpriinglid fiiv ein Pajjagier-
{hiff gebaut, hat diejem Bwete entfpredhende Dimenjionen erhalten, und wiirde
aud) AuRerordentliches geleijtet haben. NMan ftellte aber die Mafdjine in einen
Remorquenrforper, wo jic weniger leijtet al8 die auf Zugfraft berechneten
Majdjinen von 200 PBferdetraft. Der Kolenfonjumo ijt war gering, aber die
Anjdhaffungstoften diejes 300 Pferdefrajt-Sdhiffes aus Amerifa, wiegen [dHhwer
in der Wagfchale der Ofonomic,

Diec unglitflidjten Bauten iwaren aber die jweier dnlider NRe-
movquenre : Pontus und Curopa von je 400 Pferdefraft. Die Schiffe
find, fo vicl man aud) gegen jie cimwenden Hovt, begiiglih Tiefgang,
Sdnclligfeit, Bugiraft, iberhaupt in tehnifder Begichung,
gang gut. Sic ftewern jchlecdht, dem ift aber mit jwei ftatt cinem Steuer
rubder leidht abgeholfen. Diefe foftipieligen Korper, weldye bei etwaigen Re-
pavaturen, ungefheure Spefen vevurfadjen werden, jind aber begiiglic) ihres
Bwetes in fommerzicller Rihtung al8 ginglich verfehlt anzujehen. Dic
grofe Rugfahigheit dicfer Schiffe versbgert die Kompletivung der, ihren Lei-
ftungen entjprechenden ahl Sdhleppboote fo fehr, daff ftatt Befdhlenni-
gung tm Transporte acrade das Gegenteil durd) jelbe Herbeigefithrt
wird. Da aber der Handeljtand auf bejhleunigten Transport rvechnet, wenn
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er mit Sdleppbooten verlabet, fo ift mit diefen foftjpieligen Bauten der
Hauptywed nidht erveidht worben.

Fiir die ungeheure Summe, welche nur fieben der oberwihnten Schiffe,
nimlid): Friderifa Sofie, Gifella, Suno, Merfur, Johann
Baptift, Pontusd und Curopa gefoftet Haben, wdren beffer 100
Sdleppboote zu banen gewefen, die ftatt Ber(ujten, jahrlich 1,000,000
®ulben veinen Nujzen eingetvagen Hitten.

Weldye grofe Koften bdiefe verfehlten Bauten verurfachten, ift 3iem-
lid) befannt; weldje bedeutenden Reparaturfoften viele bderfelben be-
dingen, ift nur erjt teilweife erjichtlich ; die ungeheuren Nadyteile und
LBerlufte die diefe Bauten, und die Unterlaffung zwefmipigerer,
nad) fidy sichen, wird aber erjt die Bufunft Herausitellen.

Wie Vieles blieb hier nod) unbenannt, dad Hunderttaufende zu
Grabe trug, und zu der grofen Summe von BVerlujten fein Scherflein legte.

Dag Altofner Werft felbjt, fo grofartig und fdhon e8 in man-
der Begiehung ift, mufy unpraftifjh beyiiglich des Bwefed dem e8 dienen
follte, genaunt werden. €8 hat grofie Werkjtatten die gany ausgeseichnet und
awefmafig fiir Majdjinenfabrifen wiven, fid) aber al8 iiberfliffig fiir ein
Unternehmen erweifen, dag {id) blof mit Repavaturen von Majdinen
und mit Neubauten und Repavaturen vou Sdifistorpern Lefajfen
follte. Dag GCtabliffement hitte in Anbetvacht feimer Ausdehmung und bder
grofen foftipieligen Werfjtitten fitr jeden Handwerfssweig, mehr leiften follen;
damit dic Gefellfhaft die betrachtlidhen Swmmen, weldhe fie jabhelid) fiir
DBauten auf fremden Werften audgab, crjpart Hatte, was Dei der Aus-
biilfe, weldhe das Korneudburger Filiahverft leiftet, leidht mbglid) ge-
wefen wive, denn an Materiale mangelte e8 nidht, und Avbeitsfrafte find
fortwihrend nacd)y Wunfd) u finden.

Die groge Majfe angehiuften M atervialsd war nie im Berhiltnijje
3u den jahrlichen Vauten; der Wert defjelben betrng in den lezten Jahren
jtet civca 1,500,000 Gulden. Holz allein lag fiir 400,000 Gulden am
Werft, das gemiigt BHitte um den Holzausban von 150 grofen Dampfern
ausgufiihren, wirend jihrlid) Hochjtens 30 grofere und fleinere Nenbauten
ausgefithrt wurbden.
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Seile, Jnventarftide und eine Menge Ausriiftungdgegenitinde
blicben hierin aud) nicht juriif, obfchon derlei, tvoz der bejten Aufficht, in
aufgejtapeltem Bujtande, fhon bdurd) das Liegen dem Verberben unterliegt.

Die Wahl des Material8 ift aud) oft jo unglitflich gewefen, daf
man {djon davon {predjen hrte : man miijfe Bauholy aus Amervita brin
gen laffen, al8 wenn im Jnlande nicht bedeutend beffered und billigeres
Ronjtrufjionsmateriale 3u Haben wire, wenn man nur die verfdyiedenen
Gattungen and) aus den verjchicdenen Gegenden wo fic am beften,
bezicht. €8 ift faum zu begreifen, dbaf das Sdiffswerft in einem Lande fo
veid) an ausgezeidhnetem Sdjiffbauhol; jeber Gattung, fajt nur mittelmi-
Biges verarbeitet.

Daf folde Miggriffe viel iiberfliifig todtes Kapital fdaffen, die Um-
bauten und Repavaturen vermehren, und fomit grofe Auslagen bebingen,
bedarf feines Beweijes.

Gine der iiberfliifjigiten Ausgaben bdiirfte aber, durd) die Crridytung
vort Filiahverften in Turnu Severino und Pancsova entftanden
fein. Sidjere Winterhdfen find bdem Unternehmen nitig, jind aber auf den
Fliifen der Nionardhic in grofer ahl von der Natur angelegt worden.
Jede gewdnlihe Siffs- und Majdjinenveparatur wive in diefen ausiu-
fithren gewefen, aud) obne Filiahverftitten, denn grofe Majd)inenarbeiten
fonnen dodh) mur in ALt-Ofen gemad)t werden. Schade daher um bdas
Rapital, weldpes in den Gebiuden ju Turnu Severino liegt; nod
mehr Sdade um dad grofere, weldes in die Pancsovaer Werftanlage
gefteft wurde, und noc) verwendet werden muf, wenn fie braudbar Hleiben
joll, Die Yage derfelben, auf Uberjdhwemmungsterrain ift jdon eine pre:
five; und jollte wie angetragen ift, die Bega und Temes rvegulirt, und
lefgteve in erftere geleitet werden, fo verliert Pancgova bdic Temes
gang, und dag juriifbleibende Flufbett muf durd) Donauftauwaijer {fid)
fitllen, fann daber nur bei hohem Wafferftande, oder nad) fehr Fojtipicligen
Ausgrabungen und bei fortwdhrenden Baggevarbeiten, hinlinglides Wafjer
fiir die Sdyiffe haben. Cinige Stunden oberhald Pancsdova liegt an der
Theifmiindung, ein durd) eine Injel gebildeter natiivlicdher Winterhafen, der
bei jedem Wajferftande, Raum und Tiefe fiir 50 Sdhiffe Hat, vollftdndige




Sidjerheit bietet, und feine Koften, ald Hodjtens die fitr cinige Gisbredjer,
verurfadht hatte. Demfelben gegeniiber (iegen verfinfliche jolibe Gebiude, die
s Werfftatten wie gefdhaffen fiud, und vom Hhohen Aevar um billige Preife
angufaufen gewefen wiven. Worum wihlte man nidht diefen Fwedmifigen
natiirlidyen Hafen, defjen Cinridhtung und Anjhaffung beinahe Nidhts gefo-
ftet Bitte, und in Ddeffen Ndhe audy billige Werfjtatten u Haben waven,
wenn man fdon deven Crrichtung fiiv nitig evachtete ?

Qn den obigen Punften find bdie Houpturfadjen der Wehrausgaben,
weldye BVerlujte genannt werben fonnen, bevithrt worden; fie bedingten grofie
RKapitalouslogen, und verurfaden bedeutende Betricbsfoften. Griofeve
Berlujte erlitt aber die Gefelljdiaft durd) entgangene Crtrigniffe. Unriditige
LBergroferung der Materialdmittel, unviditige Lerwendung derfelben trigt
hier bie Schulbd.

Bor 3wilf Jahren fdon, als der Bau von Cifenbahnen fiir Ungarn
in groferem Umfange entjchieden wurbe, Hhitte dag Unternehmen eine neue
Ridtung  erhalten follen; damal8 fhon wirve der Giitertransdport
grofartig vorzubereiten, dbem Paffagiertrandporte dagegen ald Ffoft-
fpieligem nothwendigem Tibel, cine fefunbdive Rolfe 3u beftimmen gewefen.
E8 gejdhah dad Gegenteil, denn gevade feit jemer Reit dativen {idh) bdie rafd
auf einander folgenden foftfpieligen Pajjagierjdhiffbanten, die Anftrengungen
fiir diefen Transport al8 Ronfurenten der Cifenbahnen, und in Folge
peffen, mandje verfehlte Bauten. Troz zahlveidher Schiffbauten fitr den Git=
tertrangport, wurbe derfelbe hingegen weniger beadjtet, weniger augzubeuten
getradtet, al8 e8 der Vorteil des Unternehmens erheifdite. Die Gefellfdhaft
bejizt heute 55 Sdiffe, welche theils blof Remorquenve, theild Fradt-
fdiffe find, bie aud) vemorquiven; und fiiv diefe Bugfrifte circa
480 Waaven-, BVorftenvieh- und RKolen-Transportjdjijfe. Sollen die Bug-
frifte nid)t teilweife al8 todted RKapital nuzlog liegen, fo mufy auf jeden
Remorqueur eine dreifad)e Sahl Schleppboote entfallen, als er zu remorqui-
ren im Stande ijt. Chen fo viele Boote al8 er jhleppt, miiffen fitr
jelben: unter Ginfadung, und cben jo viele unter Ausladung ge-
redynet werden. Nun beanfprudjen aber 15 der grofern gefellfdhaftlichen Re-
morquenre, die fammtlidyen vorhandenen Trandportjdyiffe, bei einem




ﬁ___; —

15

TN

geregelten Remorqueurbdienft, und bei entfprechender BVerteilung der Schlepp-
boote. Bicrzig Dampfer, theild Remorquenre die je 4 bis 6 Schlepp-
boote, theild Fradtidyiffe die je 2 bis 3 Schleppboote remorquiven Fonnen,
bleiben daher ohne Boote. E8 ftellt fich fonad) heraus, daf bdie Gefellz
jdaft nod) cinmal o viel, alfo civca 960 Schleppboote Haben folfte, wm
diefe mit der Bahl der remorquivenden Dampfer in ein richtiges BVerhilt-
nif ju bringen. Der Cimwurf, dafi diefe Anzahl Schleppboote nur perioden-
weife Befjdiftigung fande, dagegen cinen grofen THheil des Jahres unbe-
{dhdftigt wdre, ift nicht ftichhaltig, fo fehr man 8 aud) behaupten und be-
weifen mbdyte. Wie nimlid) im Cingange diefer Beilen mitgetheilt wurbde,
find auf der mittlern Donau und untern Theif, circa 9,000,000
Mezen diverfer Rornerfriidhte, im vergangenen — ecinem fehr mittelmifigen
Jahre — verfithrt worden, wovon auf die Dampfer cirea 1,500,000,
und auf die Ruderfdiffe civca 7,500,000 WMezen entfielen. Auf der
untern Donau werden jihrlich civca 4,000,000 Mezen nadh) Braila
und Galag verfiihrt, von denen faum der vievte Theil auf die Dam:
pfer, der Neft auf die Donaufegelfchiffe entfiillt. Rechnet man fitr die obere
Donan und Theif und fiir die Save mur 2,000,000 Mezen BVerfehr,
jo fjtellt fih hevaus, daf auf den gemannten drei Fliigen, jdhrlic) civea
15,000,000 Deegen diverfer Kornerfriichte fdhmimmen von bdenen ofngefahr
der fiinfte Theil durd) Damypfer verfiihrt wivd, Wenn man den be-
deutenden Transport von Wolle, Unfdhlitt, Fellen, und andeven Robartifeln
in Anfchlag bringt, fo seigt fich Hier ein fehr reiches Feld fiir den Trans-
port am Waffer, weldyes ofhne Bagen mit ftarfen Mitteln Detreten werben
fann, und bei jwefmifiger Verwendung bderjelben, ecinen glitflihen Crfolg
bieten mug.

Weldye veihen Grnten entgingen in bdiefer Nidhtung dem Unternehmen
bigher !!

Dem ofterveidhifchen Getreide wire bei feinem BVorjug an Qualitit,
durdy eine entfpredjende Ridtung deg Transportes, aud) Geltung und Bor-
jug besitglich des Preifes, gegenitber jemem der Donaufiivftentiimer und

hM
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sichung widptige Punft, wiicde aud) fehr evfolgreid) fiiv dasg gefellfdhaftliche
Unternehmen geworden fein.

Dem Mangel hinlanglicher Schleppboote und der itbergrofen Jugtraft
im Alfgemeinen fo wie der eingelnen Remorvqueuve, find dieje Verlujte haupt-
fachlich zuzujchreiben.

Dabdurd) wird der Trandport verzdgert, und miifjen die Ruderichiffe
ven Borzug erbhalten, und den fo iiberwiegenden Theil jenmer Giiter ver-
fithren, deren Transport lingft in den Hinden der Gefelljdhaft fein fonnte.
Alle andern Uebeljtande, wie: mangelhafte Verteilung der Sdhlepp-
boote an bie Parteien, verjdgertes Lichten derjelben an feidhten Stellen, furze
Ladegeit u. §. w. find auch durd) diefen Mangel bedingt, und als fefun:
dire hier nidht u evwdhuen.

Dafy die Sdhiffe periodbenweife weniger befdydftigt wdren, ift nativlic).
Dte Regiefoften foldher Beitabjchnitte find aber, gegeniiber den grofien Gr-
tragniffen gejdydftsreicher Perioden, gar nidht in Anfdylag 3u bringen, denn
der Bau der ndtigen Scleppboote bedingt eine mdfige Kapitalanlage und
unbedeutende Betriebsipefen.

Statt den Vau der iiberaus notigen Sdhleppboote energijch u
betveiben, werden im gegemwdrtigen Augenblife in Altofen die Stapel von
gang neuen NRemoqueuven deren Anzahl ofhnedies {dhon 3u grof fijt,
errvidytet.

Nadidem bisher Gefagten, fonnte muwr ivvige Anjdhaung der Han-
del8verhiltnifie der Monarchic dic ftavfen Mittel des Unternchmens ver-
fehlt beunitzen; jene Sdiffahrtmittel ermweitern, jene Schiffahrtlinien
forciven, welde (ufrativ waren und e8 nidt mehr find; dagegen neue
reiche Crwerbsquellen ftiefmiitterlich behandeln,

Wenn man nun die aufgezilten Punfte ujommenzicht, o wirften
ftorend auf den Fortidyritt ves Unternehmens, folgende Urfacdhen :

per itberfliigig grofie Beamtenfdryper;

pie fompligirte adminijtrative Leitung;

bag themere Brennmaterial;

der teilweife unproftijde Sdhiffs- und Majdhinenbaun;
dic verfelte Aufitellung und Verwendung der Betriebsmittel;
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Auf die Divcftion und alle jene, welde al8 von ihr ernannte
Oberbeamten, diefelbe friftig hatten unterftiizen jollen, fallt daher die gange
Sdypwere der BVerantwortung, daf das Unternehmen unter den wirklid) giin-
jtigen Verhiltniffen, viifgingige Crfolge machte, fo wie ihr und jenen
die gange Ghre gebithren wiivde, wenn e8 gitnftige ausdweifen fonnte.

MNean befiivchtet jest, daf cine grofartige ergicbige CEntwiflung nidht
mebhr miglich fei, daf die Konfureny nad) Aufhebung des Privileginms, wenn
auch nidgt ftévend, doch Hemmend eimwirfen werde. Diefe Befiirdtung it
aber verfritht. Heute wic chedem, find alle Verhiltniffe giinftig fiir die
Gefelljchaft. Nur fejter Wille von Seite der Aftiondre, die ndtigen Refor-
men vorgunchmen; von Seite der Diefzion aber, diefe entfprechend durd)-
sufithren, und der veichjte Crfolg ift gewif. Aber lange darf nicht mehr gefaumt
werbden, demnt ,wag von. der Minute ausgefdhlagen, bringt feine Ciwigkeit uriif.”

Nachdem aber die WMingel, die Urfacdjen der ungiinftigen Crfolge
aufgesilt find, und die Behauptung audgefprodjen ift, daf nody immer die
beften Grfolge ju erveidyen wiven, muft die WMWoglichfeit deffen evflart, miifen
dbic Meittel die ju diefem Biele fithren fonmen, aud) benannt werden.

Auslandijde SKonfurenzgefellfchaften {ind dort wo bder eigentlidhe
Gewinn fiir dag Unternehmen gefucht werden muf, nidt su fiichten, da die
hohe NRegievung in weifer Firforge, die nazionalen Jnteveflen durch die, der
nazionalen Flagge vorbehaltene Capotage ficherte. '

An inldndifde Konfurenggefellfhaften ift nicht su denfen, da die
Simpatie fiir Shiffahriunternehmungen im Innlande, durd) die abjdhrefenden
Griolge der Gejelljchaft fo fehr herabgejtimmt ijt, daf felbft bdie einlabdendften
Pline gweier Facdhmdnner an dem allgemeinen Bweifel jcheiterten, und fic
die Ausfithrung ihrer praftijdjen Jdeen ju vertagen gezwungen warven. Leider
hat der Tod de§ cinen, diefe praftifhen Pline die dennod) durchgreifen
Yatten miiffen, nodh prefiver gemadht,

Gefarlidher find eingelne Unternemer; denn fommen Private
einmal ur Ueberzeugung, daf Dampfer auf sfonomijderem Wege gebaut,
erhalten und gefithrt werden fonnen, al8 e8 bei der Gefellfdhaft bis
heute der Fall war, fo wird den Handelftand das jdhsne Streben begeiftern,
die Fluffdiffahrt dev WMonarchie auf cinen Hohern al8 den gegemwirtigen

2
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Standpunft zu bringen; und ¢8 wird in joldem Falle, durd) den Bau von
Privatdampfern  jtatt Rudberfdiffen, bdie gefarlihite Konfureny  dem
gefelljdhaftlichen Unternehmen erftehen. Auch nicht der fleinjte Aufang, der
unbebeutendjte Gegner it in bdiefer Begichung zu vevacdyten, und in dem
Streben des Cingelnen der Beginn einer gefirlidhen Konfuveny 3u fehen.
Daber wire dag WMo glidyfte aufyubieten, dem Umifichgreifen diefer Spe-
fulation durd) energijde Betviebsmittel, durd) lofende Vorteile die der Han-
delSwelt geboten werdben, friftig voruarbeiten. Necessitas artis magistra.

Unbd zu diefem Cnbde, find folgende Mafnamen unumgdnglid) notig:
Der erfte Puntt gilt der Schiffsnarung: den KRolen.

Am tiinjchendwerteften wire o8, wenn bdie Gefellfdiaft ihre Fiinf-
ticdhner Qolengruben und bdie Gifenbahn von denfelben nad) Mohacs ver-
faufen fonnte, da fie dann unter allen BVerhiltnifjen fiir jammtliche Sehif-
fahrtlinien einen Rolendburdhfdhnittpreid von 25 RKreuger zu erveidhen im
Stande wire.

Da aber ein folder Verfauf ohne fithlbave BVerlujte nicht leicht moglich
ift, o wire die Bevwaltung bdiefes Biveiges einer joldhen Reform ju un-
tergichen, dafy jahrlidh nur jo viel Kole auf die dfonomijcdhjte Weife ju Tag
gebradht werde, al8 fiir den Berbrauch auf der mittlern und untern
Donau, untern Theif und Save nétig ift; dag der Trandport per Eifen-
bahn von den Gruben nad) Mohacs und bdort in die Sdhiffe, ohne Um-
[adbung, und von dort nad) bden verfdjicdenen Stazionen aufs Billigjte ge-
{hehe. Durd) Beveinfadhung der Bergwerfs-Verwaltung wiirde fich bdie
Role auf 16 Kreuger loco Grube ftellen ; duvd) eine angemeffene Uferbaute
in Wohdacs, um bdie Labdung fo vernehmen zu fonnen, wie der Huano auf
den Chindja-Infeln, dag Getreide in Aleyandrien und anderen Seehifen geladen
wird, wiirden dic Ab- und Cinladbungsipefen erfpart; durd) die Aufjtel-
[lung ber entfprechenden Anzahl Kolenjdjleppe aber wire der Transport
ber Role von Mohdcs : nad) Wien um 6/, nad) Prefburg um 5%/, nady
®onyd um 5, nad) Peft um 4, nadh) Syegedin um 5, nach Sifjef um
5%, nad) Orfova um 4, nach Giurgevo um 6, und nady Galaz um 7
Quenger 3u ermdglicdhen. Die Donaun ober Wien, und die Theiff ober Sie-
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gedin witrde mit andever Kole verfehen werben; und jwar founte die lejtere
Linie fehr billige Kole erhalten.

Der pweite Punft gebithrt den Wervfjtdatten. Wit fleinen Mitteln
fann Groges gefdhaffen werden, bdefto cher daher mit grofen WMitteln wie
fie ba8 Altofuer-Werft befizt. Die Cinvidtungen defjelben, die Un-
terftiiung, weldhe e an der Sormeuburger Filiale findet, befihigen
daffelbe, alfen Anfordevungen zu entfprechen, weldje felbjt die EFithnjten Wiin-
{de der Oefellfchaft im Jntereffe ihres Unternchmens madjen Fonnen.

G¢ wire daher ofhne Bebenfen, dag¢ Pancjovaer Filiahverft 3u
einem blofen Winterhafen ju madjen, und Feinerlet Auslagen aud fiir diefen
Awef mehr u verichwenden; denn ftellt fich deffen Unbrauchbarfeit mit der
Aeit heraus, jo bietet die Natur bejjere Winterhifen wmfonit, in denen alle
laufenden Repavaturen obhne Werkjtitten aufs Bejte ausjufiihren find.

Dag Filialwerft von Turnu Severino, hat fiir den Fall als
reparaturbediivftige Sdiffe das eiferne Thor nidyt paffiven fonnen, oder jol-
des su befitvdhten jteht, feinen Bywoef. Und wenn daher auch dejfen Werkjtitten
sut grofartig ausficlen fiiv den Dienft den fie leiften follen, jo find diefelben
alg fdyon cingerichtet beizubehalten. Dag Cingiehen des evjten, und das
Ginjtellen der Bevgroferung des zweiten Ctabliffements ijt ein widtiger
Punft, denn beide wirden jonjt ju Quellen unglaublid) grofer und iiber-
flitfjiger Ausgaben anwadjen.

Dem Alt-Ofner Werft dagegen, ift cine grofe Aufgabe ju fezen. Es
fehlen demfelben war Stapelplize, die wiven aber auf der dufern Snfel
leicht anzulegen, mit den Werfjtatten in BVerbindbung ju bringen, und auf
denfelbent der Bau von Sd)leppbooten im Grofien voryunehmen.

Das Werft fann feine Leiftungen vervierfacen, die Werkjtitten geniigen,
und Avbeitsfrdfte find in Ofen und Pejt immer ju finden. Der Bau von
50 Sdjleppbooten jdhrlid), ja wenn e8 die Ginnahmen moglih madjen von
mehr, mitfte in Angriff fommen. Die Tragfihigleit bderfelben miifte ver-
fdhieden fein, nidht fiber 6000 und nicht unter 4000 Mesen betragen :
bei denfelben’ wiren besiiglicy Form, Tiefgang, Tragfihigteit, Lauf, Dauerhof-

tigleit und Roftenerfparnif nod) viele Berbejferungen miglid).
2*




20

AN

Dagegen follten alfe Neubauten, ald wirflid) iiberfliifjig, von Heute
an entfchicden cingeftellt, und nur Sdiff- und Majdhinenveparaturen, fo
wic der Bau von wefmdRigen neuen Schifisichalen fiir unbrauchbar ge-
wordene, bewilligt werden. Cin befonderes Augenmerf wire auf den Bau
von fleineren Removquenven und Fradtidiffen su werfen, zu
welcdhen die Majdhinen  unbraudhbar geworbener Pajjagicrfdhiffe, dic fidh) sum
DOienjt fiir den Pafjagicrtvansport dev Neugeit zu fdwad) erweifen, ver-
wendet werden folltenn, und weldhe unter diefer Mietamorfofe ausdgezeichnete
Dienfte leiften founten, wenn man fleine Imderungen an Mafdhine wund
Keffel vorndbhme, und denfelben Schleppboote geringever Tragfabhigleit an-
hiangen iwitrde.

Dem Materialanfauf fiir dag Werft wire ecine bejondere Auf-
merfjamfeit ju fhenfen, denn die wahre Ofonomie liegt nicht im billigeren
Preife, jondern in der Giite und Dauerfoftigleit des WMaterials, Die ridh-
tige Wahl dejfelbenn bedingt technijdhe KRenntuniffe und viele Wiihe, trigt aber
reidhe Friichte.

Die holzreichen Gegenden an den Ufern der Herndth, weifen und
fhwarzen Theify, der Drau, der Marojd), Waag, Gran und Neutra; bdie
Forfte in den Kavpathen, in Slavonien; dic Wilder an der Save, Una,
Drina in Serbien und Bosduien, bieten cinen Reichtum von ausdgezeidhneten
Holigattungen jum Sdhiffban, wie ihn wenig Linder, aufer Norwegen und
Sdyweder, und nur ein Theil Amerifa’s, aufsuweifen haben, Der Bécser
Hanf jteht hochjtens dem Bologuefer und dem Ufrainer nach. Holz und
Hanj jener Gegenbden wurde von der viterreichifchen und englijdhen Marine
oft beniizt und trefflich befunbden. Dag Alt-Ofner Werft beniizt dagegen das
mittelmagigite Matevial, ftatt dic verhialtnifmiifig dod) nahen Quellen zu feinem
Lorteile bejtens auszubenuten.

Ferner follte die vidhtige Wahl aller Matervialien, die einfacdhe
swefmafige und jhone Bauart, mit befdleunigter Arbeit und grofter
Otonomic bet jedem Bau gepaart gehen, vom Stapel angefangen bis
sur Wimpel.

Die Material-Verwaltung auf dem Werfte jollte einem jorg-
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jamen Sapitain, der den Schiffsdienit genau fennt, iibergeben werden, und
der jugleid) die Schiffs-nventare ju fontrolliven BHitte.

Die Augriiftung der neuen Schiffstorper und die Reparaturen von
Sdyiffen miifte unter der Leitung und Aufjicht von proftijhen Secfapitinen
gejchehen, damit Material und Avbeitslohn cripart werden fonne.

Bon einem tichtigen Ronftruttewr wiven die Pline newer Schiffs-
torper 3u entwerfen, damit den verfdiecdenen Linien und Swefen entjprechende
Bauten auslaufen, und diefe Pline wiven von der Divefzion genau ju pritfen.

G¢ fteht su fiivdhten, daf 3wei neue Schiffe, bdie fiir feichte Strefen
bejtimmt, gegemwirtig vom Stapel fommen, ticfer gehen werden, als bean-
tragt yourde und als e§ fitr die Strefen angemefjen, die fie befahren follen,

- Bei der Wah!l von Werft-Oberbeamten beriiffichtige die Gefellfhaft nadh
WMoglichfeit ftets Inldander. So fehr aud) Cnglinder und Amerifaner
im Sdjiffban unfere Weetfter find, fo find fic dod) Schiiler im Bau gany
feichter Schiffe, wic unfere fchomen Flifle der Wonavdjie fie bendtigen, da
jic mit diefem grofen Hindernif im Flufichiffbau bei ihren Flifen nidht ju
fampfen haben. Jezt wo England fitr den feichten Jndus der jugleid) ziem-
lidhes Gefall hat, Schiffe baut, miifjen aud) englijdhe Konjtruttenve ihre Be-
redyrungen an den drei, fich gerade wicderfprechenden Anforderungen : Seidht-
gang, Schnelligheit und Tragfahigeit erproben. Jebes fiir fid) ift leicht 3u
evgiclen, vereint wird e8 jur Aufgabe. Dag erfte Sdiff was gegemwirtig
fitv den Jndus gebaut wurde, ift auc) nur begiiglich der Mafdhine gamy
ausgeseidynet, hinjidhtlich ded Korvpers fjteht es aber den Donauremorquenren
bedeutend nad.

Ausldnder miiffer erjt die [ofalen Strom - Berhiltuniffe jtudiven, und
nad) mehrjdhrigen Crfahrungen werden fic, wenn fie nebenbei aud) tiichtige
Theoretifer find, OGutes auf unfern Flitjjen {daffen unen. Daffelbe gilt
von Seclenten, dic nod) feine Praftif auf dem Flufe haben, wenn fie aud
Jnldnder {ind. Daber wile man Inldnder die Fachminner in der Fluf-
fohiffahrt find.

Diefem Werft werde ein befdheidencs Budhhaltungs- und Cafja-Perfonale
gegeben, dann braucht s feine teovetifdjen Autovititen um das Grifte u



leiften, umjomehr da es alle Befehle von der Divefsion empfangt, und diefe,
jelbft die Schiffsplane im Detail ju bevedynen und ju pritfen Hat.

Der dritte Punft betrifit die Ofonomic des Gefdhiiftsbetriches am
Lanbe.

Die bejte Rontrolle ijt durd) cine fongentrirte einfache Manipu-
logion 3u erveichen. Die grofte Ofonomic wird durd) wenige aber tiidh-
tige und gqut gesalte Beamten ecrveicht. Dicfes bedingt ein Vereinen der Be-
trieb8weige beim Size der Divefzion, und dag Aufhorven alfer [leitenden
Oberbeamten auf den verjdhicdenen Strefen. Darum fhebe man alle, aus-
jdylieRlich al8 Jnjpeftorate cingefesten Stellen auf, und iibergebe den Ber-
tretern bdiefer Stellen mehrere Sejdiftszmweige.

©o vielfad) dic Jbee gutgeheifen wird, allenthalben Provifions-
Agenten anzujtellen, jo ijt diefelbe bei cinem fommericll tehnijchen Unter-
nehmen unpraftijd) und nur bei einem rein fommersicllen Gejdyifte anzuem-
piehlen. Dagegen jeze man an Punfte, welhe Cinfluf auf gange Strefen
itben, bejonders an Endpuntfte der Sdiffahrtslinien, oder aud) an Knuoten-
puntte, Infpeftoven mit Beibehaltung diefes Titels, als Agenten ein, welde
beibe Dienjte und nod) den der gegemwirtigen Hafenfapitine ju verjehen
haben ; fo in: Cing, Prefburg, Gonyd, Raab, Mohacs, Titel, Semlin, Belgrad,
Orfova, Galaz, Obdefia, Siolnof, Siffef. Dicfe Stationen wiven von gegen-
wirtigen JInfpeftoven oder Rapitinen, jedod) paffend, je nady der Inbdivi-
dualitdt, fitr die ver{chiedenen Orte, ju befesen.

Fiir Pejt allein wdire cin Sdiffs-Iujpettovat von 3wei RKapitinen
befet, die jugleidh) den PDafendienit ju madjen Hatten; in Wien dagegen -
wiven awei Hafenfapitine beizubehalten; — jonjt aber wiren alle Hafen-
fapitinate eingugichen, ober wo foldye fic) ndtig evweifen mit den Agengien
einguverleiben. Anf fajt allen groferen Stagionen founten Beamtenvedufzionen
vorgerommen werden, denn der Vetricbsdienjt, wiirde durd) Cntfermung des
vierten Theile§ vom hentigen Veamtenjtand, gar nidht leiden.

Die Agengien miifiten bezitglich des fommersicllen und Berwaltings-
Yetricbes ginlid) der Budyhaltung und der adminijtrativen Leitung in Wien
untergeorduet fein, und die Buchhaltungsvevidienten Hiitten nidht nur die
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Raffovevifionen, 3u halten, fondern aud) die Detaild dber gangen Gejdhifts-
manipulagion ju infpiciven.

Die hie und da  parfam verteilten Referve-Rapitane, Ma-
ichinijten, Stewerlente, Matrofen und Feuerleute miifiten je nad hrem Fache
in den Bureauy, Werften, Hifen, auf den Stationsplizen ober in Werk-
ftatten bejchiftigt yoerden.

Beziiglich der Kvantenverpflegung dirfte man fidh mur an die
Borfdriften des allgent. biirgerl. Gefesbuches Halten.

Alle proviforijhen Beamten, Diurniften, Praftifanten, und alle jene
YBeamten, weldhe: hod) oder nicdrig, veich oder arm, Nebengefdhifte betreiben,
wivert 3u entlaffen.

Den Punft der Penjionsitatuten, weldjer nur wirklidh — geiftig odber
fififd) — Untauglichen, Penfionen jufagt, miifte jtreng beobadhtet werden,
damit ber Foud nidht gefdhwicht werde ohue Not.

Dagegen follte ein neuer Punft jugefiigt werden, welcher alfen den-
jentgen, die entweder ifhren Austritt melden, oder von der Direftion wegen
Betrichs-Reformen entlafjen werden, die gemachten Penfionseingalungen viif-
suerftatten jufichert, damit jede Avt des Austrittes erleidhtert werbe. —
Alle diefe Reformen wiirden groge Criparnijje begwefen, Harmonic in den
Beamtenfreis bringen, dem Gefdhifte den vechten Geift aufpragen, und veiche
Sriihte tragen.

Der vierte Puntt gilt den Schiffen und dem wichtigiten Theile :
ihrer BVerwendung.

Der Ofonomie und Bereinfachung des Dienjtes halber, follten die
SRontrolleurftellen eingehen und die Romptabilitit von den Kapitinen gefiihrt
werden. Auf Schiffe, wie die Pajfagierfdhiffe von Ling bid Obeffa, wo die
Rapitine Aushiilfe braudjen, wirven Sefonds einjutheilen. Die RKapitine
alfer andeven Sdhiffe und Strefen, Tonnen fiiglich die RKomptabilitit neben
vem Sdifisdienft verfefen, nur midgen fie fiiv diefe Mehrleiftungen entjpre-
dend entjdhidigt werden, nadydem ofhnedies 1000 big 1200 Gulden dadurd)
auf jedem Sehiffe erfpart wiirden.

Auf allen Schiffen deren Majdhinenftenerung nicht abjolut gwei Ma-
jhinijten bedingt, follten alle pweiten Wafdhinijten cingezogen, und nur eine
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fleine Bahl derfelben, der praftijdjen DHandgrifje halber, jabhrlid) auf die
Schiffe, und war von verjdjicdenem Wiajdjinenfijtem , abwedhfelnd , einge-
theilt werben.

Gbenfo mitfte der Ofonomic Halber das Reftaurationswefen auf den
Paffagicrihiffen gedndert werden, begiiglich) dev Frachtichiffe aber, Hitte fich
eine Divefzion in derlei Lapalien wic die Riide gar nidht zu mengen. Das
Sommando der Sdhiffe, wive beffer, nidht fo oft ju wedjeln; — Sdfj,
Mannjdhaft und Dienjt wiirden dadurd) gewinnen. Der Dienjt der Pajia-
gierfdiffe miifite den Komunifationsverhiltnifjen und Anforderungen
ent{prechen, vor allem aber jdnelle Beforderung bieten. Der Giitertrans-
port miifite aufier Siderheit und Befdjleunigung, nicdere Fradytpreife er-
mbglichen.

Auf allen widtigen Stazionen, miiften disponible Schleppboote, ur
Bertheilung an Pavteien durd) die Agengien, liegen; und fobald e8 die
Sdjiffahrismittel crlanben, die Cin- und Ansladeseit verlingert werden, ald
eine der lofemdjten Bedingnifie befjonders fiir bdie Getveideverladung. Den
Remorvquenr- und Sdhleppdienjt diirfte nur die Diveftion von Wien aus
leitert, wag beute wo an allen widgtigeren Stagionen  Telegrafenbureauy
find, feine Hindernijje bdte.

Auf dieje Weife fomnte, felbjt mit den fHeutigen Mitteln, das Dop-
pelte der bisherigen QLeiftungen cvreicht werden, da die Divefzion die An-
forberungen alfer Qinien fenmend, die ndtigen Mittel je nad)y Bebitrfnif,
von ciner Yinie in die amdere werfen wiirbe. Die fleinen Remorquenre
miiten den grogen dic Schleppboote jufiihren, wihrend diefe einen regel-
magigen Dienjt in den Hauptlinien maden. Dic Kolenauslagen fonuen bei
den groRen Jemovquenven dadurd) vermindert werden, daf man nicht alle
Steffel Deigt, wenn wenige Schleppboote angehingt find. Auf bdicje At wire
der Giitertransdport, inébcfoubctb aber der von Oetreide s foreivenm, denn
darin liegt die rveidhjte Crfolg8quelle fiir dicfes Unternchmen. Der grofte
mbglidge Gewinn fitv die Gefellfdhaft liegt im eigenen Lande, tm Bentrum
de8 Unternchmens , nicht auf der obern oder untern Donau, nidt in den
Hifen des jdwarzen Weeres, nidht in der Verbindung Dentjchlands mit
dem Orviente. Der wabhre Gewinn liegt in der Verbindung jemer Orte,
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weldpe Ausgangspuntte und Stapelplate von Robartifeln, von Naturpro-
duften find; cr liegt in dem Delta : Siffef, Kubin, RNaab, mit einem Theil
der Theif.

LWarum dag Biel am fernen Horizonte fuchen, wenn man e8 mit den
Hinden erveichen fann, mit Fiifen tritt?

Dag  DHaupttreben der Gefellfdhaft muf bdahin geridhtet fein, den
Trangport der Kornerfriichte aus dem Banate und der Bacs nad) Siffet
jiic die Seehdfen, nad) Raab fiiv bdie iibrigen Provimgen der Monardic,
und wenn mogli) mit der Beit nad) Wien, gany in die Hiinde zu befom-
men. Dicfem Trandport {dhlofe fidh der von : Wolle, Hanf, Felle, Unjchlitt,
Wadys, Honig, Pflaumen, Wein, Branntwein und Borftenvieh, unbedingt
an; und al8 RNiiffradt : gearbeitetes $Holz, Eifen, Wein, orbindve Fabri-
fate, Mafchinen, theilweife Colonial= und Manufafturgiiter, wenn die Fradt-
preife entfprecjend billig geftellt werden. Jft diefer Trandport in der Hand,
dann ift aud) der Gewinn gefidjert.

Alle andern Sabritrefen, Trandportaweige jind fefunbdir. Ausdenung
der Fahrten nad) Pajjau, Obdefja, in die obere Theif, jind Ubel, die man
nidpt aufgibt, um im Trandport der Hauptjadhen durd) anbdere KLommunifa-
tiondunternehmungen ungejehmalert ju bleiben.

Wie letcht wdre diefer Weg eingujchlagen, wic gewinnreid) wiivde der
Crfolg fein, mit wie gevingen Mitteln wive der dentbar grofte Gewinn ju
crreicdhenr. Gin Opfer nody, zu der Vermehrung der Schleppboote, nimlidy
oie Grridhtung grofer Wagazine in Siffef uund Raab, und vielleidht aud
am Wienerfanale, damit dem hanbdelnden Publifum bdie WMoglicheit geboten
fei, um begiinjtigte Preife thre mit Sdyleppbooten anfommenden Ladungen ein-
sulagern — und alle Hindernifje wiven gecbuet, die Fithujten Sgoffnungeu der
Oefelljchajt itberflizgelt!

Dicefe Anfidyt bafirt auf genauer Kenntuiff der Handels-, Kommuni-
fattons- und Sdjiffahrts-Verhiltnifje, der Produttionsfihigteit der verfdyie-
denen Provingen der Mionarvdjie; auf viele Crfarungen in bdiefen Fddern.
Sie ift nicht momentan entjtanden, jic wurde jdhon vor 12 Jahren vom
Berfafjer diefer Beilen der Divefyion al8 Projeft vorgelegt, jedod) ald 3u
groartig befunbden, belddjelt und unbeadhtet befeitigt. Seit diefer Beit reifte




fie geftirft bdurdy 12 jihrige Grfarung, su fejter {lbergeugung, fo daff idy
beute mur in ihrer Ausfiivung, dag Heil des Unternehmensd, in jeder an-
dern Ridhtung ein Herumidyiffen ohne Kompaf, dag Bild eines im Sanbde
fid) verlierendben Stromes erfehe.

Der Shlufgpuntt gilt mit Redpt der Divetzion. Sie muf, wie

fdhon angedeutet wurbde, alfe Betviebszweige [eiten, fiir Alle forgen, fiir Alle
dbenfen. ’
Dic Kolenbergwerte, die Eifenbahn, den Kolentransdport, die Kolen-
verteilung, den Remorquenr- und Sd)leppdienft leitet fie bid nd Detail.
Sie forgt fitr die Vermehrung der Schiffahrismittel, fiir bdie Ausbreitung
ved Oefchaftes, fiir bic notigen Gtablifjements, fiir die Anjdaffung guten
Materials, fitr die ywefmifiige BVerwendung der Beamten, der Schiffe, fitv
felerfreic  MNeubauten, Umban und Reparvaturen von Sdhiffen, WMajdyinen
und Landbauten, fitr die Ehemung aller Gefdhafts- und Trandporthindernife.
Sie hat mit Arqusaugen iiber dic grofite Ofonomic ju wachen, mit der
groften Guergie den veidyften Crvagniffen nadhzujagen.

@ie legt jabhrlich genane Rechnung und Bervidht iiber den Stand des
Unternehmend , unter Borlage fammtlider Jnventare, Leiftungstabellen aller
cingelnen Schiffe und Ageugien; damit die Gefellfdhaft cine flave [Wberficht
ber Grfolge jeder inie, jeder in felber liegenden A genzie, und der in
felber bejd)dftigt gewefenen S dyiffe Habe, und wiffe wic viel fiix Pafja-
gieve, Groups, Colli, Kovnevfritdhte einlief, und fomit ihre ergicbigen und
thre mangelhojten Quellen und Mittel genan fenmen ferne, — und
nad) Cinfichtnahme bdiejer Bevidhte und der Direfzionsvoridhlige, die ndti-
gen Verfitgungen fiir das nddjte Sdhiffabhrisiahr wefentjpredend madhen
e,

Diefe wichtige und fhwierige Aufgabe muf die Divekzion aufé bejte
[Bfert, wenn fie ihrer Stellung Geniige leiften will.

Daf e8 miglidy ift, einen Mann gu finden, der alfen diefen Anfor-
derungen ju entfpredien im Stande fei, ift gewif, jedod) ift es {dhwierig,
und diirfte hente von Biclen beyweifelt werben. Man wihle daher aud
einen Weg, der jedem cingelnen Afzienbefizer Vertvauen cingufldfen vermag;
man fese ndmlid) cine Divefsion ein, die aus drei Mannern ujammenge-




fezt fet, und zwar leite Ciner den adminiftrativen, der Andere den fom-
mergiellen, und der Dritte den tedynifden Betrichszweig. Man 4
wihle mur tidtige praftifdhe Manner fitr diefe Pojten, und verpflichte fie,
dag Unternehmen ibereinftimmend untereinanber, ju verwalten, ju leiten,
und in Fdllen bdivergivender Meimungen bdie Stimme von 3meten al8 ent-
{chetbende gelter zu laffen.

Dic Wah! de8 Crjten Dditrfte aud dem Budhaltungsperfonale leicht
gefchehen fomnen; die ded Bweiten, der Gefelljdhaft unter bden vielen Be-
amtent ihres Unternehmensd aud) nidt fdhwer werben; und nur beim dritten
diirfte fie auf einige Sdhwicrigleiten ftofen, da ihr wenige tednifche Beam
ten von geniigenden Renntniffen fitv jenen Poften ju Gebote ftehen.

Die Gefelljchaft tradyte nach Moglichteit Auslinder von diefer Wah! aus-
sufdylieRen da fie der Mangel an Kenntniffen der lofalen Schiffahrts- und
Yandelgverhiltniffe fdjon teilweife fitr einen joldjen Pojten unfihig madt;
da fie wie natiivlich, tm fremden Lande nur matericllen Jutereffen, — und
nidht wie der Juldnder den ehrgeizigen Inteveffen feines Rufed — nadhftre-
be werben, und umjomehr ba die tidytigiten Krvifte fiiv die Gefelljdjaft,
gevade im Julanbde ju finden find.

Diefe  Divefzion werde unter Cinflufnahme der Generalverfamm-
fung gewdlt, bdenn fie miifite gegenitber den Afjiondren vervantwortlid) fein,
fo wie die Adminiftrazion.

Jd) habe getradytet, mich) fo fury alé mioglich zu faffen, habe Bieles
unaufgedeft , unberiihrt gelaffen, wm uidht u ermitdben, mufite and) aus
vemjelben Grunde e8 unterlafjen, detaillivter in Reform - Bor{dhlagen u
werdert, objdjon and) fehr viel Widptiges 3u fagen wirve. Denen, die dagu
berufent fein werdent, dag8 Befte in der angegebenen Ridtung 3u verfiigen,
jei auch die Wahl bder ridytigen Mittal ur Ausfihrung iiberlaffen. Daf
durd) wedmifige Criparniffe, — aber nidht durd) die bisherigen Abjiige
vou Roftgeldern — alfein fdhon bie feit jwei Jahren fteigenden Deficite
au Beben wiven; die Pluseinnahmen aber cinen, die bisherigen jdhr-
lichen DVerluftfummen weit iiberfteigenden -Betvag, evweifen miiften, erleidet
fetnen  Bweifel.

D o R
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IMit dem wvolfen BVertrauen auf eine gute Sadje, iibergebe id) bdiefe
Beilen,

1 Meinem feften Entjdhlufe gemaf, aud) ferner dem Sdhiffahrisfade 3u
(eben, und in der Hofjnung nod) mandjes in demfjelben zu leiften, und 3u
erfaren, werde id) jeder Aufforderung zu ndhern Crlduterungen gerne nad-
fommen, und ebenfo jebe wahre Belehrung und jeded gerechte Urteil von
Sachfennern dantbar aufnehmen, aber aud) jedbem unbegriindeten Angriffe, bis
anfs Jufperite entgegentreten.






