
A Fővárosi Villamosvasút 
eddig nem tudta megoldani a 
munkaerőhiányt. Ezért külön­
böző munkafolyamatok gépesí­
tésével, a forgalom jobb meg­
szervezésével pótolja a hiány­
zó munkaerőket.

Az új villamosokon beveze­
tik az egykalauz-rendszen; 
egy-egy kocsin csak egy ka­
lauz árusítja és kezeli majd a 
jegyeket. Az egykalauz-rend- 
szer azonban különböző mű­
szaki intézkedéseket követel, 
így például az új kocsikon — az 

: úgynevezett UV-villamoso- 
kon —

újfajta indító berendezést 
alkalmaznak.

i Fény- és hangjelzéssel mind a 
! kalauz, mind az utazóközönség 
| kellő időben értesül, hogy a 
szerelvényt indítják. Minden 
indító jelző mellé egyébként 
vészjelzőt is felszerelnek. A 
Kiskörúton, az Üllői úton, és a 

: Nagykörúton közlekedő jármű­
veken próbálják ki az új indí­
tó berendezést.

Az egykalauz-rendszert se­
gíti az is. hogy a 2 -es villamos 
vonalán a végállomásokon a 
villamosra csak kezelt jeggyel 
lehet felszállni, ugyanúgy, mint 
a földalatti villamosnál.

A jövőben kizárólag auto­
matikus villanyváltókat 

építtet
Fővárosi Villamosvasút.
A tervek szerint — foiyama- 

i tosan — összpontosítják az in­

dító szolgálatot a gócpontokon. | 
Jelenleg például a Marx téren 
külön indító szolgálata van a 
49-es, az 53-as villamosoknak, 
illetve a trolibuszoknak. A  jö­
vőben magas állványról egy 
személy indítja majd az összes 
szerelvényt.

Ma még minden vonalon kü­
lön végállomási rendező dolgo- , 
zik ahelyett, hogy központilag j. 
irányítanák a szerelvények in- i 
dítását. Egyelőre kísérletként a i 
Moszkva téren központi irá- j 
nyitó berendezést szerelnek fel. j 
Ez a központi irányító bérén- ; 
dezés fényjelzéssel indítja 
majd a hűvösvölgyi végállo­
másról a szerelvényeket, s ha 
beválik, a zugligeti, a János- 
körházi, a farkasréti szerelvé­
nyeket is a Moszkva térről köz­
ponti berendezéssel, fényjelző 
segítségével irányítják.
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