Az utdd.bemutatkozik

Ha méreteiben nem is vetekedhet az
1959 o6ta épuld, Seeland és Funen daniai
szigeteket 22 km tavolsagban 0Osszekotd
leghosszabb eurépai hiddal, vagy az olyan
latvanyos tervekkel, mint a Boszporuszt
ativel8, vagy a Sziciliat az olasz félsziget-
tel Osszekapcsolé monstre-hidak — volt
Erzsébet hidunk most sziuleté utéda roévi-
desen méltan foglalja el helyét a vilag
legkorszeribb hidjai kozott. Erre nem-
csak a fasiszta pusztitasnak aldozataul
esett el6djének rangja kotelezi, amely 60
évvel ezel6tt, 1903. oktober 10-én tortént
megnyitasakor Eurépa legnagyobb fiigg6-
hidja és a vildg legnagyobb lanchidja
volt, hanem a kozlekedési igények ta-
masztotta megsokszorozédott kovetelmé-
nyek is.

Szaz évre szol

Ma mar, amikor a tobb mint 14 ezer
huzalbél készult 122 kabel ott fesziul a
két part kozott, az adatok tukrében iga-
zolédott be annak a tervezdi allaspont-
nak a helyessége, hogy a legalabb szaz év-
re készulé alkotads ne a réginek Ujjaépi-
téseként, hanem azt teljesitményében és
gazdasagos konstrukciéjaban joval felul-
mulé Uj hidként valdsuljon meg.

Ennek kdszonhetd, hogy a régi hid 15,60
m széles kocsiatjaval szemben elért 18
méteren (a
ja a 27 m-t) a két sinpalya mellett négy
autésavnak jutott hely s ezeken — két és
félszeres biztonsaggal — mintegy 4000 ton-
na sulyd forgalom bonyolédhatik le Mind-
emellett az Gj hid 6nsudlya csak 7000 ton-
na korul lesz, mig ha azonos forgalmi
teljesitményt lanchid formajaban akar-
nank elérni, az acélpalyaval kombinalt
merevitétarték és lancok sulya mintegy
haromszorosara nétt volna, holott a régi
hidba tébb mint 11 ezer tonna acélszer-
kezetet épitettek be. (Nem is beszélve
a szerelésnél felhasznalt tobb mint 11
ezer m3 faanyagrol.)

E valéban nagyszabast mduszaki telje-
sitmény megvaldsulasa alapvetéen koény-
nyit azokon az egyre sulyosabb koézleke-
dési nehézségeken, amelyeket mindeddig
a févaros egyik legfontosabb — a 3. sz.
kerepesi f6kozlekedési Ut meghosszabbi-
tasat jelent6 — forgalmi Gtvonalanak
»zsakutcaba” torkollasa okoz.

Elég arra utalni, hogy méar 1933-ban az
Erzsébet-hidon bonyolddott le az Osszes
févarosi hidak villamos-utasforgalmanak
tobb mint egyharmada (alig maradva el
a Margit-hid forgalma mogott), amely
— azlta tetemesen megndvekedve — a
kényszerlGen elterelt koézati forgalommal
egyutt elsésorban a szomszédos hidakat
teszi talterheltté. Ezt — mint az 1958-
ban végzett reprezentativ utasszamlalas
adatai is bizonyitjadk — leginkabb a
Szabadsag-hid sinyli meg. A ,honnan-
hova” felmérés szerint ugyanis 1958-ban
az Erzsébet-hidon naponta tébb mint
64 ezren utaztak volna at egy-egy irany-
ban, ezek tobb mint fele a Gellért tér,
kb. 43 szazaléka pedig a Krisztina tér
iranyaban.

A 400 milli6 torlesztése

Ennek az utasforgalomnak legnagyobb
része ma a Szabadsag-hidat ,nyomja”:
1960-ban ezen haladt at naponta a villa-
mosutasok 38 szazaléka! Az Gj hid nem-
csak ezt a mar-mar elbirhatatlan tobb-

letterhet veszi le déli szomszédja valla-
rél, hanem az ott ugyancsak gyakori tor-
l6dast okozé egyéb kozuti forgalom je-
lent6s részét is. Azaltal pedig, hogy —
el6zetes becslés szerint — leglGjabb hidun-
kon a kozuti forgalom mindkét iranyban
eléri az 6ranként atlagosan 1900 Un. egy-

tTTTiFTiatéan "egy Tassé
fellélegzik” a Calvin tér is és enyhul a
Tolbuchin korut zsufoltsaga.

Ezek mellett az el6nydék mellett nem
csekély az a4j hid varva-vart megnyitasa-
val elérhet6 sokiranyu megtakaritas sem.
Ha figyelembe vesszik az 6sszes jarma-
veknél a kényszerl kerul6k miatt naponta
sokezer kilométer tobblet ut, valamint a
torlédasok okozta leallas-ajrainditas
miatti elpazarolt Uzemanyagot, villamos
energiat, nyilvanvalo6, hogy az Gj hid nap
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A fentiek szerint kuloéndésen az auté-
buszforgalomban sikerul jelentésen kony-
nyiteni az egyéb hidak talterheltségén.
A Margit-hidrél ugyanis leveszik a 39-es,
a kulonosen talzsufolt Lanchidrél a 16-os
és 19-es, a Szabadsag-hidrél pedig a 7-es,
a 7/C és a Hegyalja Gtra most mar koz-
vetlenul ratérheté 8-as jaratokat. A pesti
hidf6 mellett megnagyobbodé teruletet
részben a 8-as és a 16-os autdbuszok
végallomasanak elhelyezésére hasznaljak
fel, (tmelyek a Vaci utcan at kanyarod-
nak majd a hidra.

A kozuati forgalomban az 4j hid nem-
csak az utvonalak megrovidulésével, ha-
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mint nap sokat fizet vissza a létesitésé-
re forditott mintegy 400 millié forintbdl.

Ha pedig az emlitett 1958-as adatok
alapjan a hidon naponta ,elméletileg uta-
zott” 129 ezer utasnal — szerényen — csak
huszperces utazéasi id6csdkenéssel szamo-
lunk, ez naponta 43 000 6ra megtakaritast
jelent!

Uj kozlekedési rend

Ennek érdekében — tobb tervvaltozat
mérlegelésével — a varhaté utasaram-
lasi iranyok figyelembe vételével meg-
hataroztak a hidon athaladé villamosfor-
galom rendjét (szamitasok szerint ez a
Dunat keresztez6 villamosforgalomnak
kb. 15 szazalékat teszi majd ki), valamint
az autdébuszforgalomban életbelép6 val-
tozasokat a kovetkez6k szerint:
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nem jelent6s meggyorsitasaval is mesz-
szemen'5 el6nyodkkel jar. A hidon athaladé
varhat6é forgalom — s ez joval alatta ma-
rad a maximalis atbocsatdé kapacitasnak
— Budan megallas nélkual ,folyhat” a
szintbeli keresztez6dések Kkikiiszobolésé-
vel. Tegyuk azt is hozza, hogy az itt
épulé viaduktszerl hid elkerulhetetlenul
meredek déli lehajt6jat — Magyarorsza-
gon el6szor — automatikusan flthetd
palyaburkolattal latjak el, kiiktatva ezzel
a ho és jég okozta akadalyokat.

A feluljaré hidrendszernek a Hegy-
alja datra nyulé agan keresztiul bonyol6-
dik le el6relathatéan a balatoni, illetve a
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bécsi f6kozlekedési utakra iranyulo, illet-
ve onnan érkezd kozuti forgalom jelentds
része is. Ennek megkoénnyitésére a Hegy-
alja utat mintegy 200 m hosszUsagban
kiszélesitik, s a megnoévekedett forgalom
igényeit a hegy oldaldban kétszer 6,5 m
széles osztott savu Uttest elégiti ki. A
hidrendszer méasik két aga a Krisztina-
varos, illetve a Duna-part felé vezet.

Valtozasok a pesti oldalon

Bar a pesti oldalon nem ilyen kedve-
z6ek az adottsagok, itt is tobb intézke-
déssel konnyitik meg a kozuti és gyalo-
gos forgalmat. A hidfénél 80 m hosszu
feluljaré hid épul, s igy az Apaczai Cse-
re Janos utcabodl déli iranyban meggyor-
sul a keresztez6dés nélkuli forgalom
(enyhitve ezzel a Véaci utca zsufoltsagan)
s" az- atso-- rakpart Tij ‘MalaKifasavai az
észak—déli forgalomban megsz(inik a 2-es
villamos palyajanak keresztezése.

Ugyanakkor a hid tengelyében gyalogos
és kozuti aluljarok sorozata alakul majd
ki (a Nagykorut—Rakoéczi ati kozati alul-
jaro, valamint a Baross téren gyalogos
aluljaré rendszer megépitésével), egyben
arkadositassal, kulon gyalogjarék épité-
sével, jobb udtvonalvezetéssel jelent6sen
megkoénnyitik a gyalogos forgalmat is.
Az Gj hid megnyitasaval egyidejiileg je-
lentésen kiterjesztik az an. zéldhullamos
forgalomiranyitast a Kossuth Lajos utca,
Rakéczi at, Kiskorat, Népkoztarsasag
Utja és a Jozsef Attila utca Utvonalan.

Az 0j hid — koézvetve — sokat enyhit
a Belvaros egyre sulyosabba valé parko-
lasi gondjain is. A Marcius 15. tér és a
hidfé kornyékének rendezése soran
ugyanis a hidlejaré alatt, illetve mellet-
te nagy befogaddképességli autoparkold
létesil.

A Belvaros kozlekedési problémainak to-
vabbi konnyitésére felmerult az az elgon-
dolas is, hogy a jelenlegi Duna-korzoét
is be kellene kapcsolni a kozuati forga-
lomba. Ezaltal ugyanis egyiranyu forgal-
mat lehetne bevezetni a Vigadé altal eré-
sen megszlkitett Apéaczai Csere Janos
utcaban, a kozlekedés jelentés meggyor-
sitdsaval. Bar természetesen sok alapos
érv sz6l a javaslat ellen is, a forgalom
tovabbi fokozatos névekedése alighanem

el6bb-utébb napirendre tizi ezt a kér-
dést.
Abbodl a 13 Duna-hidbél, amely

a héabord 4aldozataul esett, az Er-
zsébet-hid azok kozé tartozott, amelyek
Ujjaépitését kuldondsen vartuk. Ezért is
orulunk, hogy — korszeribb, értékesebb
utédként — roévidesen mint
koti 6ssze a két part kozott megszakadt
vérkeringést. De azért is, mert nemcsak
.helyileg", hanem szinte az egész féva-
rosra kihatéan enyhit kozlekedési gond-

jainkon.
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